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EIOSZO. 

Sokan voltak e konyv anyagdnak osszegyHjtds£- 
ben segitsdgemre. A k6nyv igyekszik a regdnyessdg 
6s kalandossdg benyomdsdt tenni az olvasdra. A leveg6 
bajdzdsdra vonatkoz6 kutatdsokat 6s kisdrleteket 
ugyanis mindig regenyessdg 6s kalandossdg jellemez- 
t6k. Elismerdssel ad6zom Wilbur 6s Orville Wrigbt 
uraknak, akik nagy segitsdgemre voltak a XVII., 
XVIII. 6s XIX. fejezetek megirdsdndl, amennyiben 
megengedtdk, hogy bizonyos eredetileg Amerikd- 
ban kozzdtett rdszeket felhaszndlhassak. E rdszek 
egyszersmind tdjekoztatdst nyujtottak a munkdssd- 
gukra vonatkoz6 tovdbbi anyag megvdlogatasdban es 
osszegyujt6sdben. Le vagyok kotelezve tobb kiaddnak 
is, akik megengedtek, hogy a kiadasaikban megjelent 
konyvekb6l kozolhessek egyes reszeket. Ezek a kony- 
vek: Santos Dumont — My AirsMps (London. Grant 
Richards, New-York i," The Century Company). Far- 
man — The Aviators Companion (Mills es Boon). 

Kuzdelem a leyegS megh6ditasa£rt* I 1 







el6sz6 


L,achambre es Macburou - Andrte and kts Balloon 
(Constable). A 9 . es 5. Abrdt, valamint a IIL 6s IV. 
melMkletet az Aeronautical Society, a 20 ., ax. & 23. 
ibr&kat pedig Longmans, Green & Co czdg en- 


I. FEJEZET. 


A btibdjos leveg8. 

«Vajjon nem tert-e le az emberi 
faj fejlodSse a lielyes litrol ? MiArt 
tartozunk mi inkabb a f6ldhoz, 
mint akdr a Ieveg6h6z, akAr a 
tengerhez? Mit jelentsen az,hogy 
vigyakozunk, bircsak volninak 
szirnyaink 6s sokszorazt Almodjuk, 
hogy repiiliink 6s m6g csak nem 
is csodAlkozunk rajta?» — Ibsen. 

Az ember mdr rdgtdl fogva szeretett volna repiilni, 
sarkalta valami, hogy kisdrletezzen ds vakmer6en 
prdbdlkozzdk, de alig hogy feldbredt benne ez a vdgy, 
mdr is visszariasztotta a vildgot a megkapd bdtorsdg 
ndhdny pdlddja, valamint az littorfik kalandjai ds 
vdrtanusdga. A valdsdg mdg a koltdk kdpzeldtehet- 
sdgdt is tiilszdrnyalta. Hosszii id6kdn dt, a mikor a 
repiildst mdg kivihetetlen dbrdndnak tekintettdk, a 
kolt6k nagyon szerettek dbrdndozni az ember repii- 
ldsdrdl. T'ermeszetfolotti lenyekrdl enekeltek. Csak 
az 6riilt hitt abban, hogy az ember valaha repiilni 
tudjon. Hogy mennyire iildozte a repiiles nagyszeru 
eszmeje az emberek gondolkoddsdt, azt majdnem 
minden nemzet mythologiajdban megtaldlhatjuk. Nem 
akarunk itt foglalkozni ezekkel a mesekkel, csak ugy 
mellesleg akarunk rdmutatni gyonyorfi voltukra; 
ezeknek a meseknek a szepsege nagy mdrtekben 
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tdrgyuk sajdtos termdszetdnek tulajdonltkatd. Ha 
Horatiusra, Euripidesre, Ovidiusra, Homerosra, Pin- 
darosra, Claudianusra, Ariostdra, Tassdra gondol az 
olvas<5, mindegyikndl taldl valami csoddlatos meset, a 
mely egy angyal vagy valamely mytliosi ldny reptildsdrdl 
szdl. Regdnyesen gyonydrdek ezek a mesdk, a leveg6 
megkddltdsdnak megval6sult dlma azonban bamaro- 
san teremtett torteneteket, a melyek nem kevdsbbd 
regdnyesek es lelkesitfik. 

Mieldtt az emberi repulds tenyleges prdbdinak tor- 
tdnetdvel foglalkozndnk, badd emlftsiink fel, mdr az 
osszebasonlftds kedvddrt is, egy igen megkapd mesdt, 
a mely csoddlatoskdpen nagyon kevdssd ismeretes. 
6srdgi teuton legendaez, mely Wielandrdl, a kovdcs- 
rdl szdl. Mcedebeck ezredes mondja el A Ugkajdz&s 
Zsebkonyvdben. 

Nidung, Eszak-Jiitland kirdlydnak parancsdra, Wie- 
landnak, a ki feltaldld ldngdsz volt, mindkdt ldbdn 
dtvdgtdk az inakat. Hogy ezen nebdzsdg daczdra is 
el tudjon jutni egyik helyr6l a mdsikra, repiil6 
kopenyt kdszftett magdnak. Testvdre Egil gondos- 
kodott a sziiksdges tollakrdl ds neki kellett megtenni 
a kdsziildkkel az els6 prdbdt is. Wieland kioktatta 
testvdrdt, bogy felszdlldskor a szdl ellendben repiiljon, 
ds mivel felt, bogy testvdre majd koponyegest6l 
egyiitt elrepiil, szdndekosan rossz tanacsot adott 
neki, mdg pedig azt, bogy a szdl irdnydban eresz- 
kedjdk le. Mikor Egil le akart ereszkedni, lezubant, 
mert a szdl irdnydban ereszkedett le. Wieland, azzal 
az iiriigygyel, bogy valamit javit a kdsziildken, fivdre 
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segitsdgdvel magdra vette a koponyeget 6s baza- 
repiilt sziil6foldjdre. 

Egyik monda szerint a keresztdny korszak elejdn 
Simon vardzsl6, egy keresztdny szekta alapft6ja, bogy 
bebizonyftsa, miszerint Krisztus mennybemeneteldben 
nincs semmi termdszetfeletti, egy gdpet kdszftett. 
A gdp tiizes diadalkocsiboz basonlftott, Simon nd- 
bdnyszor repiilt is vele R6mdban. Felesleges mon- 
dani, hogy sem a g6pr6l, sem pedig a repiil6sr61 
megbfzbatd adatokat sebol sem lehet taldlni. 

Az els6 k6t vagy bdrom ember kalandjai, a kik 
kisdrletezds kozben dletiiket koczkdztattdk 6s a 
kikr61 megbizhat6 adataink vannak, egydltald- 
ban nem vetekedhetnek drdmai hatds 6s fest6isdg 
szempontjdbdl ezekkel a legenddkkal. Miel6tt 
azonban a tortdnetre magdra dttdrndnk, helydn val6 
dol °g> egyndbdny fdlig elhitt monddt felemlfteni. 
Ezek a monddk majdnem arra engednek kovetkez- 
tetni, hogy mar j6val a Montgolfier testvdrpdr dlete 
el6tt ismeretes volt a meleg leveg6 vagy gdz felbajt6 
ereje segfts6g6vel a leveg6be val6 felemelkedds titka, 
6s bogy j6val a tizenkilenczedik szdzad eleje el6tt 
prdbdlkoztak mdr repiil6g6pekkel, azaz mecbanikai 
repiildssel. 

Azt mondjdk, bogy a nyolczadik szdzad elejdn 
n6hdny svdjczi ember, a Pilatushegy korny6k6r61, 
a tudta, hogy ezek az dllftdlagos vardzsl6k 
mi m6don tudnak a leveg6ben kozlekedni, el- 
batdrozta, bogy prdbdt tesz. Tobb szegdny embert 
rdkdnyszeritettek, hogy 16gbaj6val felszdlljanak. A ldg- 
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ha )6 Lyon v4ros4ban ereszkedett le, az utasokat 
rogton elfogtdk, bortonbe vetettek, a csocseldk 
pedig zajongva kovetelte, bogy vegezzek ki 6 ket. 
A bir&k tfizbaldlra iteltek 6 ket, de Agobard piis- 
pok felfiiggesztette az itdlet vegrehajtdsat, a fog- 
lyokert kiildott, hogy tudakozddjek tdliik. A foglyok 
a kovetkez 6 en vallottak: «Nehdny befolydsos ember 
kenyszerftett minket, hogy ide jojjiink, azt igerve, 
hogy csoddlatos dolgokat fogunk ldtni. Az igaz, hogy 
mi a Ieveg 6 b 6 l ereszkedtiink le.» Agobard, noha nem 
hitt nekik egdszen, beldtta, hogy semmi rossz szdn- 
ddkuk nem volt, ds engedte, hogy megszokjenek. 
Nemsokdra rd frt egy konyvet kordnak babondir 6 l, 
a melyben kimutatta, hogy lehetetlensdg a leveg 6 be 
felemelkedni. 

Igen sok rdgi elbeszdlds van felemlftve Hutton 
Turnornak Astra Castra czfmd, a Idghaj6z4sr6l sz616 
klasszikus konyv 6 ben. Felemlfti Remigiusb61: (Dse- 
monolatria XXV. fejezet) «Rayal Barbelina azt dl- 
lftja, hogy vardzsl 6 k meleg leveg 6 nek segfts 6 g 6 vel 
felfordftott vedreket eregettek fel a leveg 6 be». 

Kircher Ars Magna Lucis et Umbrae -jdban a ko- 
vetkez 6 ket taldljuk: «Tudom, hogy atydink koziil 
igen sokan nagy veszedelemb 6 l menekedtek meg 
India barbdrjai koziil ilyenfajta taldlmanyok r 6 v 6 n. 
Bortonbe voltak vetve 6 s a mi alatt nem tudtak 
semmi ntat-mddot kigondolni, hogy megszabadulja- 
nak, egyik koziiliik, a ki dlesebb eszii volt, mint a 
tobbi, kiilonos gepezetet gondolt ki 6 s megfenye- 
gette a barbarokat, hogy r 6 vid id 6 n beliil rendkfviili 
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csoddkat fognak atelni es majd tapasztaljdk az iste- 
nek latliatd baragjat. A barbdrok csak nevettek a 
fenyegetddzesen. Ez az ember igen konnyu papiros- 
b61 egy sarkanyt kdszftett 6 s ebbe ken, sziirok es 
viaszb61 kesziilt kever 6 ket tett, es mindezt olyan 
iigyesen kdszftette el, hogy mikor meggyuladt, ki- 
vilagftotta az egdsz alkotmanyt es Iathat6v4 lett m 6 g 
pedig a barbdrok anyanyelven a kovetkez 6 felfras: 
«Az Isten haragja». Miutdn a g 6 p testdt 6 s a keve- 
r 6 ket elk 6 szftette, m 6 g egy hosszii farkot is k 6 t 6 tt 
r 6 , 6 s a gdpet az 6 gre bizta. Mivel kedvez 6 Sz61 volt, 
a sdrkdny a felh 6 k fel 6 emelkedett. Rettenetes volt 
ldtni a fdnyesen kivildgftott sarkdnyt. A barbdrok, 
a mikor ezt a szokatlan tiinemdnyt ldttdk, egdszen 
oda voltak a nagy csoddlkozdst 6 l.» 

Itt van m 6 g Burgund grdtjdnak mesdje is, a kinek 
egy Ndpoly kozeldben lev 6 er 6 d ostromldsdndl va- 
laki azt ajdnlotta, hogy felh 6 segfts 6 gdvel katondkat 
szdllft a vdrba. Ezen korai I 6 ghaj 6 snak, a ki 6 pen 
ligy, mint sok modern utanzdja t 6 bbet igdrt, mint a 
mennyit vdghez tudott vinni, az volt a sorsa, hogy 
a gr 6 f parancsdra kivdgeztdk. 

Azt mondjdk, hogy hat 6 vvel mieldtt h 6 dft 6 Vil- 
mos kikotott Anglidban, egy Malmesbury-i, 01iv6r 
nevii brit karjai 6 s labszarai szdmara szdrnyakat k 6 - 
szitett. Egy magas torony tetejdrdl lokte el magdt; 
szerencsdre nagyobb baja nem tortent, csak a ldbdt 
torte ki. 

Az els 6 elfogadhat 6 repiildsi rekord Bacqueville 
mdrkit illeti, a ki Pdrisban 1742 -ben, Monge Marey 
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(Etudes sur l’Aerostation) szerint a Quais des Thea- 
tins-i palotajabdl, az osszegyiilt sokasag szemeldttdra 
felszdllt, utjat a Szajna felett, a Tuileri&k fele ird- 
nyltotta, a bogy azt mar elozetesen is jelezte. Eld- 
szor tiirheto biztonsaggal es konnyen haladt eldre. 
Mikor azonban mdr feleiiton volt, kdptelennek lat- 
szott, hogy utjat folytathassa, szarnyai nem miikod- 
tek annyira, a mennyire sziikseges lett volna, leeresz- 
kedett a p&risi mosdndk liszd gdpeire, a mik a Royal- 
hid lveiben vannak elhelyezve, ldbdt torte ds belsd 
sdriildseket szenvedett. 

Rednk, a kik azt hissziik, hogy a leveg 6 meghd- 
dltdsa a mi korunkhoz tartozik, ez a feljegyzds, a 
mely «Pdris osszegyiilt sokas&ga, mint tanuk, eldtt 
szdrnyakkal vald repiildsrdl» szdl, egy kicsit zavard- 
lag hat. Mi nem tudjuk ezt egdszen elhinni; mdgis 
legaldbb is fel kell emllteniink azt, hogy vannak 
szaktekintdlyek, a kik azt hiszik, hogy nagy gya- 
korlat ds bizonyos izmok kifejlesztdse utdn, helyesen 
kigondolt tndsz&rnyak segltsdgdvel, az ember tudhat 
repulni. A tizenegyedik szdzad elejdn megprdbdlkoz- 
tak awal, hogy gyermekeket gyakoroltassanak a 
szdrnyak liaszndlatdban ds azt mondjdk, hogy voltak 
a kik a talaj felett el tudtak siklani rdszben szaladd, 
rdszben repiild mozgdssal. Ha Bacqueville mdrki 
tdnyleg lebegett akdr csak egy pdr ldbnyi hosszii 
uton is, milyen dlmai ds gondolatai lehettek, a mi- 
kor a sdriildseibdl ldbadozott. Bizonydra nem hitt 
neki a vildg ds a tomegre, a mely 6 t Idtta, semmi- 
fdle melyebb hatdst nem tett. 
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Bacqueville marki, kdsziildkdnek osszedllltdsdndl 
egy franczia lakatos taldlmanydt vette segitsdgiil, a 
ki 1676 -ban keszltett egy repiilogdpet ( 1 . dbra). 
A fentartd feliiletet nagy osszecsukddhatd slkpdrok 
kepeztek; mindegyik vdllon volt egy riid, a rudak 
vegein volt egy-egy slkpdr elhelyezve. A slkpdrok 
tdglalap alakuak voltak es a riidra konyv lapjai 
mddjdra voltak feler 6 sltve, ugy hogy felfeld mozgds 



1. dbra. Besnier repiil6g4pe. 

A lefel6 esap6 szArnyak kinyitva, mint esy nyitott konyv, 
a felfele mozgok osszecsukodva. 


esetdben osszecsukddtak, lefeld mozgds eseteben 
pedig szdtnyiltak egy lapos feliiletet kdpezve. Az eldl 
lev 6 feliileteket a karok, a hdtul lev 6 ket a labak 
mozgattdk. Besnier nem gondolta azt, hogy kdsziile- 
kdvel a talajrdl a leveg 6 be tudjon emelkedni, hanem 
hogy valamely magaslatrdl le tudjon repiilni. Es ezt 
tanitvdnyai nagyon sokszor meg is tettek. Egesz 
I vildgosan ldthatd az, hogy Besnier nagy hatdst tett 

kortdrsaira ds viszont igen drdekes teny , az is, hogy 
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tanitv 4 nyai koztil egyik, a ki a Besnier-fdle gdppel 
nagy sikereket aratott, Baldwin volt. Ez a ndv, egy 
m Ar ujabb idfiket tdrgyald fejezetben, legbajdzasi 
61 m 6 nyekkel es taldlmdnyokkal kapcsolatban kdtszer 
is szerepel. Egy Dante nev(t prdbalkozd javftott a 
Besnier-fele k&ziileken, sokat gyakorolta magdt ege- 
szen addig, mtg egyszer nagyot esve, felsd I 4 bszdr 4 t 
ossze nem torte. 

Guzman Bartolomeus bardt 1709-ben Portugalia 
kirdlyanak jelentette, bogy egy repiildgdpet talalt 
fel, kdrt tdle rendeletet, a mely eltiltson masokat 
attdl, hogy hasonld g6pet szerkeszszenek. A kirdly 
a kovetkez6 rendeletet bocs&totta ki: 

«Tandcsad6 testiiletem el6terjeszt6sdvel egyetdrt6- 
leg a tilalmat megszeg6re haldlbiintetest szabok. Es 
hogy a k6rv6nyez6t buzdftsam arra, hogy minden 
erej6vel g6p6nek, a mely kdpes az dltala mondottak 
v6ghezvitel6re, tok 61 etesft 6 s 6 re torekedhessen, neki 
engeddyezem a Coimbra-i egyetem els6 mennyisdg- 
tani tandri sz£k£t 6s a Barcelona-i kollegiumban I6v6 
els6 betoltetlen dlldst, 61 ethossziglanra sz6l6 600.000 
reis fizetdssel. Kelt 1709 dprilis 17-6^.» 

De Guzman szerencsetlens6g6re, torekv6s6t az egy- 
hdz eretneks6gnek tekintette. Noha vitatta, hogy 
talalmanya, a mely az embert k£pess6 teszi arra, 
hogy az egekbe emelkedjdk, nem osszeferhetetlen az 
istenseggel, feljelent6st tettek ellene, es az Inquisitio 
katondi elfogtdk 6t. Azt hiszik, hogy a tomloczben 
pusztult el. Micsoda titkok haltak meg vele egyiitt, 
arra m6g csak hozzdvet6leg sem lehet kovetkeztetni. 
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Neve legyen meg6rizve, mint olyan emberd, a kit nyil- 
vdnosan, mint a leveg6 megh6dft6jdt nagyra becsiiltek 
6s mindazonbltal v6rtonusdgot kellett elszenvednie a 
maradisdg ellenszenves 6s ketkedo hiveinek kezei 
altal. 





6rdekes r6gebbi t6ved6sek 


II, FEJEZET. 

iferdekes rdgebbi tdved6sek. 

Epen ligy mint minden mds tudomdnydgnak, a 
ldgbajdzdsnak is megvoltak a maga lappangd tdve- 
ddsei es mdg most is, a mikor a rdszletei vildgosan 
kezdenek kibontakozni, lebetsdges, hogy egyszerre 
azt fogjdk felfedezni, bogy mdg mindig nem dllnak 
eldttunk a tenyek teljes vildgossdgban. Az alapelvek 
felfogdsdban lev6 valamely tdvedds elfodi eldliink 
vildgossdgukat. Mds tudomdnydgakban az ujabb vizs- 
gdlatok egyszerre kikiiszoboltek minden hosszii id6- 
k6n dt kedvelt belytelen felfogdst ds nem val6szlnfi, 
bogy ez az ardnylag lij tudomdny, a ldgbajdzds tudo- 
mdnya, ment legyen ilyen, a baladast meggdtold aka- 
ddlyoktdl. Nagyon dpiiletes 6s tanulsdgos feladat 
megvizsgdlni a leginkdbb dllbatatos bibak okait ds 
tortdnetdt, melyek egyndmelyikdvel mdg manapsdg 
is gyakran taldlkozunk. Pusztdn a megdllapftdsuk 
kisebblti a veszelyt, bogy ujbdl ezekbe a bibdkba 
essiink. 

Roger Bacon, a ki 1214-ben sziiletett, feltiino dles- 
ldtdssal tekintett a tizenbarmadik szdzadbdl, a mely- 
ben dlt, ndgy-otszdz dwel kes6bbi tudomdnyos fel- 
fedezdsek tele 6s azon a ndzeten volt, bogy a 16 ghaj 6 - 
zds lebetsdges. 'Ennek a filoz6fusnak eszmdi, a ki, 


ugy ldtszik, sajdt kortdrsai szerint, lijra rdjott a 
puskapor osszetdteldre es a ki kets6gtelen, bogy is- 
merte a fdnytani lencse tulajdonsdgait, drdemesek arra, 
bogy felujfttassanak. Roger Bacon elore latta azt az 
id6t, a mikor «az emberek gepeket szerkesztenek 6s 
ezekkel dtszdguldanak szdrazfoldon 6s tengeren 6s 
ezekkel embereket 6s ariikat szdllltanaki). Es ismet 
«k6szftbetnek valami repiilesre alkalmas eszkozt, 
m6g pedig figy, bogy az ember a kozepeben iilve 6s 
valami szerkezetet forgatva mozgdsba hozhat mfi- 
szdrnyakat, a melyek ugy csapkodjdk a leveg6t, mint 
egy repiil6 maddr szdrnyai.i) Ez a nagy filozdfus fel- 
tdtelezte azt, hogy a leveg6 ossze nem nyomhat6 fo- 
lyaddk 6s azt bitte, hogy az emberek figy fognak 
lebegni ennek a feluletdn, mint a bogy lebegnek a 
tenger felszfndn. Azt frta: «A gdpnek r 6 zb 61 vagy 
egydb alkalmas anyagbdl kdsziilt iires gombnek kell 
lennie, melynek fala rendkfviil vdkony, bogy olyan 
k6nnyfi legyen a mennyire csak lehetsdges 6s ezen 
gombnek telve kell lenni dtberi leveg6vel vagy folyd- 
kony tfizzeli). Ndgyszdz 6wel kes6bb Erancesco Eana, 
jezsuita pdter, basonld eszmdvel dllt el6; 16 ghaj 6 t ter- 
vezett, a mely n6gy iires gombb 61 dllott 6s a mely 
I6gbaj6t evez6kkel es vitorldkkal kellett volna moz- 
gdsba bozni es kormdnyozni. Sarkalatos hiba van 
ebben a gondolatban, mert a vitorldnak a kormany- 
zasban semmi baszndt nem vett6k volna. A mint 
tudjuk, az egyediili eset, a mikor a vitorla kormd- 
nyozhatja a leggombot az, a mikor a leggomb von- 
tat6 kotelet bfiz maga utdn a foldon vagy a tenge- 
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ren, amely akadalyozza haladdsdban es kepesse teszi 
arra, hogy a levego gyenge nyom&st fejthessen ki a 
vitorldra. 

L,ana ndgy, husz ldb dtmdrdjd rdzbdl kesziilt iires 
gombot ajdnlott, melyeknek olyan vdkony faliiaknak 
kellett lenniok, hogy ha a leveg6t beloliik kiszivatyuz- 
zik, kevesebbet nyomjanak mint a veliik egyenlfi 
tdrfogatii leveg<5 (2. dbra). Ez kozzd volt teve egy 
Olaszorszagban, Bresciaban 1670-ben kiadott konyv- 
ben. Eana ldghajdjanak felhajt<5 ereje 2650 font siily- 
nak volt megadva, ebbdl 1620 font lett volna a rdz 
siilya, 1030 font kiilonbsdg maradt volna a felemel- 
kedesre. Eana azt hitte, hogy a gombok formdjukndl 
fogva kdpesek lesznek a levegd nyomdsdnak ellen- 
dllni. De mivel egy-egy gdmbre jutd dsszes nyomd 
erd az 1800 tonndt meghaladja, azdrt annak a lehetd- 
sdge, hogy egy olyan vdkony rdteg a nyomdst ki- 
birja, tisztdra lehetetlen. Azt a kdptelensdget mdg 
az lijabban kiadott ldghajdzdsrdl szdld kdnyvekben 
is elkovetik, hogy Ugiires gombdkkel felszerelt ldg- 
hajdrdl beszdlnek. 

tlgy ldtszik, hogy a szerzdk azt kepzelik, hogy 
az aluminium erre a czdlra eleg erds es eldg konnyii. 
Roger Bacon azt ajanlotta, hogy az iires gombdket 
valami olyan termdszetd anyaggal tdltsek meg, mint 
az «dtheri levegd vagy a folydkony tdz.» Nyilvdn d 
mdr tobbet tudott, mint a tizenhetedik szdzadbeli 
Lana, vagy ndmely huszadik szdzadbeli szaktekin- 
tdly. Baconnak helyes kdpzete volt a ldggombrdl, 
noha a gdzok tulajdonsdgairdl nem tudott semmit. 
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Ndmileg fantasztikus, de valdszfnusdget nem ndlkii- 
lozd eszmdje volt Galien pdternek Avignonban, a ki 
^755'ben kozzd tett egy IJ art de naviguer dans les 
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csapdsokat. A sz&rnyak a denevdrdihez kasonlitottak, 
tobb rdszbdl dllottak, osszecsukddtak a felfeld moz- 
gasndl, szdtnyiltak a lefele mozgasnal. A szetnyitott 
ldbszarak kozd farkfeliiletet illesztett. fme egy rdsz 
Leonardo da Vinci munkajdbdl: 

«A maddrnak a szdl segftsegdvel kell nagy magas- 
sdgba emelkednie £s epen ez adja neki a biztonsa- 
got; mert noha az elobb emlftett forgdsok koziil 
mindenik eldfordulbat, ideje van, hogy visszanyeije 
egyensiilydt, felteve, hogy egyes rdszei nagy ellen- 
dlldst kdpesek kifejteni, annyira, hogy biztosan ki- 
bfrjdk a leereszkedds vad tdmaddsait, el ldvdn ldtva 
az eldbb emlftett biztosftdkokkal: erds cserzett bfir- 
bdl kdsziilt koteldkekkel ds erfis nyers selyembdl 
ldv6 feszftdsekkel, ds senki se fdraszsza magdt azzal, 
hogy vaskotdseket haszndljon, mivel ezek a csavaro- 
dasokozta fesziiltsdg alatt, bamarosan megrongdldd- 
nak; dgy hogy semmi sziiksdg sincs arra, hogy ilye- 
nek kdszftdsevel vesz6djenek.» 

Leonardo «A madarak repiilese» czfmfi kdzirata 
i5°5-b61 vald. Haldlakor tobbi frdsai kozott taldltdk 
ds vegrendeletdben tdrsdnak Francesco Melzinek ha- 
gyomdnyozta. Napoleon parancsdra 1796-ban Leo- 
nardo da Vinci egyeb mds kezirataival egyiitt Parisba 
keriilt, Az 1796.-1 generalis restitutio alkalmaval 
csak a Codex Atlanticus-\. kiildtek vissza Milanoba. 
A repiilesrol szdld ertekezes az Institut de France- 
nal maradt, ut6bb onnan elloptak, Italidba keriilt, 
egy orosz ember megvette 6s vdgiil 1893-ban Pdris- 
ban kinyomattak. 

Kiizdelem a levego megh6dltasaerf» 2 
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I,eonardo da Vincinek az a gondolata volt tdves, 
liogy az ember kepes a szarnyakat elegendd gyorsan 
mozgatni aliboz, liogy sajdt sulyat a leveg6be fel- 
emelje. Ez a gondolat sok evszdzadon kereszttil meg- 
maradt, tiilelte Helmholtz kritikajat is. Helmholtz 
kimutatta, hogy az ember izomereje rev<hi, mdg ha 
a legjobban kigondolt gepezet is dll rendelkezdsere, 
nem kepes sajdt siilydt a levegobe felemelni es ott 
fent is tartani. A motorndlkuli sikl<5feliiletr6l majd 
egy tnds helyen fogunk szdlni, ott, a hol az atmo- 
szferdrdl mar az eddigindl teljesebb ismeretekkel ren- 
delkeziink; ott majd ezek a vonatkozdsok is drthe- 
tdbbek lesznek. 

Ha kozelebbrdl megvizsgdljuk azokat a prdbdlko- 
zdsokat, a melyeket a madarak csapkodd szdrnnyal 
vald repiildsdt utdnozva, egyik kfsdrletezd a mdsik 
utdn, akdr motorral, akdr motor ndlkiil vdgzett, azt 
taldljuk, hogy majdnem valamennyi helyteleniil 
fogta fel a maddrszdrnyak szerepet ds mdkoddsdt. 
Egyik legkdzonsdgesebb tdvedds az, hogy a madarak 
szdrnya a szelepeknek egy bonyolult rendszere, 
amely szelepek kinyflanak a felfeld mozgdsndl ds zd- 
rulnak a lefeld mozgdsndl. De a verdb a csurgdrdl az 
ereszre nem azdrt emelkedik fel, mert szdrnyain a 
szelepek mukodnek, hanem azert, mert a szarnya 
csucsdn ldvd eros mellsd tollak elore hajtjdk, a haj- 
ldkony hdtsd tollak kdsztetik a szdrnyfeliiletet, amely- 
nek mellsd resze merev, arra, hogy lejtosen emel- 
kedjek felfeld. A vdllndl tomdtten levo pehelytollak 
pedig, mint fenttartd feliilet mukodnek. A rovarok- 
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ndl a liajldkony bdrtyds szdrnyak adjdk az elorehajtd 
erot, a kemeny szdrnyak a fenttartd sfkok. Tenyleg 
a rovarok repiildse nagyon hasonlft a modern aero- 
| plandboz. 

| Josef Berblinger, egy ulmi szabd, 1811 mdjus ha- 

| vaban, Frigyes, wiirttembergi kirdly Idtogatdsa alkal- 

mdval le akart repiilni egy dllvdnyrdl. Csapkodd 
szdrnyakkal esett lefele, bele a Dundba. Besnier ki- 
sdrletdt mdr az els6 fejezetben felemlftettiik ds bizo- 
nyos, hogy voltak mdg sokan mdsok is, akik kisdr- 
leteztek. Erdekes felemlfteni, hogy 1617-ben Tiibin- 
gdban Fleyder azzal az elmdlettel allott el6, hogy 
az ember tudna repiilni, akdr csak a maddr, ha gyer- 
meksdgdtdl kezdve nagy gyakorlat rdvdn bizonyos 
izmokat szerfeletti mdrtdkben kifejlesztene. Ezt az 
eszmdt mdg a legdjabb iddkben is megtalaljuk pdl- 
daul Von Wechmarndl egy 1881.-i Flngtechnik-h&n 
is. 1903. junius 15-en Albert Schmutz szdrnyakat 
vdvdn magdra, a Szajna egyik hfdjdrol lokte el ma- 
gdt ds csak nagy bajjal tudtdk a vfzb6l kihuzni. 

Friedrich von Drieberg azt allftotta, hogy az em- 
ber labdn es karjdn lev6 izmokban igen nagy er6 
van ds ezeket repiilesre is hasznalhatja. De termd- 
szetesen ez megint nem egyeb mint Deonardo da 
Vinci teoridja. A szakszerd tudasnak, amelynek rd- 
ven igen sokszor terjed el a liiba es a hiba allhata- 
tos megmaraddsanak egy drdekes esete J. A. Borelli 
tizenhetedik szazadbeli napolyi tuddsnak a munkdja. 
Ez a szerz6 1680-ban kijelentette, hogy a mestersd- 
ges repiilds lehetetlen, meg pedig azdrt, mert az em- 
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ber mellizmai, suly^lioz kepest gyengdk. Ez a fel- 
fogds ketszaz even keresztiil megmaradt a repiiles 
alapelvei kozott, megakaddlyozva ezek kifejlddesdt. 
A tuddsok azt a ndzetet fogadtdk el, hogy a mada- 
rak ereje az emberdliez kepest igen nagy, a nagy 
ero pedig okvetlen sziikseges a repuldsbez. 

Igen sokaig megmaradt az a bit is, liogy a repiild- 
gdpet fiiggdlyes tengelyii propeller-csavarral leliet haj- 
tani, olyan mddon, mint a hogy a kozismert heli- 
kopter miikodik. 

A gyakorlat azt mutatja, hogy nincs semmifdle 
olyan erdgdpiink, amely kdpes volna sajdt siilydt 
ilyen mddon felemelni. De az az eszme, hogy fiiggd- 
lyesen emelkedjenek fel a talajrdl, egdszen elbiivolte 
a feltaldldkat, a kik aztdn kiil6nb8z6 terveket gon- 
doltak ki ilyenfajta repiil8gdp megval6sftdsdra. A pil- 
lanatnyi meggondolds is r6gton megmutatja, mennyire 
teljesen haszontalan volna az ilyen gdp, mdg ha meg 
is tudndk csindlni ligy, hogy fel tudjon szdllni. A mint 
megdllna a gdpezet, az egdsz fiiggdlyesen ereszked- 
ndk lefeld. Az aeropldn elfinye pedig epen abban rej- 
lik, hogy nagyon gazdasdgosan tiaszndlja ki a mfi- 
kod8 er8t felszdlldskor es abban az esetben, ha az 
er8 hirtelen megsziiniiek miikodni, a gdp olyan m6- 
don ereszkedik le, mint a hogy felszallt, mdg pedig 
igen kis hajldsii lejtSn. 

Egy mdsik helytelen gondolat, a mivel szintdn 
igen gyakran talalkozunk, az, hogy a vezet8, tovdbbd 
a legenysdg es az utasok fenyesen felszerelt kosar- 
ban foglalnak lielyet, amely j6 messzire keriil a 


gepezet ald. Ennek tulajdonftjdk az egyensiily on- 
mukod8 biztossdgdt. Csak az a szerencsetlenseg, hogy 
semmifdle g6p nem tudja felemelni magat 6s meg 
azon feliil egy ilyenfajta szerkezetet a leveg8be. 
A kivansdgndl, a mely ezen eszmdk sziildanyja, nem 
sokkal jobbak ezek a tervek, ligy, hogy nem erde- 
mes veliik tovabb foglalkozni. 

Ilyen allhatatosan maradt meg n6hany a kormd- 
nyozbatd leghaj6ravonatkoz6 hiba is. Eana 6s tndsok 
alapt6ved6seit mdr felemlftettiik. Most olyan hibdr6l 
sz6lunk, amelyet, sajnos, a szaktekintdlyekre val6 
hivatkozdssal, m6g modern szakkonyvekben is kozze- 
tesznek. Mindenfel6 azt lialljuk, hogy a ldggomb, akdr- 
csak a tengeri haj6 k6pes ide-oda val6 mozgdssal a 
sz61 ellen haladni, mikor a sz6l tulsdgos er8s, ahhoz 
hogy kozvetleniil sz6l ellen haladjon; sziiks6g- 
k6peni folytatdsk6p azt mondjdk, hogy a I6ghaj6 sik- 
lik a sz61en keresztiil, amely azt #ide s tova sepri 
az egyik oldalrdl a mdsikra.» Mindenki, aki mdr 
■latott repiil8g6pet vagy kormdnyozhat6 16ghaj6t ol- 
dalr61 j5v8 sz61ben mozogni, tudja, hogy ez csak ligy 
6ri el cz61jdt, ha tengeri rdk mddjdra halad. Menn6l 
er8sebb a sz6l, anndl nagyobbnak kell lenni a repiil8- 
gep sajdt mozgdsi irdnya es tulajdonkepeni haladasi 
irdnya k6pezte szognek. tjgy hogy sz61s6 esetrol 
sz6lva, ha a leghaj6 valamely t8le keletre lev8 pontba 
akar eljutni, akkor az elej6nek alland6an 6szakkeleti 
irdny fele kell fordftva lenni.* Akdrmilyen mds, zeg- 

* Feltdve, hogy bizonyos er<5ss£gfl 6szaki sz61 fuj es a reptiia 
g6p is megbatirozott sebessigu. Fordito. 
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ziig irdnybgn vald haladassal csak az idot vesztene es 
czdljdt sem drne el. A szerzd sztiksdgesnek taldlta, 
bogy liangsulyozza es hogy illusztrdlja ezeket a viszo- 
nyokat melldkelt diagrammokkal ama (3. dbra) 


(i) 



j. dbra. A sz4l hatdsa a repiiles irAnydra. 
i 4s 2-ben A az induldsi pont es B a cel. A vonalkdzott 14gt6meg 
vagyis a sz61 mozog a nyil iranyaban. A C &tl6 az aeropldn ņtja a 
f n ° z 8,°. I ev eg6ben. A. vonalk£zott vizszintes vonal a foldre vonatkozta- 
tott utja. 2-ben erosebb a szUl batisa, mint az i-ben, vagyis nagyobb 
tomeg levego mozog ugyanazon id6 alatt, Epen azdrt az aeropldn- 
nak hosszabb utat kell a levegfiben megtenni 6s tovdbb is tart, amfe 
B-be er. — 3. Az aeroplan (20 mertfold sebesseggel drdnkdnt) elindult 
egyenesen B fele, anelkiil, hogy a szelet tekintetbe venne; a szel 
orank6nti 30 mertfold sebessegu 6s jobbrol balfels iranyul AB 40 
mertfold. BC 60 mertfold. Epen azert ket 6ra mulva a gep, ahelyett 
hogy megerkeznek B-be, C-be jut el. 

Cantor-fele aeronautikai felolvasasaibau, amelyeket 
1909-ben a Royal Society of Atts-ban tartott. Hadd 
ismdteljem azokat, amiket az emlftett alkalommal 
mondtam; 

«Amit a ldgliajos «szdli)-nek erez, az minden 
egydbtdl fuggetleniil csak a levegdben haladd kozle- 
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kedd eszkoz sebessdgdnek tulajdonftandd. Teljesen 
ugyanazt drzi, hogyha szel ellen vagy szel irdnydban 
halad, mert a koriilvevd szel nem egydb, mint annak 
a legtomegnek a mozgasa, melybe a gdp, vagy a 
leggomb belemeriil. A talajhoz viszonyftva a kormd- 
nyozhatd ldgltajo vagy az aeroplda haladhat a szdl 
iranydban drdnkenti 100 mertfold sebesseggel, vagy 
pedig szdl ellen ot mdrtfold sebessdggel drdnkdnt. 
Ha a gep mindket esetben ugyanawal az erovel 
mukodik, az aeropldnnak az azt koriilvevd levegd- 
tomeghez vonatkoztatott sebessdge ugyanaz.* A kor- 
mdnyozhatd ldghajd burka gdpezetdnek megfeleld 
sebessdg kibirdsdra van szdmftva ds stabilitdsa egy 
bizonyos nagysdgot tiil nem haladhatd nyomdstdl 
fhgg. 

«Gondoljuk meg, hogy a szdl nagyobb vagy kisebb 
sebessdggel mozgd, de onmagdban nyugodt levegd- 
tdmeg. Az aeronautdra ndzve szdl nem letezik. 0 nyu- 
galomban van: a fdld van mozgdsban. A gdp bent 
lehet egy, mondjuk, nyugatrdl keletre drdnkdnti hiisz 
mdrtfold sebessdggel mozgd ldgdramban. Bdrmilyen 
sebessdggel kdpes is a gdp mozogni, az dramban tel- 
jesen akaddlytalanUl mozoghat. Szemmel lathatd, hogy 
ha sebessege csak hiisz mdrtfold is drdnkdnt ds a 
gdp eleje kelet feld van irdnyftva, akkor ha teljes 
sebessdggel mozog ds a levegdben hiisz mdrtfoldet 
is tesz meg drdnkdnt, a fdldon dlld dszleld ligy ldtja 

* Ebben az esetben a szel sebessUge 47') mUrtfold, az aeropldne 
52-5 mUrtfold orinkint. Egy angol mUrtfold 1609 meter. Forditd. 
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mintha nyugodtan egy helyben maradna a gdp. 
ha a ldghajds egy dszakra fekv6 pontot akar elerni, 
akkor a leggomb eltolddik keleti iranyban pontosan 
akkora tavolsaggal, amekkora utat megtenne a szel 
a legkajd egesz mozgasdnak ideje alatt. A gep eleje 
eszakra van iranyftva es az ntasok egy a hajd orra- 
tdl a hajd fara fele iranyuld szelet fognak drezni, de 
nem erzik meg a nyugati szelet, a mely 6ket utjuk- 
b<5l kiterftette, noha az annyira megvdltoztatta a 
repiildgdp mozgdsdnak irdnydt. Ha a leghaj<5s nem 
ldtnd a foldet ds nem tudna, hogy nyugati szdl van, 
az lit vdgdn csoddlkozva vennd dszre, hogy a ldg- 
hajd eltdrt a kitbzott czdltdl. l^pen ugy, mint mikor 
a rdvdsz dtmegy a folydn, a ldghajdsnak is gdpdt 
eszakkeleti irdnyba kell fordftani, hogy egyenesen 
eldrje a czdljdt, 6 s ahhoz, hogy czeljdt drje, ha mind- 
ezt meg is teszi, csak akkor van remdnye, ha a sa- 
jdt sebessdge nagyobb a szdl sebessdgdndl. 

•«Kdpzeljiik el azt a mozgdst, amely a sajat ds 
valamely kedvez6 szdb egyesftett sebessdgdvel megyen 
vdgbe. Mi mozgunk a leyegdben, de middn leeresz- 
kediink. ds a talajradriink, aztvessziik dszre, hogy szel 
fuj hdtulrdl, annyira, hogy vald'Szinuleg megrongdlnd 
a lbghajdt, ha nem vdrja elegendd ember, hogy se- 
gddkezzek a megdlldsndl. Tenyleg meg is kell for- 
dftani a repiildgdpet, hogy leszdlldskor szembe ke- 
riiljiink a szellel. A repuldgdp ligy van szerkesztve, 
kogy ily mddon vald leszdlldsndl a nyomdst kibirja, 
de azdrt mdgis, ha szdl fuj, sziiksdg van elegendo 
szdmii emberre, a kik a leszdlldskor segddkezzenek. 
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«Ha tengeri hajdrdl akarunk az analogia kedvdert 
beszdlni, akkor csakls a vfzalattjdrd hajdkrdl beszel- 
hetiink. Minden mds hajd esetdben vagy a vitorldt 
hasznalhatjuk, a mely nekitdmaszkodik a levegdnek, 
vagy pedig a hajd kormdnylapatja avagy a propeller- 
csavar a vfzben emeldkdpen mukodik ds fgy ad erdt 
a szbl ellen. 

«Ha kormanyozhatd ldghajdval, a mely drankenti 
hiisz mdrfold sebessegrc kdpes, Londonbdl Rugbyba 
akarunk jutni, drdnkint tfz mdrfdldet haladd szdl el- 
lenbben, akkor gondoskodnunk kell arrdl, hogy annyi 
dgd anyagot szallftsunk magunkkal, a mennyi ele- 
gendd volna ahhoz, hogy Iyiverpoolba jussunk el. 
Ugyanis ilyen esetben ugyanakkora leyegd tomegen 
kell keresztiil haladuunk, a mennyi szelmentes napon 
London ds Hiverpool kdzott fekszik. Ha drdnkdnti 
100 mdrfoldnyi sebessdgre kdpes ldghajdnk volna ds 
egy olyan napon, a melyen drdnkinti hat merfold 
sebessegfi, tehdt alig bszrevehetd, ■ dszaki szdl fuj, 
Bristolba akarndnk menni, akkor az egdsz lit tar- 
tafna alatt minden drdban, pontosan hat mdrfdldnyire 
fogunk utunk irdnydbdl eltdrfttetnir 

«A mi a kormdnyozhatd leghajd utasanak tapaszta- 
latait illeti, legmozgds gyenge orvdnyek ds hullamok 
kovetkeztdben is letrejon, de ezek nem befolydsoljdk 
a ldgbajd teljes mozgdsdt; Idgmozgds akkor is erez- 
hetd, ha a ldghajd irdnyt vdltoztat. Tdnyleg a leg- 
nyomds mdr kozonsdges l<5ghajdndl is drezlieto, min- 
den kis emelkeddsndl, vagy esdsndl, mert ezzel min- 
dig egyiitt jdr kis meretu forgas is. 
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«A va'16sagban ezek a feltdtelek, a minthogy ter- 
meszetes is, nemikdp mddosulnak, de csak alig dszre- 
veheto mdrtekben, mert az osszes ldgaramok idosza- 
kos termeszetuek. A szdl sebessdge sohasem egyenletes 
ds az aeropMn, amelynek bizonyos nagysdgti tehe- 
tetlensege van, nem enged rogton a sebessdgvdltozds- 
nak. A tehetetlenseg nagysaga kul6nboz6 az egyes 
ktilonbozo legi kozleked6 eszkozok szerint.a 
Szdllokdsek neha-ndha oldalrdl is erezhet6k, de 
csak akkor, a mikor a gdpet kanyaroddsokndl nem 
dontik meg. Ilyenkor oldalt csiiszik a gdp 6s ha 
vdltoz6 erdssdgfi szdl fuj, akkor az utas drzi a szelet, 
meg pedig a haj6 hossztengely£re merfileges irdnyban. I 
Awal a t6vfel?^^^ssal is igen gyakran taldlko- 
zunk, hogy a ldggombdk ki vannak tdve a villdm- ! 

csapds vesz61ydnek. Ugy ldtszik nagyon sok ember 
van azon a velemdnyen, hogy ha a villdm becsap a 
ldggombbe, akkor borzasztd robbandsnak kell beko- 
vetkezni. Ez azonban egydltaldn nem val6szlnfi. 
Robbands akkor kovetkezik be, ha valamikdp szikra 
kertil leveg6 es gaz. keverdkdhez. Ilyen keverdk ke- 
letkezik a leggomb aljdban a nyaka kozeldben. Gdz, 
ha nincs hozzd. Ieveg6 keverve, nem robbano es egy :j 
gdzzal megtoltott leggomb kozepebe ha valahogyan 
egy ldngot alkalmazndnk, az ott elaludndk. Nagyon "! 
val6szmfi, hogy ha a villdm valahogyan atiitnd a 
leggomb burkdt —- a mi azonban majdnem teljesen i 

ki van zdrva —- nem gyujtand meg a gdzt. Ha mdgis 
meg tudnd gyujtani, akkor a gdz csak a nylldsndl 
6s ott is lobog6 Idnggal egne. Ketsdgtelen, hogy a 
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nyilas gyorsan nagyobbodnek, a ldggomb hirtelen 
ereszkednek lefeld, de a bentiilok dpsegben errdnek 
foldet. Azonban nagyon ritkan forog fent az a ve- 
szedelem, hogy a villdm szabadon lev6 Idggombbe 
belecsapjon. Csak egy esetrol van feljegyzdsiink, a 
mikor Ulivelli kapitdny szornyet halt 1907-ben R6- 
mdban Victor kirdly jelenleteben, de meg ebben az 
esetben sem bizonyos, hogy mi volt a szerencsetlen- 
sdg oka ; ugy gondoljak, hogy a ldggomb aljdban 
lev6 leveg6 6s gdz keverdke gyuladt meg. Nagyon 
sokszor voltak leggotnbok zivatarok 6 s viharok bel- 
sejdben 6s a villdmlds semmi kdrt nem tett benniik. 

A lekotott ldggombokre veszedelmesek a ldgkori 
elektromos kisiildsek, ez a veszedelem epen figy meg- 
van szdp, mint rossz id6ben. A ldggombon osszegyfilt 
egyik fajta elektromossdg akdr a drdtkdbelen akdr a 
k6t6len (ha az nedves) keresztiil kisiil, vagy pedig 
a I6gg6mbb6l valamely k6zel dlld dpiiletre csap at. 
Sok szerencsdtlensdg t6rtdnt ilyen m6don katouai 
ldggombokndl 6s igen sok esetben a katondkat, a kik 
a leggomb vagy pedig az eszlel6 sdrkdny k6tel6nek 
a foldon lev6 vegdn6l voltak elfoglalva, er6s iitds 
erte 6s siilyosan meg is serfiltek. Hogy mibeņ dll a 
veszedelem a ldggombre ndzve, az pontosan nem is- 
meretes. Uehets6ges, hogy az egyik levegor6tegben 
felgyiilemlett positiv elektromossdg veszedelmes ki- 
sfildsekre ad alkalmat akkor, a mikor a ldggomb 
olyan rdtegbe hatol, a mely negativ elektromossdggal 
van toltve. De val6szfnfi, hogy veszedelem csak ak- 
kor van, ha a Idggomb le van kotve a foldh6z, vagy 
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pedig nagyon kozel jnt magas dpuletekkez. Nagy 
veszedelemben forognak a ldggombok zivataros ido- 
ben, mdg pedig azdrt, mert a hirtelen homers6klet- 
valtozasok az egyensiilyt veszelyeztetik. Zivatarok 
alkalmdval igen gyakoriak a vad szelrohamok is, 
ezek pedig mdr sok szerencsdtlensegnek voltak az 
okozdi. 

A leggombokkel foglalkozva, hasznos dolog ramu- 
tatni egy koriilmenyre. Nem a Montgolfier testvdre- 
ket illeti meg az abszolut elsdseg annak a felismere- 
sdben, hogy a leveg6ndl konnyebb anyagok segftsd- 
gevel lebetsdges felliajtd erdre szert tenni. Mendoza 
(a Viridario- ban) azt ajdnlja, hogy egy favod5r «egy 
Mgi feliilet csiicsdn, megtoltve tfiz elemmel, meg- 
marad ebben a belyzetdben mindaddig mfg a vodor 
sulya nem lesz nagyobb, mint a benne lev6 tfiz fenn- 
tartd ereje». Azutdn a tizenkettedik szfizadban Alber- 
tus Magnus De Mirabilibus Naturae czfmfi munkd- 
jdban ezt mondja: «V6gy egy font szenet, kfit font 
ffizfdbdl dgetett szenet, hat font kfisdt, 6rold meg 
nagyon finomra mdrvdny mozsdrban. Tedd bele, ha 
tetszik, hogy dorgfist hozzon letre igen k6nnyfi papy- 
rusbdl 'kdsziilt borftdkba. A' borftdk, hogy felemel- 
kedjek es elropiiljon, hosszu, kecses es ewel a finom 
porral jdl tele legyen». Azt mdr ldttuk, hogy Roger 
Baconnak is voltak, noha homdlyos, de megis ilyen 
fajta gondolafiai. 
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III. FEJEZET. 

A ket Montgolfier tortdnete. 

Jacques Montgolfier ds Joseph Montgolfier taldltdk 
fel a ldghajdt, a mely emberekkel egyiitt szdllt fel 
a leveg6be. Ezt az dltaldnos felfogdst nekiink is osz- 
t armnk kell, meg ha a legmesszebbmen6 engeddkeny- 
sdget tanusftunk is Rana ds Galien sok dvszdzaddal 
ezeldtt felvetett, a ldggombr6l alkotott elmdleteivel, 
valamint drtdktelen 6 s kivihetetlen indftvdnyaival 
szemben. A Montgolfier testvdrek el6tt is taldlunk 
mdr hasonl6 czdlzatii kisdrleteket. A bydrogent ak- 
kor mdr rdgen ismertdk, j6llehet igen kevds bizo- 
nyosat tudtak jellegdr6l 6s tulajdonsdgairdl. 1766-ban 
Cavendish azt taldlta, hogy a hydrogen hetszer kony- 
nyebb a leveg6nel. Nem sokkal utdna Edinburghban 
Dr. Black azt dllftotta, hogy a «gyul6kony leveg6»,— 
fgy neveztdk akkor a hydrogdnt — kepes arra, hogy 
vdkony h61yagokat felemeljen a leveg6be 6s 1782-ben 
j Cavell6 ezt az eszmdt meg is val6sitotta, szappan- 

buborekokat toltott meg ewel a gazzal 6s a bubo- 
rdkok felszalltak a leveg6be. A kiserletek eredmdnyeit 
; nem haszndltdk fel, ellenben ebben az 6vben jutott 

a ket Montgolfier arra, hogy a fiist felhajt6 ereje 
segftseg6vel sulyos testeket lehet a levegobe fel- 
I emelni. 
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A kdt testv6r egy igen regi papirgydros csalddbdl 
szdrmazott. Bgyik dsiik szdllitott eldszor papirost a 
Szent Boldre ds a feltalaldk apja kdszftett eloszor 
Nagybritannidban pergament-papirost. A bfres testver- 
par Auvergneben, Annonay varosban lakott. A bagyo- 
many szerint 1782-ben egy novemberi esten a kdt 
testvdr egyiitt iilt a tuzbely mellett, ndztdk a kemenybe 
felszdlld fiistkarikakat es az egyik igy kialtott fel: 
«Miert ne tudna a fiist tdrgyakat is a levegdbe 
emelnii). Lehet, hogy van, lebet hdgy nincs ebben 
a mondasban betdszerinti igazsdg, de a lyoni Aka- 
demia eldtt felolvasott ertekezesdben az iddsebb test- 
vdr azt dllftotta, bogy dket Priestly n.Experiments 
Relating to the Diferent Kinds of Air »» czfrnd md- 
vdnek franczia forditdsa lelkesftette, mely a mint 6 
mondja: «vildgossdg a sotdtsdgben# volt. Bttdl kezdve 
drtettdk dt a ldghajdzds lebetdsdgdt. 

Poglalkozdsuk megadta a gondolatot, hogy kisdr- 
leteikbez milyen anyagot baszndljanak. Papirzsdkot 
kdszftettek, ezt pardzstartd fole tartva, megtoltottdk 
fiisttel. A zsdk megduzzadt ds felszdllt egdszen a 
mennyezetig. Kisdrletezds kozben egy szomszdd 
ozvegyasszony, a kivel iizleti osszekottetdsben allot- 
tak, a mint ldtta, bogy fiist jon ki a szobabdl, be- 
rohant es dmulva nezte oket. Mikor latta, hogy ne- 
bez a zsdkot a pardzstartd felett tartani, azt tana- 
csolta, hogy kossdk azt a zsak ald. Szdt fogadtak 
neki ds lattak, bogy fgy sokkal egyszerubb a dolog. 
Ugyanezt a kiserletet megkisdreltek a szabadban is 
ds a fiisttel telt zsdk jd magasra szdllt fel. Azutdn 


HAZA1?ElA A SZtiRICULETBEN. 

Tabuteiu, amint siklo repiilessel Stouehenge kozeleben, Salisbury 
PJain-en egy Bristol biplanon leereszkedik. 
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kdszftettek egy koriilbeliil 600 kobMb (17'5 kob- 
mdter) * tdrfogatii zs&kot, megtoltottek fiisttel ds az 
eredmeny az volt, bogy a zsak elszakftotta a tartb 
koteleket es messzire elrepiilt. 

Nem kell feltdtelezniink azt, bogy a Montgol- 
fier testverek a jelenseg okdt felremagyarazt&k 
volna, vagy bogy a fiistnek valami kiilonos tulajdon- 
sdgot tulajdonftottak volna. Valdszfnuleg tudtdk, 
bogy a meleg levegonek van a felbajtd ereje 6 s a 
fiist a kisdrletnek egy elkeriilhetetlen jdruldka. 
Tovdbb mentek, kdszftettek vaszonbdl ds papirbdl 
35 lab atmdrdjfi zsdkot, a melynek koriilbeliil 
23000 kdbldb volt a tdrfogata. A mikor a ldggomb 
megtelt, felemelkedett 1000 ldbnyira es egy mdrfold- 
nyire elszdllt. , 

Ezen siker utdn elhatdroztdk, bogy kisdrleteiket a 
nyilvdnossag eld viszik 6 s mivel a csoddlatos felfe- 
dezds hire mdr a kiilfoldre is elterjedt, rendkfviili 
drdekldddst keltett az a kijelentes, bogy jfinius 5.-dn 
a mdr kesz ldggombot fel fogjdk engedni a leveg6be. 
Meghfvdkat kiildtek a vivaraisi nemzetgyfildsnek, 
azonkiviil az annonayi gyfilesnek, hogy a gyfilds 
tagjai tanfii legyenek a kisdrletnek. A mondott na- 
pon merbetetlen sokasdg gyfilt ossze a vdsarteren, 
melynek kozepette ott allott a kdt testver es a se- 
gddkezok. A vdrakozd tomeg csak a dagado leggom- 
bot nezte, a nagy labdat godor fole kotve, a goddrben 
tiizelesbez sziiksdges szalma es fa. A kdlybanal csak 

* 1 1^=0-3058 mdter; 1 kobMb=0‘2922 kobmSter. 
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k£t ember volt elfoglalva, de alilioz, liogy a tiirel- 
metlen ldggombot meg tudjak tartani, nyolcz ember 
erejdre volt sziiksdg. A ldggomb keretestdl egyiitt 
300 fontot nyomott. A tomeg legnagyobb rdsze czi- 
nikusan viselkedett 6s mindaddig mig nem latta, 
nem volt hajland(5 elhinni a Montgolfierek azon al- 
litasdt, hogy a mint a zsak megtelik elegendo sok 
meleg levegovel akkor sajdt magatol az eg feM fog 
szdllani. Minden ugy tortdnt, a hogy eldre kihirdet- 
tdk ds adott jelre eleresztett£k a Mggombot. 

A Mggomb nyllsebesen emelkedett folfele mindig 
magasabbra <5s magasabbra szdllott, becslds szerint 
6000 ldbnyira. Mdsfdl mdrfoldnyi tdvolsdgban fol- 
det ert. 

Az esetnek hfre nagy izgatottsagot es lelkesiilts£- 
get keltett, Pdrisban gyiijteni kezdtek «gylilekony 
leveg6vel» val6 kis6rletezes koltsegeinek fedezes6re. 
A hydrogen elSAllftdsa koltsdges volt. 1000 font vas- 
reszeldk 6s 498 font kensav volt sziikseges ahhoz, 
hogy egy 22000 kobldb tdrfogatii ldggdmbdt meg- 
toltsenek. Egy Charles nevfi kiserletezd elhatArozta, 
hogy megteszi ezt ds ez volt az elsd alkalom, hogy 
ilyenfajta osszedllftdst «ballon»-nak neveztek el. 

1783 aug. 23-dn kezdtek el a Place des Victoires-on 
az uj ballon megtolteset. Arrdl, hogy hogyan balad 
a munka naponkint adtak ki jelentest, de mivel na- 
gyon nagy embertomeg gyult ossze, azdrt augusz- 
tus 26-dn ejjel a ldggdmbot ktszAUitottak a Champ 
de Mars-ra. Egy szemtanu kdvetkezokepen frja le a 
dolgot: «Nem lehet elkepzelni csoddlatosabb jelene- 
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tet a ldggomb ilyen mddon vald elszdllitdsandl. El6l 
faklydkat vittek, a leggdmbot koriilvette a tomeg es 
kisdrte egy szakasz gyalog es lovas orsdg; az djjeli 
menet, a nagy dvatossaggal szdllftott test alakja ds 
terfogata, az uralkodd csond, a szokatlan id6, mintha 
mind arra szolgdlt volna, liogy valdban megkapd 
kiilondssdg es titokzatossag erzetdt keltse mindazok- 
ban, a kik nem tudjak, hogy mi tortenik. Az utczan 
a kocsisok annyira csoddlkoztak, hogy kenytelenek 
voltak kocsijukat megdllftani ds aldzatosan levett 
kalappal tdrdepeltek mindaddig, a mfg a menet el 
| nem haladt.» 

A felszdllds nagy hatast keltett. Augusztus 27.-dn nagy 
tdmeg jelenletdben tortdnt ez; a tomeget sok ezer f6re 
men6 fegyveres csapat tartotta rendben. Ddlutan 5 drakor 
tortdnt az esemdny, melyet dgyiilovdssel eldre jelez- 
tek. Ndhany mdsodpercz alatt 3000 mdternyire emel- 
kedett a leggomb ds eltiint a felh6k kdzdtt. Miutdn 
hdromnegyed drdig volt a leveg6ben, minden baj nel- 
kiil leereszkedett 15 mdrfdldnyi tdvolsdgban Gonesse 
mellett a mezdn. Elkdpzelhet6 a falu lakdsainak 
dmulata. Egy akkori frd fgy frja le az esetet: «Az 
els6 ldtdsra sokan azt liittek, hogy egy mds vildgbdl 
jott; sokan menekiilnek ; masok, az ertelmesebbek, 
azt hiszik, hogy egy rendkfviil nagy maddr szdllt le. 

| Miutan leszdllt meg mozog a benne ldv6 gaz miatt. 

Egy kisebb tomeg, mivel sokan vannak, bdtorsdgra 
kap, ldpdsenkint kozeledik hozza, azt remdlve, hogy 
majd csak elrepiil a szornyeteg. Vdgiil az egyik a 
ki bdtrabb miut a tobbi, puskat kap el6, l6tavolsdg- 

Kiizdelem a leyego megMditdsadrt. *33 3 
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bdl rea czdloz, elsiiti puskajdt, ldtja, hogy a szornye- 
teg osszezsugorodik, diadalmasan felkialt es a tomeg 
neki ront Tiadardkkal ds vasvillakkal. Egyik kisza- 
kitja azt a mit bornek gondol. Ezdltal merges buz 
keletkezik ds valamennyien visszavonulnak ; de vald- 
szinuleg |zegyelve gyavasdgukat, visszaternek, az ije- 
delem okat egy 16 farkahoz kotik, a 16 drkon-bokron 
keresztiil v£gtatva, az egdszet rongyokkd tepi.» 
A kormdny sziiksdgesnek tartotta, hogy a dolgok 
ilyetdn dlldsa mellett a k6vetkezd rendeletet bocsassa 
ki: «Edlfedez6st tettek, a melyet a kormdny helyesnek 
tart kozzdtenni, hogy esetleg ne okozzon riadal- 
mat a nep kozott. Sz4mitgatva a gyulekony 6s ko- 
zonsdges levegd egymdstdl eltdrd siilydt, azt taldlt&k, 
hogy egy gyuldkony levegdvel megtdltott gomb az 
6g feld emelkedik mindaddig, mig a koriilvevd leve- 
gdvel egyensulyba ņem jon; ez pedig csak akkor 
kovetkezik be, a mikor a ldggomb mdr igen magasra 
emelkedett. Akdrki is Idsson ilyen gdmbot, a mely 
olyan mint a hold, toltekor, bizonyos lehet a feldl, 
hogy az nem valami riasztd jelensdg, hanem taft- 
bdl 6s konnyd. vdszonb61 kdsziilt, papirral bevont 
alkotminy, a mely semmi bajt nem kdpes okozni 
6s valamikor a tarsadalomra nezve hasznosnak fog 
bizonyulni.« 

A mi a Montgolfier-eket illeti, azokat olyan nagyra 
becsiiltek, hogy XVI. kajos a kovetkezd «kivaltsag- 
levelet» bocsdtotta ki. 

«Pierre Montgolfier firnak 1788: 

«I/ajos, Isten kegyelmebdl Francziaotszdg 6s Na- 
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varra kiralya, iidv az osszes jelenlevoknek es a kik 
ezutdn kovetkeznek. 

«A legi alkotmanyt, a melyet Etienne-Jacques 6s 
Joseph-Michel Montgolfier fdurak, testverpar talalt 
fel, annyira iinnepeltdk 6s a mondott Etienne-Jacques 
Montgolfier altal szeptember 19-en elottem bemuta- 
tott 6s az ezutani kiserletek olyan sikeresek voltak, 
hogy mi nem ketelkediink azon, hogy ez a taldl- 
mdny a fizika tortdnetdben emlekezetes korszakot 
fog l6trehozni; remeljiik, hogy ez fij eszkozoket fog 
teremteni, a melyek az ember hatalmdt novelik, vag> 
legaldbb tuddsdt ki fogjdk bdvfteni. 

«Meg I6v6n gydzddve, hogy legfontosabb kotelessd- 
geink egyike bdtoritani mindazokat, a kik a tudo- 
mdnyt mfivelik 6s megmutatni jdakaratunk kovet- 
kezmdnyeit azoknak, a kiknek sikerul figyes felfe- 
dezdsekkel a tudomdnyt gazdagftani, figy gondoltuk, 
hogy ez kiildnosen kell, hogy redterelje figyelmiinket 
a kdt felvildgosodott term6szetvizsgdldra, a kik ketten 
osztozkodnak a felfedezes dicsdsdgdben. 

«Azt is megtudtuk, hogy atyjuk, Pierre Montgolfier 
fdfir, rdgi 6s tiszteletremdltd csalddbdl szdrmazik, egy 
egy Annonayban Vivaraisban levd papirgydrat drokol- 
vdn dseitdl, gondossdga 6s drtelmessdge r6ven azt a 
kiralysag egyik legfontosabb gydravd fejlesztette, figy 
hogy ott szdz ember dolgozik. Arrdl is drtesiiltiink, 
hogy a mondott Pierre Montgolfier fdfir volt az elsd, 
a ki pergament-papirt keszftett es hogy 1780-ban a 
languedoc-i dllamok, utdnozni 6hajtvdn a nfimetalfoldi 
gydrtmdnyt, ewel dt bfztak meg. A megbizatdsnak 
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olyan sikeresen tett eleget, hogy sok gydr utdnozta 
termekeit. Ezen Pierre Montgolfier fourra vonatkoz6 
koriilmdnyek elegsdgesek alilioz, hogy 8t azon nagy 
gyarosok koze sorozzuk, a kik t6rekvesiik, tev6keny- 
segiik 6s tehets6giik r6ven remelhetik, hogy elnyer- 
j6k a leghfzelg6bb 6s a legmegtisztelSbb tisztess6get, 
a mit mi enged61yezhetiink — azt hogy a nemessdg : 

magas jogait es eldnyeit megkapjak. De a mi egy- 
szersmind k6sztetett minket, hogy ezt Pierre Mont- 
golfier ffiurra redruhdzzuk az, hogy ez egyiittes ju- 
talma legyen az atya Mradozdsainak 6 s az serostatikai j 

alkotmdny sz6p taldlmdnydnak, a mi teljesen kdt fia I 

tudasdnak 6s kutatasainak tulajdonithatd. 

«Ezen okok miatt, kiilonos kegyelmiinkndl, telj hatal- | 

munkndl 6s kirdlyi tekintdlyiinkndl fogva nemesftet- | 

tiik 6s sajdt keziinkkel aldfrtjelen irdsunkkal neme- j 

sftjiik Pierre Montgolfier fdurat ds megtiszteljiik 8t 
a Nemes czfmmel; azt kivdnjuk ds tetszik nekiink, : 

hogy bejegyeztessdk 6s czfmeztessdk, ahogy mi be- j 

jegyeztiik ds czfmeztiik Nemes-nek minden id8ben, 
gyermekeivel, fdrfi ds noi leszdrmazottaival egyiitt, 
akik torv6nyes hdzassdgb61 sziilettek es fognak szii- 
letni, hogy ezek, mint 6, minden idoben es helyen a 
nemesek kozd soroztatbassanak es meglegyen a joguk, 
hogy elnyerjdk a lovagsdg minden fokozatat 6s egydb 
mdltdsdgokat, czfmeket 6s megkiilonbozteteseket, a 
melyek nemessdgiink szdmdra vannak fenntartva; 
hogy 8k a nemesek sordba legyenek frva, hogy elvez- | 

zdk az ezek szdmdra fenntartott jogokat, kivdltsdgo- : 

kat 6s el8nyoket. Lajos .» j 
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A Idggomb felfedezdsdnek hfre hamar elterjedt az 
egdsz vildgon. Angliaban ugy ldtszik, irigysdget es 
bosziisdgot okozott, mert ebben az idSben nem volt 
valami nagy a szeretet a ket dllam kozott, a nep 
pedig kolcsonosen a leheto legrosszabb v6lemdnnyel 
volt egymasrdl. Az akkori angol folydiratok ugy 
velekedtek, hogy a Montgolfierek taldlmanyukat an- 
gol kisdrleteknek es vizsgdlatoknak koszonik. Mid8n 
az ujsdg hire Szentp6tervdrra is eljutott 6s Euler az 
akkor mdr oreg tud6s, a ki sokat kiserletezett, hogy 
serosztdtot talaljon fel, szintdn hiret hallotta, azt mond- 
jak, a guta iitotte 6 s meghalt. tlgy mondjdk, rette- 
netes testi fdjdalmai voltak 6s fiainak serosztdtikai 
gombokrSl sz6l6 drtekezdst mondott tollba. A Mont- 
golfierek sikerdnek hire keserfi csalddds volt szd- 
mdra. 

Nyilvdnval6, a legkozelebbi lepds az volt, hogy az 
alkotmdny segftsdgdvel emberek szdlljanak fel a le- 
veg8be. Ki fog vdllalkozni, dletdt koczkdztatva a 
tudomdny drdekdbeu? Pildtre de Rozier vdllalkozott 
6s 1783 november vdgdn keszftettek egy 74 Idb ma- 
gas 6s 48 ldb dtmerdjfi ldggombot. A ldggomb kdt 
utast vihetett magdval es d’Arlandes mdrki nagy lel- 
kesen ajdnlkozott, hogy De Roziervel az elso ldg- 
gombbel megtett utazds dicsSsegdben osztozkodjek. 
ElozSleg De Rozier ndbdny prdbdt tett megkotott 
leggombbel, azutan helvezkedett el a ket bdtor kisdr- 
letezS a kosdrban. Mindegyiknel volt nelidny koteg 
ffitoanyag, a tfizhely szamara, a mely alul egy szdn- 
tartdban himbal6dzott. J6kora nedves szivacs is volt 
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mindegyikndl arra az esetre, ha v6letleniil a leggomb 
tiizet fogna. 

D’Arlandes inArki igy ad szdmot utazdsardl: 

<iKgy bra 54 perczkor indultunk el, de a nezdk nem 
nagyon mozgolddtak. Azt hittem, meg vannak ijedve 
ds biztatani kell oket ds azert kezemmel integet- 
tem nekik. De-Rozier ram kialtott: «On nem csinal 
semmit sem, nem emelkediink.» l^lesztettem a tiizet 
ds azutdn kezdtem a folydt vizsgdlgatni. De Pilatre 
megint rdm kidltott, «ndzze a folydt, mindjdrt bele- 
esiink». Megint dlesztettiik a tiizet, de a leggomb 
tovdbb is a folyd medre felett maradt. A ldggomb 
felsd rdszdbdl hirtelen zajt hallottam, a kosdr meg- 
rdndult, azt hittem a ldggomb hasadt meg. Odaszdl- 
tam tdrsamnak, «Himbdlddzik on» : Rkkor mdr sok 
kidgett lyuk volt a Idggombon, dolgoztam a szivacs- 
csal ds odakidltottam, hogy szdlljunk mdr le. Tarsam 
megmagyardzta, hogy Pdris folett vagyunk ds el kell 
haladnunk folotte; azdrt ujbdl dlesztettiik a tiizet, 
ddlre fordultunk elhaladtunk a Kuxembourg f6lott, 
kioltottuk a tiizet ds a ldggomb leszdllott tonkre 
tdve ds iiresen.» 

Az els6 kdt ember, a ki ldggombon felszdllott, sdr- 
tetleniil drkezett vissza a foldre. Ket hdnappal ke- 
s6bb egy 130 ldb magassagii ds 18 tonna emel6kd- 
pessegu rendkfviili nagy ldggomb felszdllt Dyonban 
es hdt utast vitt magdval. 3000 lab magassdgban a 
burkon hatalmas nyflas keletkezett es a leggomb 
kezdett rohamosan aldszdllni, baj azonban szerencsdre 
nem tortdnt. 
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IV. FEJEZET. 


Odaaddssal dolgo^d kutatok. 

Miutdn a Montgolfier testverek feltaldltdk a ldg- 
gombot, azutan egy teljes evszdzadon at nem volt 
semmifdle mds kivihet6 mdd a leveg6ben vald koz- 
lekeddsre. Igen kevds volt az olyan kutatd, a ki mds 
mddszerre gondolt ds ezeket is ferde dszjdrdsuaknak 
ds hdbortosoknak tartottdk. A tuddsok nagyon ke- 
veset targyaltdk e kdrddst, azok pedig akik Idg- 
hajdzdssal foglalkoztak, mindig red tudtak mutatni 
Borelli ndpolyi tuddsnak 1680-ban tett egy-egy sza'k- 
szerfi ds hatdrozott nyilatkozatdra, a mely a repiildst 
lehetetlensdgnek mondja. Borelli ideje utdn kdtszdz 
esztendeig dltaldnosan el volt fogadva az a ndzet, 
hogy embemek repiilni lehetetlensdg, mert mellizmai 
tiilsdgos gyengdk. A tovdbbi fejldddsnek Borelli be- 
folydsa vetett gdtat. ^rdekes azonban mdgis tudni 
azt, hogy ezen hosszii id6 alatt mdr megvoltak 
Deonardo da Vinci kiilonos rajzai es tervei, de csak 
a tizenkilenczedik szdzad vege feld taldltak meg ds 
tettek kozze ezeket az irdsokat. Borelli azt kdpzelte, 
hogy a repiilesliez az ember csak a karjait haszndl- 
hatja, azonban Deonardo da Vinci tudta, hogy az em- 
ber labizmai er6sek es ezekre fektette a f6siilyt repii- 
logdpe tervezdsdnel. A mint latni fogjuk 1845-ben 
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B'riedricli von Drieberg t6le fiiggetleniil ervelt awal, 
hogy ba az ember repiildse egyaltalaban valaha lehet- 
s6ges lesz, az csakis a Idbizmok haszndlata revdn 
tortenhetik. 

Alkalmazni ugyan nem lehetett ezen megfontold- 
sokat, mert a mechanikai repiiles mdtor nelkiil unig 
mindeddig nem bizonyult kivihet6nek, de latbatjuk 
milyen csodalatos dllhatatossdggal foglalkozott ewel 
a feladattal a tizenkilenczedik szdzad els6 feldben 
egyik lelkesedd a mdsik utdn. 

A ldggfimb feltaldldsa utdni dvben Gerard erfigdp- 
pel felszerelt repiildgdpet ajdnlott. Ezt az ertdktelen 
tervet, csak kozbevet<3leg emlltjiik fel, mert rdszben 
mdgis drdekes. A gdp hajtdereje kidramld gdzokbdl 
ds ldgyapot robbandsdbdl keletkezett volna valami 
mddon. Sokan, noha eredmdnyteleniil, awal is meg- 
prdbdlkoztak, hogy a leggomboket valami mddon 
kormdnyozni tudjdk. Testu-Bressy 1786-ban ldggomb- 
bel felszdllt ds evezdket vitt magaval, a miknek 
azonban, taldn felesleges is mondani, semmi baszndt 
nem vette. 

A tizenkilenczedik szdzad elsd dvdben Resnier 
generalis nagy buzgalmdban azt a tervet eszelte ki, 
hogy levegdn dt franczia csapatokat kiild Anglidba. 
Kdszftett egy csapkodd szdrnyu gdpezetet es ewel 
leugrott az Angouleme erod faldidl. Beleesett a fo- 
lydba, de azert ismetelte kiserleteit. Mikor mdsodszor 
prdbdlkozott 200 ldb magassagbdl ugrott le, 300 ldbnyi 
tdvolsdgban drt foldet. De az Angolorszdgba vald be- 
nyomulds mdg igy sem volt kivihet6. 
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Ezen drdekes esemdnyek ideje alatt dlt Anglidban 
egy a jovdbe ldtd ldngdsz, a kinek vizsgdlatai nyolcz- 
van vagy szdz dwel kesdbb is iddszerfiek lettek volna. 
Gyermekkordban nagy hatast tett red a ldggomb fel- 
talaldsa. Kora ifjusaga dta nagy hajlanddsagot muta- 
tott tudomdnyos munka irdnt, foleg a leveg6ben vald 
hajdzds tudomdnya irdnt. Sir George Cayley nevdt 
1 nagy tisztelettel emlegetik az egdsz vildgon az sero- 

nautak. Hogy munkdssagat teljesen tudjuk drtdkelni, 
fel kell emlftenunk, hogy nemes csalddbdl szdrma- 
zott ds hatodik ivaddka volt a bdrdi csalddnak. Olyan 
korban dlt, a mikor a nemessdg nem tartotta divatos 
dolognak, hogy egydbbel mint fegyverforgatdssal 
komolyan foglalkozzdk. Ismerte a gdzgdpeket dpen 
azdrt tdvesnek taldlta azt a felfogdst, hogy ldghajdk- 
ban gdzgdpeket leliessen alkalmazni. Kimutatta, hogy 
semmifdle gdzgep nem tud siilydval ardnyban lev6 
elegsdges erdt kifejteni. Ez vezette 6t a ldg-gdp fel- 
fedezesdre ds ligy ldtszik, hogy mdr el6re voltak sej- 
i telmei a gdzmdtorrdl, s6t azt is sejtette, hogy sziik- 

1 sdg van az elektromossdgra is. Valami olyan elren- 

dezdst is gondolt ki, a hol elektromos er6t alkalma- 
zott a gdpezetben. Ezt a tervdt semmifdle ldnyegesen 
haszndlhatd mddon nem valdsftottdk meg. 

A kormanyozhatd ldgliajdra vonatkozd kepzetei 
nagyon is drdemesek arra, hogy felemlftsiik. Valdban, 
ha terveit megvaldsftjdk, akkor kormanyozhatd leg- 
hajd lebegett volna a waterlooi csatamezd felett ds 
i. hiriil adta volna Wellington herczegnek Bliicher ko- 

! zeledeset. 1810-ben azt dllftotta, hogy olyan leggorn- 
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bot tudna szerkeszteni, amely alkalmas volna uta- 
sok szdllltdsdra ds drdnkdnt biisz mdrfoldnyi utat 
tenne meg. 6 volt ugy latszik az elsd, aki valdban 
dtdrtette a ldggomb sze.rkesztesdnek sarkalatos alap- 
torvenydt, mdg pedig azt, hogy gombalakot feltete- 
lezve, a leggomb feliilete az atmero negyzetdvel, 
gazbefogadd kepessdge, vagyis terfogata az dtmdr6 
kdbevel ardnyosan n6. Mas szdval, kdt ldggomb ese- 
tdben, ha, az egyiknek io lab, a masiknak 30 lab az 
dtmeroje, ds ugyanazzal a sebessdggel haladunk a leve- 
gdben, az ellendllas pontosan a feliilet nagysdgdval 
ardnyos. De a 20 ldb atmdrdju gombnek a feliilete 
dpen ndgyszer akkora, mint a 10 ldb dtmdrfijfid. Hogy 
tehdt sebessdgiik ugyanaz maradjon az elsd gdpnek 
dpen ndgyszer akkora erdt kell kifejteni. A nagyobb 
gombben nyolczszor annyi gdz van, mint a kisebbik- 
ben, dpen azdrt fel tudja emelni a sziiksdges erdgd- 
pet sdt azonfeliil ldnyeges nagysdgii tiilsiilyt is. 
Cayley nagyon is beldtta azt, amit ligyldtszik nd- 
hdny lijabbkori szaktekintdly nem tud, hogy menndl 
nagyobb a Idggomb, anndl alkalmasabb nagy sebes- 
segre ds magassdgra. Igenis csoddlatos dolog ez, kii- 
lonosen ha mdg tekintetbe vessziik azt, hogy Cayley 
a tizenkilenczedik szdzad els6 rdszdben elt. 

Victoria kiralyne koronazdsanak dveben geronauti- 
kai tdrsasdgot akart alapftani, de siker nelkiil. 
1852-ben a parlamentben scarborough-i kdpvisel6 volt, 
de semmifdle feljegyzds nincs arra vonatkozdlag, hogy 
a Hazban valaha is emlftest tett volna aeronautikdrdl. 
A kormdnyozhatd ldghajdra vonatkozd tervein felnl 
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felemlfti egy az 1810.-i Nickolson s Journai-ban koz- 
zdtett megjegyzdsre rndltd ds kiilonosen drdekes dr- 
tekezdsdben azon kisdrleteit, melyet egy koriilbeliil 
200 negyszogldb feliiletii sikld-szerkezettel vegzett. 
Dombtet6r6l siklott le az alant lev6 sfksagra koriil- 
beliil nyolcz foknyi szog alatt es mindenki, a ki nem 
resteli a fdradtsdgot, hogy ezt az ertekezdst elolvassa, 
ldthatja, hogy Cayley meglehetosen jdl ismerte a sfk 
segftsdgdvel vald repiilds alapelveit. Madarszdrnyak- 
kal kimerrtd kisdrleteket vdgzett, sokat foglalkozott 
a sikldrepiildssel, nem sokat torddott a csapkodd 
szdrnynyal vald repiildssel, a mivel pedig mds kutatdk 
sokat foglalkoztak. 

A kozismert helikopter-jdtdk, vagy repiild por- 
gettyfi is magdra vonta Sir George Cayley figyelmdt. 
1854-ben a Franczia Aerostatikai ds Meteorologiai 
Tdrsulat titkdrdnak a kovetkezd lefrdst kiildte: 

«Tudtommal Cooper egyetemi tandr volt az els6, a 
ki javftott a kinai porgettyfinek nevezett jdtdk nehdz- 
kes szerkezeten. Wheatson tandr ds dn ldttuk ndla; 
hiisz-huszonot ldbnyira is felemelkedett. Kdszftettem 
dn is egyet Bromptonban ds elkiildtem azt ezen 
grdfsagban ldvo Redcarba, Coulsonnak egy igen te- 
hetsdges mechanikusnak, a ki azutan szinten keszf- 
tett ilyen jdtdkot, melynek ez pontos mdsolata. Rn- 
ndl jobbat mdg sohasem ldttam, 90 lab magassdg- 
nyira szdll fel a levegobe. Talan folosleges is ezt a 
jatekot leirnom, a melldkelt durva rajzok elegendd- 
kep megmagyardzzdk szerkezetdt ds megadjdk az 
egyes rdszek mdreteit. A zsindrozds dpen olyan, mint 
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4 dbra. Cayley porgettyfije. 

K4t parafadarab, mindegyikbe a szdlmalom lapAtjai m6d- 
jdra, kisse ferddn, szarnytollak vannak beillesztve, azegyik- 
ndl ellenkezd iranyu hajlAssal, mint a mdsikndl. Az a 
parafiba hegyes vegu hengeres rud van er8sitve. A b parafa 
felso vegebe halcsont ijj van erositve, kozepen kis lyuk 
van, ebbe illik bele a rud hegyes vege. A riid felso vege- 
hez egyenlS hosszii zsinorral oda kell kotni az ijj ket 
veget es kiiszen van a kis gepezet. Csavarjuk a ket repiilot 
ellenkezo iranyban, hogy az ijj rugalmassaga visszacsavar- 
hassa a szarnyakata visszacsavarodasndl; a tollak magasan 
levo szeleinek kell elore haladniok. Azutan tegyiik az ijjat 
tarto parafat az asztalra es eleg erosen nyomjuk ujjunk- 
kal, a felso parafat, hogy a zsinor le ne csavarodhassek 
es ha ujjunkat hirtelen elvessziik, a gdpezet felszall. 
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a bug6 csigde : megfeleld keretben van elhelyezve 6s 
a sz&r koriil rovid zsindr van folcsavarva. A keret 
alsd reszdn levo lyukba illik bele a szdr alsd kihe- 
gyesltett v6ge, megakaddlyozva a szar es a keret 
fels6 vegeinek 6rintkezes6t (4. abra). 

Sir George Cayleyr6l egyik leszdrmazottja azt al- 
litja, hogy repiilogdpet is kdszftett. Allitasat lgy foly- 
tatja: «Rdvette kocsisat, hogy felszdlljon, fel is szdllt, 
de vegeredminyben eltorte ldbdt 6s a repiilogdpet. 
Az er6t ad6 gdpet gyutacsokkal ellatott kis tokok- 
ban l6vo puskapornak egymas utan kovetkez6 rob- 
bandsa hajtotta.» 

Sir George Cayley «a brit seronautika atyja» 
1857. deczember i5<-6n halt meg. 

1808-ban Degen, becsi 6rds kiserletezett repiil6- 
gdppel, a repiildgdp siilydt egy a hdztet6n elhelye- 
zett csigakon keresztiilvetett kotdlen iiigg6 ellen- 
siilylyal egyenlitette ki, kds6bb a csigdkat kis ldg- 
. gombokre erdsltette. Baja nem tortdnt, mert a ldg- 
gomb miatt le nem zuhanhatott, de eredmdnyt sem 
drt el gdpdvel. Khhez hasonl6, de Idggomb nelkiili 
szerkezetet ajdnlott 1811-ben Hullben, Thomas 
Walker (5. abra). Gdpdn vitorldt akart alkalmazni. 
tJgy ldtszik, hogy a gdpet sohasem prdbdlta ki. 

John Stringfellow, a ki Sheffield kozeleben, Atter- 
cliffeben 1799. deczember 5.-dn sziiletett, volt az els6, 
aki aeropldnt kdszitett, a mely tenyleg repiilt is. 
A paszomdnyos mestersdget tanulta 6s 1820-ban 
Chardba koltozott, itt gydrat is alapftott. Alt ugyan- 
ebben a varosban egy William Samuel Henson nevfi 
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fiatal mdrnok, a ki nagyon erdeklodott a reptilds 
tudomdnya irdnt. Ketten osszeultek, meghdnytak- 
vetettdk a dolgokat ds nekifogtak a munkdnak, hogy 
reptilSgepet szerkesszenek. Nemsokara Hensonnak 
I,ondonba kellett rnennie, de azdrt levelezett String- 
fellowval. Hensont a feladatndl fdleg a hajtdero dr- 
dekelte, kezdett konnyfi gdzgdpeket kdszfteni ds 



S- dbra. Walker repiilogepe. 


ezen a rdven hiressd is vdlt; a repiildgdppel val<5 
kisdrleteit sikl<5 mintakkal kezdte. 

1842-ben alakult egy tdrsasdg a «G6zldghaj(5zdsi Aru- 
szdllftd Tdrsasdg». A parlamenttol szabadalmat ker- 
tek «A mozdonyokra alkalmazott bizonyos fijftasokra 
ds leveleket, driikat, utasokat a levegdn keresztiil 
egyik helyrol a mdsikra szallftd gepezetre; a javfta- 
sok rdszben mozdonyokra, rdszben pedig vfzen es 
szdrazon haszna.lt gepekre vonatkoznak». A szaba- 
dalmi lefrasban Henson a kovetkezd magyarazato- 
kat adja: 
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«Ha valamely konnyfi es lapos, vagy kozelftdleg 
lapos tdrgyat dlevel eldre, kissd diilt helyzetben ki- 
loviink vagy elhajftunk, akkor ez emelkedik a leve- 
gdn, mindaddig a mfg ereje el nem fogy, azutdn az 
fgy kildtt vagy elhajftott tdrgy leszdll; nagyon kony- 
ņyfi beldtni, hogy ha az igy kildtt vagy elhajftott 
tdrgyban volna folytonosan mfikodd, a kilovdsnel 
vagy elhajftdsndl haszndlt erdvel egyenld, dllandd 
erd, a targy mindaddig folytonosan emelkedndk, a mfg 
a feliilet mellsd rdsze magasabban volna, mint a hdtsd 
ds hogy az ilyen tdrgy, ha a mfikodd erdt besziintet- 
ndnk, vagy pedig ha a hajlds irdnydt ellenkezdre vdl- 
toztatndnk, sulya kovetkezteben, ha az erd be van 
sziintetve, vagy pedig sfilya €s a mfikddd erd egyiit- 
tes hatdsa kovetkeztdben, ha a benne levd gdpezet 
ereje tovdbb mfikodik, aldszdllna, fgy utdnozvdn a 
maddr repiildsdt. 

«Taldlmdnyom elsd rdsze olyan mddon szerkesz- 
tett kdsziildkbdl dll, a mely konnyfi anyagbdl szi- 
ldrdan megepftett nagy teriiletfi feltiletet vagy sikot 
tartalmaz. Ez a sfk az egdsz gdpezetnek a levegdben 
lebegd maddr kiterjesztett szdrnyainak megfeleld re- 
szdt kdpezi. Hogy pedig a kiterjesztett feliilet vagy 
sfk eldre vald mozgdsahoz meg legyen az erd, gdz- 
vagy mas elegendd konnyfi gepet alkalmazok, amely 
megfelelo csapdkereket vagy egyeb propeller-csavart 
hajt. Ez a gdzgdp adja a kiteijedt feliiletnek vagy 
sfknak a mozgashoz vagy az eldrehaladashoz sziik- 
sdges erot. Hogy pedig az ilyen gdpezetet az emelke- 
ddsben vagy aldszdlldsban ellendrizni lehessen, dn a 
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kiterjesztett feliilethez lefeld ds felfeld hajlfthatd 
farokfeliiletet alkalmazok ligy, hogy ha az ero mii- 
kodesben van ds eldre hajtja a gepezetet, akkor a 
felfeld hajtott hdtsd feliilet a levego ellendlldsa ko- 
vetkeztdben a gdpezetet emeli: ellenkezo esetben, 
inikor a hdtsd feliilet hajlasa dpen fordftott, a gepe- 
zet azonnal ereszkedik lefele ds a horizonttal nagyobb 
vagy kisebb szoget kdpezo sfkban halad a leveg6n 
keresztiil lefeld, aszerint, a mint a hatsd feliilet haj- 
ldsa na’gyobb vagy kisebb. Hogy a gdpet a kfvdnt ol- 
dalra vald mozgasban is igazgathassam, fiiggdlyes kor- 
manylapdtot, vagy masodik hdtsd feliiletet alkalma- 
zok ds aszerint, a mint ez az egyik vagy mdsik irany- 
ban van elfprgatva, a gdpezet mozgdsnak irdnya ennek 
megfelelden egyik vagy mdsik lesz». 

Az akkori lapokban kdpek jelentek meg, melye- 
ken ldthatd volt a repiildgdp, a mint London, a pira- 
misok ds a tenger felett repiil. Czikkeket kozoltek, 
a melyben a tuddsok a terv ellen vagy mellett fog- 
laltak dlldst. Az els6 repiil6gdp-minta, melyet kis 
gdzgdp hajtott, nem tudott repiilni, mert nem volt 
lelietsdges a repiilds fenntartdsdra szuksdges sebes- 
sdget letrehozni. Ezen balsikerr6l Stringfellow fgy frt: 

«Ott dllt a mi leveg6nek szdnt partfogoltunk a 
maga teljes tisztasdgdban — tiilsdgos finom, tulsagos 
tordkeny, tulsagos szdp ezen durva vildg szdmdra; 
legaldbb is ez a gondolat jdrt fejemben, de nem hit- 
tem volna, hogy ilyen hamar valdnak bizonyul. 
Mindjdrt dszrevettem, mdg mielott id6m lett volna 
aldgyujtani, hogy a szdrnyak lekonyulnak es hogy 



a 


Lthat6 a leyegoben. 





KtlZDELEM A LEVEG6 MEGHODITAsA6RT 

kozben alig hogy nelia mozgatjak szdrnyaikat. Meg- 
olt egy albatroszt, bogy megvizsgalhassa. Azt mondja: 
(iFogtam a szarnyakat bs a szel elleneben tartottam 
6s ime magukkal biiztak bele a szelbe ; nem is szblva 
arrdl, hogy majdnem fel is emeltek. Igy telibt fel- 
fedeztem a maddr titkdt. Teljesen megertettem a 
repiiles csodajat.» 

Le Bris elhatarozta, hogy mestersdges madarat ke- 
szft, nrely kbpes onmagdt a levegbben fenntartani, 
hogy pedig a szdrnyakat szab&lyozni is tudja, emelo 
rendszereket tervezett. Mestersbges albatrosdnak teste 
csolnakalakii volt, farka bs kbt hajlfthatd szdrnya is 
volt. A test 13A ldb hosszii ds legszdlesebb helydn 
4 ldb szdles ds a vfzen is tudott lebegni. A szdrnyak 
egyenkdnt 33 ldb hossziiak voltak, ligy hogy az 
aeroplan egbsz szdlessdge 50 ldb, fenntartd feliilete 
3I 5 ndgyszog ldb volt. Be Bris meglehet6sen helye- 
sen becsiilte meg a repiildshez sziiksdges emelfi erb 
nagysdgdt. A farokfeliiletet ligy erdsitette hozzd, hogy 
jobbra es balra, valamint fel ds lefelb is lehessen azt 
mozgatni. Igen iigyes emelfi szerkezettel a szdr- 
nyak mells6 rdszeit is lehetett hajlftani, hogy a kii- 
lonbozb szeldramoknak megfelelb alakot es helyzetet 
vehessen fel. Azt hitte, hogy ha er6s szel fuj, fel 
fog emelkedhetni gdpdvel ds teljesen ugyamigy fog 
mozogni,| mint a lebego albatros, szdrnyait nem is 
kell majd mozgatni. Els6 kiserletet Trefeuntecben, 
Douarnenez kozeldben egy vasdrnapi napon tette 
meg, a mikor gyonge szellb fujdogdlt. Hogy gepeze- 
tenek meg legyen a kezdeti sebessege, meg ldven 
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gy6z6dve a kezdd sebesseg sziiksdges voltdrdl, a ge- 
pet kocsira tette, elindult sebesen lefelb az uton. 
A madarat odakotottek a kocsihoz, a kotel at volt vetve 
a kocsi alatt. A csomd Ee Bris csukldjan, mdg pedig 
olyan volt, hogy egy rantasra kiolddzzek, elengedve 
a gepet, hogy az szabadon felszallliasson. Ee Bris 
megindult, letartva a szarnyak mellsd reszeit, nehogy 
felemelkedjenek a leveg6be. A kocsi mellett ment 
ndliany ember, a kik nem engedtdk, hogy az aerop- 
lan fdlrebillenjen. Ezek, amikor Ee Bris jelt adott, 
elengedtdk a gdpet 6s a kocsi sebessdgdt is fokoz- 
tdk. Azutdn a feltaldld felemelte gdpdnek mellsd rd- 
szdt. Rovid vdrtatva az aeroplan elszdllt a kocsirdl 
6s Ee Bris jdl egyensiilyozott gdpdvel 300 ldb ma- 
gasra szdllt fel. De, amirdl a merdsz aeronauta nem 
tudott, a kotdl a kocsit hajtd paraszt teste koriil 
csavarodott ds magdval emelte a leveg6be. Slilya 
egyensiilyban tartotta az egdsz szerkezetet. Tdnyleg 
ez az ember volt az dridsi s&rkdnynak, a mely kii- 
lonben is vitt embert magdval, a farka. De a vdratlan 
felszdllds tobb volt anndl, a mennyit a kocsis idegei 
elbirtak, ijedtdben elkezdett kiabdlni 6s jajgatni. 
A ldrmdt vdletleniil megballotta Ee Bris es azonnal 
kezdett leereszkedni. Ugyesen szdllt le, csak az egyik 
szdrny sdriilt meg egy kisse. 

Ee Brist a keriiletben ligy tekintettdk, mint h6st, 
noha bizonyos mertekben megvolt a kifogasold bi- 
rdigatds is. Nagyon szegdny ember volt, gepdt nem 
javfthatta ki azonnal es fgy kiserleteit sem folytat- 
hatta. A mikor kdsobb ujra felszdllhatott, a balsors 
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kozben alig hogy ndba mozgatjak szArnyaikat. Meg- 
olt egy albatroszt, hogy megvizsgalhassa. Azt mondja: 
((F'ogtam a szdrnyakat ds a szel ellendben tartottam 
ds ime magukkal hiiztak bele a szdlbe ; nem is szdlva 
arrdl, hogy majdnem fel is emeltek. Igy tebdt fel- 
fedeztem a maddr titkdt. Teljesen megertettem a 
repiiles csod&jat.» 

I^e Bris elhatarozta, hogy mesterseges madarat ke- 
szft, mely kdpes onmagat a levegdben fenntartani, 
hogy pedig a szdrnyakat szabdlyozni is tudja, emeld 
rendszereket tervezett. Mestersdges albatrosdnak teste 
csolnakalakii volt, farka ds kdt hajlfthatc5 szdrnya is 
volt. A test i3 J A Idb hosszii 6 s legszdlesebb helydn 
4 ldb szdles ds a vizen is tudott lebegni. A szdrnyak 
egyenkdnt 23 ldb hossziiak voltak, ligy hogy az 
aeroplan egdsz szelessdge 50 ldb, fenntartd feliilete 
215 ndgyszog ldb volt. Le Bris meglehetdsen helye- 
sen becsiilte meg a repiildshez sziiksdges emeld er6 
nagysdgdt. A farokfeliiletet ligy erdsftette hozzd, hogy 
jobbra ds balra, valamint fel ds lefeld is lehessen azt 
mozgatni. Igen iigyes emel6 szerkezettel a szdr- 
nyak mells6 rdszeit is lehetett hajlftani, hogy a kii- 
lonbozd szdldramoknak megfelel6 alakot es helyzetet 
vehessen fel. Azt hitte, hogy ha er6s szel fuj, fel 
fog emelkedhetni gdpdvel es teljesen ugyamigy fog 
mozogni,| mint a lebeg6 albatros, szdrnyait nem is 
kell majd mozgatni. Ejls6 kiserletdt Trefeuntecben, 
Douarnenez kozeldben egy vasdrnapi napon tette 
meg, a mikor gyonge szell6 fujdogdlt. Hogy gdpeze- 
tenek meg legyen a kezdeti sebessege, meg ldven 
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gy6z6dve a kezd6 sebesseg sziiksdges voltdrol, a gd- 
pet kocsira tette, elindult sebesen lefele az uton. 
A madarat odakotottdk a kocsihoz, a kotel at volt vetve 
a kocsi alatt. A csomo L,e Bris csukldjan, mdg pedig 
olyan volt, hogy egy rdntasra kiolddzzek, elengedve 
a gepet, hogy az szabadon felszallhasson. L,e Bris 
megindult, letartva a szarnyak mells6 reszeit, nehogy 
felemelkedjenek a levegobe. A kocsi mellett ment 
nebany ember, a kik nem engedtek, hogy az aerop- 
lan fdlrebillenjen. Ezek, amikor L,e Bris jelt adott, 
elengedtdk a gdpet 6 s a kocsi sebessdgdt is fokoz- 
tdk. Azutdn a feltaldld felemelte gdpdnek mellsd rd- 
szdt. Rovid vdrtatva az aeroplan elszdllt a kocsirdl 
6 s Le Bris jdl egyensiilyozott gdpdvel 300 I 4 b ma- 
gasra szdllt fel. De, amirdl a merdsz aeronauta nem 
tudott, a kotdl a kocsit hajtd paraszt teste koriil 
csavarodott ds magdval emelte a leveg6be. Siilya 
egyensiilyban tartotta az egdsz szerkezetet. Tdnyleg 
ez az ember volt az dri&si sdrkdnynak, a mely kii- 
lonben is vitt embert magaval, a farka. De a vAratlan 
felszdllds tobb volt anndl, a mennyit a kocsis idegei 
elbirtak, ijedtdben elkezdett kiabdlni ds jajgatni. 
A ldrmdt vdletleniil megballotta De Bris es azonnal 
kezdett leereszkedni. Ugyesen szdllt le, csak az egyik 
szdrny sdriilt meg egy kissd. 

De Brist a keriiletben ligy tekintettdk, mint h 6 st, 
noha bizonyos mertekben megvolt a kifogasold bi- 
rdlgatds is. Nagyon szegdny ember volt, gdpdt nem 
javfthatta ki azonnal es fgy kiserleteit sem folytat- 
hatta. A mikor kdsobb djra felszdllhatott, a balsors 
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iildozte. Orvdnylo szdlbe jutott, leesett egy k6bd- 
nydra, oszszetorte a gdpet ds egyik ldbdt. Egeszen 
1867-ig nem szerepelt, csak vegiil mikor annyit 
gyujtottek szdmdra, hogy kiserleteit folytathassa, 
kdszftett egy mdsodik albatroszt. A gdp jdl repiilt, de 
Ee Bris nem szallt fel vele egyiitt. Vdgiil megtor- 
tdnt a kikeriilhetetlen szerencsdtlensdg ds a gdp 
izzd-porrd zuzddott. Ee Bris nem foglalkozott tovdbb 
ldghajdzdssal, hanem dics6segesen katondskodott az 
1870-iki franczia-ndmet haboruban. 

Abban az id6ben, mikor Ee Bris kisdrleteit el- 
kezdte, Letur tervezett kormdnyozhat6 es6erny6t, 
melyet leveg6ben lebeg6 ldggombrdl akait elbocsd- 
tani. Er6sen fujt a szdl, mikor kisdrletezett ds a ldg- 
gomb gyorsan haladt a leveg6ben, Letur pedig ko- 
riilbeliil 80 ldb mdlysdgben lebegett gdpdvel a ldg- 
gomb burka alatt. A ldggombon lev6 ember nem 
hallotta, mikor Letur kidltott, hogy ereszsze el, ligy 
hogy az es6erny6 meg a feltaldld a fdknak iit6dott. 

Igy halt meg a kiserletezd. Ebb6l a sikertelensdgb 61 
azonban nem kovetkeztethetiink az eszkoz fogyatd- 
kos voltdra. 

x875-ben hasonld kisdrletet vdgzett De Groof, a 
ki Cremorne Gardensben szdllt fel. Hatalmas tomeg 
gyiilt ossze ds ndzte a kdsziildket, mely a Idggombrdl * 

ldgott ald; a ldggdmbot egy r Simmons nevfi ldg- 
gombos igazgatta. 3000 ldb magassagban De Groof, 
a ki bent iilt aeroplanjdban, jelt adott, mire a ldg- 
gombos rogton szabadjdra engedte az aeropldnt. De 
a feltaldld szerencsd.tleniil jdrt, a szdrnyakat nem 
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tudta mbkoddsbe hozni, gdpezetdvel egyiitt zuhant 
lefeld a Robert Street (Chelsea) kovezetdre ds szor- 
nyet halt. Ugyanakkor a ldgliajds is haldlos vesze- 
delemben forgott. Middn a repiildgdpet elengedte, 
nagy mennyisdgfl gdzt bocsdtott ki leggombjebdl, hogy 
a sulyveszteseget ellensulyozza, de azdrt a ldggomb 
nyilsebesen repiilt felfeld. Simmons eszmeletdt vesz- 
tette. Middn magdhoz tdrt, a Idggomb egy vasuti 
vonal kozeldben hirtelen szdllt lefeld, a vonalon egy 
gyorsvonat kozeledett. hlpen a vdgdnyokra esett ds 
ha a mozdonyvezet6 nem lassitotta volna a vonatot, 
el is gdzolta volna. Az eset szemldl6i segitettek neki, 
hogy kijusson a vdgdnyokbdl. 

Kiilonds gdpet szerkesztett 1860-ban J. K. Smy- 
thies; sikert ugyan nem drt el vele, de megldtszott, 
hogy a feltaldld tanulmdnyozta a madarak repiilesdt 
ds megvaldsitotta az egyensiily fenntartasdhoz sziik- 
sdges kelldkeket: az emelt tdmeg mozgatdsdt. Az 
egyensiilyt mozgd vizzel akarta fenntartani ds az 
egdsz kdsziildk formdtlan, bonyolult ds rendetlen volt. 
Gdpdndl a g6z erejdt is fel akarta haszndlni. 

Ugyanezen dvtizedben vdgezte De Villeneuve is 
drdekes kisdrletei. Ez a tudds nem kevesebb, mint 
300 mintdt kdszftett, ligy hogy hdzdnak egy rdszdt 
egdszen betoltottek a mintdk. Olyan volt az, mint 
egy nagy maddrhaz, telve kisdrleti madarakkal. 

Gdzgdppel elldtott bagolyformdjii nagy mintdt is 
kdszitett ds ezt fel is eresztette. A prdbdndl valamit 
rosszul csinalt, ugy hogy keszuldke tiilsdgos hirte- 
len ereszkedett le ds vdgeredmdnyben ossze-visza 
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torott. J 6 magasra szallt, a mennyire csak a fel- 
ereszto kot£l engedte. A feltalald kijelentette, hogy 
neki csak konnyu motorra volna sziiksege, kogy 
megoldja a repiiles problemajat. 

1865-ben De la Dandelle hatalmas leghajdt terve- 
zett, a mely tobb aeroplanbdl allott; ezeken volt kdt 
arbocz, az drboczokon pedig ndgy csavarrendszer for- 
g°tt — valddi «felhokben jard gyorsvitorlas». 

Dehetetlensdg azonban minden tervet fel em llteni, 
amellyel meg akartak val< 5 sftani a mechanikai repiildst, 
azdrt mdg csak kettdt emlitiink fel. 1868-ban Charles 
Spencer az Aeronautical Society kidllitasa alkalmd- 
val a Crystal Palace-ndl kdt fdsikbdl, farokbdl ds fiig- 
gdlyes egyensiilyozd feliiletbdl dlld aeroplanjdval 
vdgzett nehdnyszor sikeresen sikld repiildst. Gdp6hez ' 
kdt kis szdrny volt erdsitve. 

F. H. Wenham hosszasan tanulmdnyozva a ma- 
darakat, gdpszerkesztdst <§s mathematikdt, arra az 
eredmdnyre jutott, hogy a nagy tartdfeliilet emelfi- 
kdpessdgdt egymds fold sorokba rakott kis feliiletek- 
kel lehet helyetesiteni. Ewel ldnyegesen javitott az 
aeronautika mddszerdn. Erre 1859-ben jott rd ds 
vizsgdlatainak eredmenyet az Aeronautical Society 
eldtt 1866 junius 27-en felolvasott drtekezdseben tette 
kozze. Ertekezese az auronautika klasszikus erteke- 
zdsei kozd tartozik. Majdnem minden, manapsdg is- 
meretes, de akkor mdg ismeretlen vagy ki nem 
mondott, a modern mechanikai repiiles kivitelenek 
alapjat kepezd torvdny megvan ebben az drteke- 
zdsben. 
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A lebegd madarak szarnyaiban ldtunk bizonyos 
vdltozatlan ds viszont bizonyos vdltozd alakzatokat. 
Eldszor is vildgos, hogy a kiterjesztett szdrnyak 
mindig hosszabbak a testre merdleges iranyban, 
mint a testtel parhuzamos irdnyban, a ket hosszusdg 
viszonya valtozd, az albatroszndl 14:1, a pacsirtd- 
ndl 4:1, mdsszdval az «alak-viszony» az albatrosz- 
szdrnyndl 14, a pacsirtandl 4. Az aeroplan szelessdge- 
nek tehdt legaldbb negyszer akkordnak kell lenni, 
mint a hosszdnak, nehdny mostani repiildgdpnek 
azonban tobb mint nyolczszor nagyobb a szdlessege, 
mint a hossza. 

A szdrnyfeliiletek tehdt mindig rdvidebbek a gdp ten- 
gelye menten, mint az arra merdleges irdnyban, meg 
vannak gorbitve, de a gdrbiilet nagysdga vdltozd. 
Egyik legfontosabb dolog a mellsd dl hosszdnak az 
aeropldn mdreteihez vald viszonya. Egy 100 ndgyszog- 
ldbnyi ndgyzetalaku teriilet nem fog annyit emelni, 
mint 1 ldb tengelymenti es 100 ldb tengelyre merd- 
leges hossziisdgd feliilet, noha mindkettd ugyanak- 
kora teriiletd. 

Kdtsdgtelen, hogy Wenham tudott volna kdsziteni 
olyan repiildgdpet, a mely tdnyleg repiilt volna, de 
nem volt meg a hozzd sziikseges konnyd es eros 
motor. Tudta, hogy e ndlkiil nem boldogulhat dpen 
azdrt konnyu motorok tervezesehez fogott bozza 
ds tenyleg o kdszitette Anglidban az elsd konnyu 
gazmotort, a belsd tiizeldses motor eldfutdrjat. Igaz 
ugyan, hogy Eenoir mdr dvekkel ezeldtt kdszitett 
ilyenfajta motort, de Wenham gepe eredeti, fiiggetlen 
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taldlmany volt ds mindenesetre eloszor alkalmazta a 
l£ghajdzdsndl a belsd tiizeldses motort. 

Wenham «A levegdben vald helyzetvdltoztatds»-rdl 
szdld drtekezdse elsdsorban megdllapitja, hogy a le- 
vegdn keresztiil bajtott ferde slkok tenyleges fenn- 
tartd kepessdge, azoknak csak egy kis mellsd rdszd- 
tdl szdrmazik, dpen azdrt a mellsd-hdtsd irdnyban 
vald nagy szelessdg felesleges. Azonfeliil kimutatta, 



6. dbra. Wenham sikloja. Hatuln4zet. 

Wenham rajott az egymds fel<5 helyezett sikok 
alkalmazasdra. A szarnyas eIfirehajto evez6ket ld- 
bdval hajtja az aviator. Tinyleg ewel a gdppel 
nem repiiltek soha. 

hogy egymds fele helyezett sorokban levd kis felii- 
letek rendszere hosszii mellsd dlt helyettesft (6. dbra) 
tovdbbd kimutatta azt is, hogy a repiildshez nem sziik- 
sdges a tiilsdgos konnyd erdgdp, a mint azt akkor gon- 
doltdk, hanem kdszithetnek erds ds tartds gdpeket 
bizonyos siilyhatdrok kozott. 

A mdg lijabb kutatdk munkdjdt majd egy kdsobbi 
fejezetben fogjuk ldtni, a hol Iyilienthal, Pilcher ds 
mdsoknak vizsgdlatai ds tapasztalatai vannak elbe- 
szdlve. 


V. FEJEZET. 

I/dggombdkkel dtdlt kalandok. 

A ldghajdzdst, midta csak feltaldltdk, sohasem te- 
kintettdk komoly foglalkozdsnak, mindig inkabb mu- 
tatvdny szdmba ment. Nem egdszen igy dll a dolog 
a repiildgeppel, mert azt mindig komolyabban vet- 
tdk. A mechanikai repiildst fejldddsben ldvd tudo- 
mdnynak tekintjiik, a mely drdemes arra, hogy ko- 
moly emberek odaaddssal foglalkozzanak vele. tlgy 
gondoltdk,hogy a ldgg&mb mdr rdgen eldrte tokdletessd- 
gdnek legmagasabb fokdt, mindig csak gydmoltalan 
aerosztdt marad, hacsak a szdl meg nem konyoriil 
rajta; drtdke is csak katonai ds dszleldsi szempont- 
bdl van. 

A ldghajdzds tortdnete azonban mdgis telve van 
izgatd esemenyekkel, melyek k&ziil ebben a k&nyv- 
ben csak nehdnyat sorolhatunk fel, ha azt akarjuk, 
hogy a kormdnyozhatd legliajdnak ds repiild gdpek- 
nek elegendd hely jusson. 

Nem dllhat meg az a felfogas, hogy ldggombbel 
felszdllni valami nagyon veszedelmes foglalkozds 
volna. A ki az osszes felszdlldsok szdmdt &sszehason- 
litja a szerencsdtlensdgek kis szdmdval, az rogton be 
is ldtja ezt. Az Astra Castra kivdld aeronautikai 
klasszikus munkdban Turner felsorolja az elsd 500 
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aeronauta nevdt ds ezek koziil mindossze ti'zndl van 
csillag, jelezve, hogy mint ldghajdsok ldghaj< 3 zas koz- 
ben szerencsOtlenseg folytdn vesztettdk dletiiket. 

Ime az els 5 tiz aldozat neve: 

Pildtre de Rozier a termdszettannak tandra. (Bou- 
logne, 1785.) 

Romaine, (Boulogne, 1785.) 

F. Zambeccari grOf. (Boulogne, 18x3.) 

01 ivari. (Orleans, 1801.) 

Mosment. (IAlle, 1806.) 

Blanchardn6 asszony. (Pdris, 1819.) 

Bittorf, mechanikus. (Mannheim, 1813.) 

Sadler. (Bolton, 1834.) 

Harris tengerOszhadnagy. (Bondon, 1850.) 

Cocking es6erny6vel szdllt le. (Bondon, 1846.) 

Lehet, hogy az olvas< 5 t a tovdbbiakra vonatkoz< 5 - 
lag Ordekli az elmiilt szdzad vdgdig tortdnt ldghaj<5- 
zdsi szerencsdtlensdgek jegyzOke is : 

1840 Betur repulni prdbdlt, meghalt Londonban. 

1847 Emma Verdier, a 10 ghaj 0 kosardban megful- 
ladva taldltak. 

1850 Goulston, Amerikaban. 

1850 George Gale, Bordeauxban. 

1854 Arban eltiint a Pyreneusokban. 

1858 Deschamps Prancziaorszagban. 

1863 Donaldson es Grimwood, Amerikaban. 

1873 Ba Montaine, Amerikaban. 

1874 De Groof, repiilOssel prObalkozva meghalt 
Chelseaban. 
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1875 Croce-Spinelli Os Sivel megfulladtak 36,000 
Idb magassdgban. 

1876 ifj. Triquet meghalt Issyben. 

1879 Petit, Mansban. 

1880 Charles Brest, belefulladt a Foldkozitengerbe. 

1880 D’Armentieres, « « 

1881 W. Powell, eltiint a tengerben. 

1883 Daurens, Philadelphidban. 

1883 Mayet, Madridban. 

1885 William Clarence, Charlestonban, (Ohio). 
1885 Jules Eloy, megfulladt. 

1885 Gower, belefulladt a Da-Manche csatornaba. 
1887 Mangot « « « 

1887 L,’ Hoste « « « 

1888 Simmons, Walthamban (Essex). 

1888 Vandergrift, megrulladt Amerikdban. 

1 889 Egy belga szdrmazdsii ember belefulladt a 
Da-Manche csatorndba. 

1889 Strut, Amerikdban. 

1891 George Higgins Deedsben. 

1891 Egy franczia aeronauta beleveszett a Da- 
Manche csatorndba. 

1893 Dale kapitdny a Crystal Palacendl. 

1893 Shadbolt « « 

1893 Whelan kapitany Shrewsburyben. 

1893 Charbonnet, Turinban. 

1896 Iyilientbal. 

1897 Wolfert es segOdje Berlinben. 

1900 Pilcher. 

A nevsorba nincs felvOve az a tobb mint ndgy 
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franczia legliajds es utasai, a kik 1870-ben az ostrom- 
zdr alatt lev6 Pdrisbdl menekiilni akartak ds elpusz- 
tultak vagy elvesztek. 

Nagy-Brittanidban James Titler volt az elso a ki 
ldghajdval felszdllt, mdg pedig 1784-ben. A London 
Cfironicle-ndk. egyik levelezdje irja a kovetkez6 leve- 
let az augusztus 37-iki szdmban. 

«Edinburgh, 1784 aug. 27. 

«Tytler sokat javitott tiizigombjdn. El6bbeni kisdr- 
letei azdrt nem sikeriiltek, mert a ldggomb ritka vd- 
szonbdl volt, a melyen keresztiil el tudott illanni a 
leveg6. Ezen a bajon segitett, bekente valami kendcs- 
csel, hogy a megtSltott g 6 mbb 61 ne tudjon elszdllni 
a gyuldkony leveg6. 

«Kordn reggel szdllt fel ez a bdtor kisdrletez6. Comely 
Gardenben toltottdk meg a ldggombot; 6 a kosdrban 
iilt ds miutdn elvdgtdk a koteleket, magasra fel- 
szdllt, azntdn egyenletesen ereszkedett lefeld a Res- 
talrig-i orszdgiit mentdn. Koriilbeliil egy mdrfoldnyi 
tdvolsdgnyira szdllt le attdl a helyt 61 , 'a honnan elin- 
dult a jelenlev6 szemldldk legnagyobb megeldge- 
ddsdre. 

«Tytler igen jdl drzi magdt ds most 6 nevette ki 
azokat a hitetleneket, a kik tervdt, mint kivihetet- 
len dbrdndot nevetsdgessd tettdk. Tytler Nagy-Brit- 
tanidban az els6, a ki hajdzott a leveg6ben.» 

Nehdny hettel kds6bb tortdnt Tunardi hfres lon- 
doni felszdlldsa. 

Mialatt az aeronauta Rondon folott lebegett, a ki- 
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rdly minisztereivel epen iildst tartott; mikor 6 Pel- 
sege, legaldbb is fgy mondjdk, meghallotta, hogy 
Tunardi mdr felszdllt, fgy szdlt tanacsosaihoz : «Mi 
folytathatjuk tandcskozdsainkat, a mikor tetszik, de 
szegdny Tuuardit sohasem ldthatjuk tobbd viszont!» 
Allftdlag erre abbamaradt a tandcskozas ds a kirdly, 
a ki mellett ott volt Pitt ds a tobbi magasrangii- 
dllamhivatalnok, tavcsovdn keresztiil folyton L,unar- 
dit nezte, mindaddig, a mfg ldthatd volt. 

A nyilvdnos sajtd mdltdan hddolt a nap h6senek 
ds hddolatdt olyan kivdteles jellegfl cselekedettel fe- 
jezte be, melynek nyoma meg ma is megvan. Ware 
kozeldben Standonban a mez6n dll egy durva, most 
vasrdcscsal vddett k6. Bzen a helyen szdllt le Tunardi. 

Az Observer 1910. szeptember 30-iki szdmdban a 
k6vetkez6 beszdmold jelent meg, melyet ugyanezen 
ujsdg 18x0 szeptember 30-iki szdmdbdl tijra lenyo- 
mattak: 

«Sadler Bristolban hdtf6n egynegyed egykor szdllt 
fel ldggombjdvel. Ggy tervezte, hogy majd lednya 
vele egyiitt szall fel, de hdtf6n a szdl irdnydbdl arra 
kovetkeztetett, hogy a Idggomb a tenger feld fog 
szdllni. Errdl olyan erdsen meg volt gy6z6dve, hogy 
nem engedett lednya kdrdsdnek, kinek lielydt Clayfield 
bristoli lakos foglalta el. Kozel 80,000 ember gyfilt 
ossze, hogy ldssa a felszallast; alig hogy elengedtdk 
a koteleket, a ldggomb rendkfviil sebesen a walesi 
part feld tartott; de middn mdr jd magasra szdllt, 
erds szdldram a devoni part feld fujta. Az aeronautdk 
nagy nehezen tudtdk csak kezelni a ldggombot, ugy, 
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hogy v<5giil mindketten csaknem teljesen kimertiltek. 

Ddlutan egynegyed otkor vett6k 6szre, hogy a leg- 
gomb oriiletes gyorsan ereszkedik a tengerbe a North 
Devon-i parton fekv6 kyumoutlitdl hat mdrfold td- 
volsdgnyira. Rogton csolnakot ktildtek segttsdgiikre 
ds az agyoncsigazott utasokat partra szallttottdk. ' * 

Sadler nem is tudott Mban allni, mert jd ideig volt 
a vtzben, mielott a csolnak eldrte a leggombot. Mind- 
kett6nek volt ment6ove, s azbrt nem is feltek, hogy 
megfulladnak.» 

A I/a-Manche csatorna folott igen sokszor men- 
tek &t ldggombbel, az ^szaki-tenger folott is gyakran 
dthaladtak, de kevds ember volt olyan bdtor, hogy 
az Ir-tengerrel megprdb&lkozzdk. 

Ugyanezen ujs&g 1810 dprilis 29-iki sz&m&bdl vesz- 
sziik a k6vetkez6 szakaszt: 

«Robertson tan&r Berlinben folyd h6 elsej&n tette 
meg harminczharmadik aerosztatikai utaz&s&t &s noha 
nagyon rossz volt az id6j&r&s, megis biztons&gban &rt 
foldet Spandauban. 6 Pelsege a porosz kir&ly 6s 
kiralyne megtiszteltdk jelenl&tiikkel a felsz&ll&st.» 

A 16 ghaj 6 z&s iitt6r6ivel foglalkozva hadd emlitsiik 
meg egy p&r sorban azt, hogy az els6 n6, aki fel- 
sz&llt, Thiblen6 asszony volt, 1784-ben Rionban sz&llt 
fel. Angli&ban az els6 n6, aki felsz&llt, 1785-ben 
Simonet kisasszony, az els6 angol n6 pedig Sagend 
asszony volt, aki I6gi utra v&llalkozott. 

Nagyon kalandos volt az is, amikor a I/a-Manche 
csatorna folott el6szor sz&lltak &t I6ghaj6val es majd- 
nem ugyanolyan feltiindst keltett, mint Bleriot, a ki 
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124 6vvel kdsobb repiilt &t aeropl&nj&val a csatorna 
folott. Jean Pierre Blanchard volt a b&tor 16 ghaj 6 s, 
a ki &tkelni mereszkedett. Elozoleg sokszor utazott 
m&r a levegoben dr. Jefferiesvel, egy amerikai em- 
berrel egyiitt. Ok ketten iiltek bele a leghaj6 kosa- 
r&ba 6s 1785 janu&r 7-611 reggel Dover Cliffsndl sz&ll- 
tak fel, Blanchard volt az expeditio vezet6je. Az 
utaz&s majdnem szerencsetleniil vegz6dott, mert mi- 
el6tt &tjutottak volna a tengeren, a lbggomb nagy 
hajland6s&got mutatott a leszall&sra s csak nehezen 
sikeriilt ebben megakad&lyozni. Minden elmozdftha- 
t6t fel kellett &ldozni, m6g az aeronaut&k fels6 ru- 
h&it, konyveket, horgonyt 6s a koteleket is bele6rtve. 
M6gis el tudt&k 6rni a franczia partot 6s Porest de 
Guinesben, Calais mellett, 6rtek f6ldet. A franczia 
kir&ly megtisztelte Blanchardot azzal, hogy kiilon 
maga el6 rendelte, megaj&nd6kozta 12,000 livresrel 
6s 1200 livresnyi 6vj&rad6kkah A ldggomb kosar&t 
Calaisban 6rzik. 

Ut&na Pil&tre de Rozier pr6b&lt a csatorna fe- 
lett &tkelni, a franczia partr6l akart indulni. Iga- 
z&n ijeszt6 kis6rletet akart veghezvinni 6s meg ma 
is b&mulattal tolt el az a b&tors&g, a mely sziiksdges 
volt, hogy tervet megval6sftsa. Meg kell emlfteniink, 
hogy abban az id6ben ketfdle Rggombot haszn&ltak: 
a Montgolfier-f6le meleg leveg6vel toltott 6s a g&z- 
zal toltott Rggombot. Blanchard es Jefferies hidro- 
gdnnel toltott Eggombbel keltek &t a csatorn&n. 
A meleg leveg6vel toltott ldggombnek megvolt az 
a j6 oldala, hogy olcs6 es a g&ztermelo telept6l 
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fiiggetlen volt, de viszont, liogy ugyanolyan emeld 
kdpessdgfi legyen, a gazzal telt leggombndl nagyobb- 
nak kellett lennie. Awal is erveltek, bogy a gazzal 
toltott gomb veszedelemben forog villamMs esetdben. 
Melldkesen sz< 5 lva a ldggomb es a villamlds kerdd- 
sdrdl mar a masodik fejezetben szdltunk. De Rozier 
a forr <5 levegdjfl ds a gdz-ldggombot kombindlta ds 
elnevezte Cbarles-Montgolfiernek. Akadt egy bardtja, 
Romaine,' a ki hajland <5 volt 6t szokatlan reņdszerfi 
ldggombjdn elkfsdrni. Maisonfort marki is szeretett 
volna veltik menni, de de-Rozier nem tudott belyet 
adni neki a kosdrban. J/zrekre mend sokas&g ndzte 
a ldggomb felszdlldsa# F 6 l< 5 ra hosszat minden j< 5 l 
ment, akkor lattdk, hogy a ldggdmb kigyulladt 6s 
esik lefeld. Mindakdt I 6 ghaj< 5 s szornyetbalt. Boulogne 
kozeldben emldkoszlop jelzi a szerencsdtlensdg helydt 
ds a szerencsdtlen kimenetelfi esetet a kornydkbeli 
korcsmaczdgdrek 6s kdvdhdzak nevei is megoro- 
kftik. 

A franczia-osztrdk hdboni ideje alatt, a tizennyol- 
czadik szdzad utols <5 dveiben Jacques Garnerin kd- 
szftette az elso haszndlhat <5 esdernydt. Mindjdrt a 
bdboni elejdn Garnerint elfogtdk az osztrdkok, harom 
dvig volt a budai erddben, Magyarorszdgon. Fogsaga 
idejdben fij m< 5 dot eszelt ki a szokesre. Tekintetbe 
vdve a nagy feliiletekndl drezketd ldgellendlldst ds 
az esds torvdnyeit, szdmftdsokat vdgzett olyan es6- 
ernydre vonatkoz< 5 lag, a mely egy embert fent tudna 
tartani. Szdmftdsait azonban csak akkor haszndlta 
fel, mikor hazatert Francziaorszdgba. 
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1797. oktdberi es 8 erny< 5 vel vald leszilldsdnak ter- 
vezetdben azt Irja: «A fogolynal annyira erthet8 
szabadsdgszeretet sok tervet ebresztett bennem, bogy 
megszabadltsam magamat szigorn fogsdgombdl. Hogy 
az orzdk dbersdgdnek ; (10 ldb vastag erds falak), 
meglepetdst okoztak, levessem magam az erdd falai- 
rdl, andlkiil, bogy bajom tortdnnek, olyan tervek 
voltak ezek, a mik frissltoleg batottak rdm». A Parc- 
Monceaubdl tette meg kisdrletdt. A mint elerte a 
6000 ldb magassdgot, elvdgta a kotelet, mely < 3 t a 
ldggombboz kototte. A ldggomb addig szallt felfele, 
mlg meg nem pukkadt, az alul lev6 esdernyd pedig 
vele egyiitt birtelen szdllt lefeld. 

Nem tudjuk megdllni, bogy ne csodalkozzunk 
ezen az emberen, a ki el6sz6r bfzta rd magat es6- 
erny6re ds mdg ma is, a mikor egy egdsz sereg kisdr- 
letezdnek ezerszdmra men6 biztos leereszkeddsdr6l 
tudunk, bdtorsdg sziiksdges a leereszkeddsbez. A kik 
ndztdk, ldttdk, bogy az es6erny6 aldszdllds kozben 
ide-oda siklik ds sok asszony el is djult. 

«Garnerin polgdrtdrs — azt mondja egy akkori 
ird — mdgis leszdllt a monceaui sikon, r6gton 16 - 
bdtra iilt, visszatert a parkba a sokasdg koze, a 
mely bangosan adta tudtul, bogy mennyire tetszik 
neki a fiatal seronauta tebetsdge 6s bdtorsdga». 

Garnerin sokszor szdllt fel Anglidban; egy alka- 
lommal a ldggomb elszdllt Chelseab6l az onnan 60 
mdrtfbldnyire fekv6 Colcbesterbe negyvenot percz 
alatt. Mds alkalommal 10,000 ldb magassagbdl szdllt 
ald es6erny6j6vel. A rdgebbi korbeli aeronautdk, majd- 
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nem kiv6tel ndlkiil, fiatal emberek voltak. De Rozier 
is csak huszonnyolcz £ves volt, mikor meghalt. 

Az seronautika tortdneteben taldn legelszomo- 
rftbbb Henry Cocking balesete. Henry Cocking 
1837-ben uj formdju esbernybvel kisbrletezett; 
olyan esbernyot szeretett volna keszlteni, a mely 
leszallds kozben nem himbalbzik ide s tova, egyik 
oldalrdl a mdsikra. Bzert esoernydjdnek kozepere 
kis nyilast alkalmazott, a melyen a leveg6 dt tud 
dramlani. Hogy Cocking kisdrleteit helyesen ,fog- 
juk fel, drdemes, hogy foglalkozzunk kisse az esfi- 
emy6 tervezdsdnek kdrddsdvel. Garnerin es6erny6jd- 
nek 23 ldb volt az dtmdr6je. Az es6erny6nek igen 
nagy, volt a himbdldzasa ugy, hogy Garnerin n6ha 
ugyauabba a vfzszintes sfkba jutott, mint a melyben 
volt es6erny6j6nek a kozeppontja. Poitevin asszony 
es6erny6j6nek 39 ldb volt az dtm6r6je. A ma- 
napsdg haszndlt es6erny6knek akkora a feluletuk, 
hogy 200 font terhet tudnak megtartani. Az dtm6r6 
rendesen 39 ldb 6s leszdllds kozben bebajlik, figy 
hogy az lv hurja 30—32 ldb hosszii. A kosar koriil- 
belul 20 ldbnyira van az es6erny6 alatt. Az es6erny6 
egy mertfoldet huszonot percz alatt esik, de voltak 
esetek, a mikor enndl j6val nagyobb sebessdggel 
ereszkedett ald. Azt mondjdk, Poitevin asszony 
negyvenharom percz alatt szallt le 5500 lab magas- 
sdgbdl. Henry Cocking eszmeje eleg elfogadhat6 
volt, de kivitelben nagyon gondatlanul jdrt el, szd- 
mftdsai pedig rendklvul feliiletesek voltak. tJ’gy gon- 
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dolta, bogy kifordftott es6erny6t haszndl, de teljesen 
vildgos, hogy az es6erny6ndl a levego ellenalldsa 
ebben az esetben sokkal kisebb, mint mikor homoni 
oldala van lefeld fordftva, mert fgy tulajdonkepen 
egy nagy leveg6 vdnkoson ereszkedik ala. Bizonyos, 
hogy Cocking es6erny6j6nek dtmer6je nem volt eldg 
nagy es dpen ezdrt, mindkdt esetben tiilsdgos gyor- 
san ereszkedett volna le. A Morning Herald-h&n a 
leszdllds napjdt megel6z6leg Mason szerzetes figyel- 
meztette Cockingot a veszedelemre. Azt mondta: 
«Nem kdtelkedem afel6l, hogy a kdt eset koziil az 
egyik okvetleniil be fog kovetkezni, mdg pedig az, 
a mely adott viszonyokkal szemben nagyobb fogya- 
tdkossdgot fog mutatni. Vagy olyan er6vel drkezik 
a foldre, a milyenrdl az el6bb megmutattuk, hogy 
ilyen sebessdggel ember nem drkezbetik dpsdgben a 
foldre, vagy pedig ha megprdbdljdk elegend6 
konnyfire kdszfteni 6s megdllja, hogy ne az emlitett 
m6don drjen foldet, az az ardnytalanul nagy er6 ha- 
tdsdnak engedni fog 6s leszdlldskor okvetleniil el- 
hasad». A mint ldtni fogjuk, az ut6bbi dllftds pon- 
tosan bekovetkezett. De miel6tt leirnank Cocking 
kisdrletdt, rd szeretnenk mutatni, milyen vonatkozds- 
ban van ez bizonyos aeroplanok szerkesztdsdndl fel- 
I6p6 alakzatokkal. Nemelyik gep pdlddul az «Antoi- 
nette» sikjai a g6p kozeppontjdtdl jobbra es balra 
felfeld bajolnak, lapos V betfi formdjdban. Igy akar- 
jdk elerni, hogy a gep repiiles kozben egyensulyban 
maradjon. Ndzze meg az olvas6 a 101. lapon Pilcher 
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magyardzatdt. Az ilyen gdpndl a fesztdvolsdgnak 
sokkal nagyobbnak kell lenni, mint egyenes sikok, 
vagy pedig ivelt feltiletek eseteben. 

Cocking felszdlldsa 1837. jiiliusban tortent. Green 
vezette a ldggombot, vele volt Spencer. Vauxball 
Gardens-ben es szomszddsagdban hatalmas tomeg 
gyiilekezett. Kozvetlen a felszdllds elott Cocking azt 
mondta, hogy red ndzve semmi veszedelem nem forog 
fenn, a ldggombre ndzve azonban ndmileg veszedelmes 
a nagy teherkisebbedds. Maguk a kert tulajdonosai 
kdrtdk a feltaldldt, ne tegye meg a kis^rletet, de 
valamivel esti 6 6ra utdn mdgis felszdllt a ldggomb 
ds vele egyutt alatta az esdernyfiben Cocking. M6g 
indnlas el6tt 650 font ballasztot ki kellett dobni, 
hogy elegendd legyen az emel6 er6 Cocking ds az 
es6erny6 felemeldsdre. Tovdbbi 100 fontot azdrt kel- 
lett az utolsd perczben kidobni, mert az esti leveg6 
hirtelen lehiilt 6s a gdz is sfirdbbd vdlt. A ballasz- 
tot csov6n keresztiil kellett volna eltdvolftani, a cs6 
keresztulment az' es6erny6ben lev6 nyildson, de a 
mint elhagytdk a f6ldet az es6erny6 kezdett ide s 
tova mozogni, ugy hogy a cs6 elszakadt. A ldg- 
gombbenj lev6 aeronautdk a ballasztot csak kis cso- 
magok formdjdban dobdlhattdk ki, azt is csak ndha 
mert kiilonben az alattuk ldgd alkotmdnyt dobtdk 
volna meg. Cocking indulds el6tt 7000 ldb magas- 
sdgnyira szdmftott, de ligy taldltdk, hogy sziirkiilet 
el6tt semmiesetre sem tudnak 5000 ldb magassdgndl 
tovdbb jutni. Ez teljesen megfelelt volna czdljuknak 
ds Cocking azt mondta, hogy le fog ereszkedni. 
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Kdrdezte az aeronautdkat, hol jdr most a ldggomb. 
Spencer azt felelte, hogy Greenwich felett vannak. 
A kovetkez6ket mdr Green mesdli el: 

«Megkdrdeztem 6t, hogy kdnyelmes helye van-e ds 
hogy a tenyleges prdba meg fog-e felelni a szdmftd- 
soknak. Cocking fgy vdlaszolt: «Igen; sohasem volt 
kdnyelmesebb helyem, sohasem dreztem magam 
kellemesebben ez dletben;» hirtelen hozzdtette, 
«Igaz, most azt hiszem el fogom hagyni magukat.» 
«Minden j6t kivdnok az 6jszakara» — fgy vdlaszol- 
tam neki — drkezzdk le dpsdgben, ha mar eltokdlte 
magdt, hogy nem haszndlja a kotelet.» (Ez azdrt volt 
ott, hogy ha akarja, fel tudjon jutni a kosdrba.) 
Cocking csak ennyit vdlaszolt: «J6 djszakdt Spen- 
cer, j6 djszakdt Green.» Azutdn Cocking megrdn- 
totta a k6telet, hogy elszabadftsa magdt, de tdlsd- 
gosan gyongdn rdntotta meg, egy' pillanattal kds6bb 
sokkal er6sebben 6s a legg6mb azonnal kil6tt rakdta 
mddjdra emelkedett a magasba. Nem lehet lefrni, 
hogy mit dreztiink mi ebben a pillanatban. A ren- 
geteg nagy alkotmany, mellyel eg 6s fold kozt 
lebegtiink, ldtszott, hogy rettenetes er6vel 6s sebes- 
sdggel kdnyszeriil felfeld haladni ismeretlen ds be 
nem utazott tdjakon a fdlelmesen siivolt6 orkdn ko- 
zepette, ide s tova vet6dve mintha szabadsdgra eb- 
redt volna, a midrt oly rdgdta kiizkodott . . . Ezalatt 
a gdz csak ugy tddult kifeld a fels6 6s als6 szele- 
pen, de inkdbb az als6n, mert a ldgkor melyen ke- 
resztiil haladtunk annyira nyomta a ldggomb fels6 
szelepdt, hogy a nyilason keresztiil ardnylag nagyon 
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kevdssd tudott a gdz kiszabadulni. Ilyen koriilme- 
nyek kozott bizonyos, bogy megfulladunk, ha nem 
yettiik volna szdjunkba a ldgtartdly csoveit, a mely- 
r 6 l meg az indulds elott gondoskodtunk.» 

Green es Spencer vbletleniil mdgis epsdgben er- 
tek foldet Maidstone mellett nem tudva semmit a 
m&r akkor halott tarsuk v 6 gzetes sorsdrdl. A mi az 
esfiernyo sorsdt illeti, egy akkori ujsagban valame- 
lyik frd ezt mondja: 

«N6ztem a ldggombot 6s az esdernydt, a mint a 
gyonge szellfi maga elfitt hajtotta 6s lassan emelke- 
dett. ijgy ldttam, hogy az esfiernyd egyenesen len- 
gis ndlkiil halad felfeld 63 fiigg^lyesen ldg a Idg- 
gomb alatt. Nem sokkal azutdn maga a ldg- 
gomb is nyugtalankodott ds sokkal inkdbb mint 
azeldtt egyik oldalra ddlt, az esdernyd pedig nem 
ldtszott olyan fiiggfilegesen ldgni, mint eloszor. 
Mialatt dn azt gondoltam, hogy a ldggomb taldn 
nagyobb sebessdgd ldgrdtegbe drt, azalatt a ldggSmb 
ds az esdernyfi felvettdk eldbbeni helyzetiiket ds 
dpen olyan biztosan baladtak, mint azel 6 tt. Egy pil- 
lanattal kdsdbb eszrevettem, hogy a ldggomb nyfl- 
sebesen ropiil folfeld az es. 6 erny 6 pedig hirtelen nagy 
sebesseggel esik lefeld .... Nehdny mdsodperczig az 
esoernyo olyan gyonyorften ereszkedett le ds olyan 
dllhatatosan megtartotta belyzetet, nem sz 61 va fdlel- 
metes mozgdsdrdl, hogy azt hittem, baj nelkiil fog 
foldet erni. . . Azutan ligy ldtszott, hogy kisse oldalt 
ddlt. Nem volt vizszintes. Ket vagy hdrom mdsod- 
perczig megtartotta belyzetdt, de ezalatt is rohamo- 
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san ereszkedett lefeld. Azutdn mintha az ellenkez 6 
oldal irdnydban esett volna, de gyorsabban . . . Utdbb 
ndhdnyszor gyors lengest vegzett, valami csapkodd 
mozgds volt eszlelhet 6 ds az es 6 erny 6 atmdr 6 je 
kisebbedni latszott. Utdbb nyilvdn megfordult s 
abban a pillanatban a nagy magassdgban kiesett 
bel 6 le valami, ami a meddig ldthattam nem esett 
gyorsabban, mint az es 6 erny 6 . Az es 6 erny 6 megint 
megfordult ds el 61 em, valamint a kozeldlldk el 6 l 
egy szempillantdsra eltdnt; a k 6 vetkez 6 pillanatban 
lehetett ldtni, hogy megvdltoztatja lapos koralakjdt 
hossziikds alakot vesz fel, alakja felig kinyitott es 6 - 
erny 6 h 6 z, vagy taldn pontosabban egy osszeesett 
16 gg 6 mbhoz hasonlitott, nagy sebessdggel szdllva le- 
feld A fdk megakaddlyoztak abban, hogy tovdbb 
ndzhessem. A mezdkon keresztiil mentem abban az 
irdnvban, a melyben az erny 6 t leesni Idttam s a 
mint az esds helydhez kozel drtem, megpillantottam 
a szeiencsetlen ember dlettelen testet. Mezei mun- 
kdsok valami nyirfafonatra tettdk, hogy Uee-be, vala- 
melyik veudbgfogad 6 ba szdllltsdk.» Esds kozben az 
es 6 erny 6 r 6 l a kosdr, melyben Cocking volt, leszakadt 
es el 6 bb 6 rt foldet, mint az es 6 erny 6 . 
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VI. FEJEZET. 

Edggombokkel dt61t kalandob. 

(Folytatds.) | 

Green sok kalandon ment at I6ghaj6zas kozben. 

Hadd beszdljiink el egyet itt roviden. 1850 julius 5.-&1 
nebdny tarsdval egyiitt Vauxhallbdl k<§s6 este a nagy 
Nassau ldggombon felszdllt. 20,000 ldb magassdgra 3 

jutottak ds fdldra hosszat voltak a felhdk kozOtt. 

Mikor lesz&ll&s kozben megakartdk tudni, hogy hol 
vannak, a Thames torkolata folfttt taldltdk magukat 
a Nore siksdg feld tartva. Mivel volt haj <5 a kozelben, ! 

Green leereszkedett a ldggombbel a vizre Sheerness- 
t6l dszakra kdt mdrtfoldnyi tdvolsdgban. Eros szdl ! 

fujt. Abban a pillanatban kapta meg a szdl a fdlig 
telt ldggombbt, a mikor a kosdr a vfzbe 6rt; oldalt 
dontette 6s magdval vitte olyan gyorsan, hogy sem- 
mifdle haj6 nem tudta volna utdl 6rni. Szerencsdre 
a leggomb borgonya megakadt egy elmeriilt haj6- j 

roncsban. A partrdl 6s a Ely hadihaj 6 r 61 ment6cs6na- 
kokat kiildtek, meg is mentettek az aeronautdkat; i 

de az er6s szelben tiilsdgos veszedelm.es lett volna a 
ldggombot megkozeliteni, 6pen azdrt Green tandcsdra 
beleldttek a ldggombbe, iigy hogy a g&z kiszabadul- 
hatott. 

Hosszii id6n &t a 16 ghaj 6 z&s legnagyobb veszedelme 
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az volt, hogy a ldggomb magaval hurczolta a m&r 
foldet 6rt kosarat. A manaps&g dltal&nosan haszndlt 
szakftdszel ezt a veszedelmet lehet6leg mdrsdkli. Ez a 
szakft6sz6l vagy szakftdszelep hatalmas nyfl&s, a mely 
agomb kozepet6l egdszen a tetejdig terjed; a nyfl&s 
csak olyan er6sen van elfodve, hogy a gaz ki ne mehes- 
sen rajta. Eg6sz hosszaban gyongen oda van varrva 
a 16 gg 6 mbhoz, fels6 veg6r6l a ldggomb belsejdn &t 
kotel 16 g le egeszen a kos&rig. A kotdl vege oda 
van k6tve, a hol nincs titban, hogy csak a kell6 
pillanatban lehessen haszndlni. M6g a szfne is kiilon- 
bozik a tobbi zsin6ret6l, hogy ossze ne t6vessz6k 
a k6zons6ges szelepzsindrokkal. 

Harris tenger6szhadnagy 1824-ben kisdrletezett a 
f6ldon val6 hurczol&st megakad&lyozd tal&lm&nyd- 
val, a mely egy nagyobb, iziiletben mozg6 sze- 
lepb 61 Allott, ebben ugyanolyan alakti kisebb sze- 
lep volt. tTgy gondolta, hogy a nagyobb szelepet 
csak akkor fogja haszndlni, mikor m&r foldet 6rt, 
hogy a g&z hamar kit6dulhasson. Harris hadnagy- 
gyal egy fiatal iirin6, Stocks kisasszony egyiitt sz&llt 
fel. A ldggomb mindj&rt kezdetben varatlanul le- 
ereszkedett 6s fgy az els6 felsz&ll&s eredminytelen 
volt. Miut&n sok ballasztot kidobtak, lijra felsz&ll- 
tak, de nem sok&ra r& a ldggomb megint hirtelen 
ereszkedett lefeld. Stocks kisasszony k£s6bb beszdlte 
el, hogy Harris hadnagy nagyon aggddott. Hallott 
k6t csattan&st, mire Harris hadnagy azt mondta, 
f6l, hogy a ldggomb meghasadt, erre a h6lgy el- 
djult, nem tudott semmirdl semmit 6s csak jaz dgy- 
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ban tdrt magdboz. Tobben ldttdk, hogy a ldggomb 
hirtelen esik lefeM, osszetoite egy tolgyfa koronajat 
ds azut&n a foldre zuhant. Harris hadnagyot halva 
vitt6k el. 

Valdszind, hogy mikor a toltdst bev< 5 gezt< 5 k es a 
ldggomb tele lett, a szelep zsindrja a buroknal meg- 
fesziilt. Kesdbb, mikor mar rdszben kieresztettek 
gdzt a leggombbdl es a burok liosszukas alakii lett, 
a zsindr nagyon fesziilt, hiiz6dott a szelepndl 6s 
v6giil ki is nyitotta azt. 

Sok leggomb sorsdrdl nem tudnak semmit, jdl- 
lehet eltiindsiik annak tulajdonfthatd, hogy a tenger 
fold sodortattak. Andrde elveszesdnek tragddidjdn 
kfviil, a mi a IX. fejezetben van elbesz6lve, lehet, 
hogy van m6g egy k6t kiv£tel. Majd taldn egyszer 
idakadnak a sarkvid6k hegyszakad6kaiban egy-egy 
16 ggomb szdtmdlld rdszeire 6s azoknak a csontvdzdra, 
a kik a kosdrban voltak, akkor majd biztosat fogunk 
tudni az elveszett kutatdk sorsdrdl. 

A kozelmult 6vekben Bellamy nevfi I6ghaj6s a 
Crystal Palaceb6l egyediil szdllt fel. Kdttdk, bogy 
a ldggomb elhagyja ugyan a tengerpartot, de 
nem emelkedik magasra. Sohasem hallottak tobbd 
r6la. 1909. 6vi szeptember 14-en Martinez kapitany 
Valenczidban felszdllt a «Mariposai) ldggombbel; 
a kapitdnynak ez mdr tobb mint 250-ik ielszdl- 
Idsa volt, semmiesetre sem tulajdonfthat6 tehdt 
tapasztalaildnsagnak az a koriilmeny, hogy a leg- 
gomb sohasem keriilt vissza. 

Egy mdsik eset a «I/una» ldggomb 1909. deczem- 

74 


I 

| l6gg6mb6kkel At6lt kalandok 

I beri esete. A Balti tengeren halaszok lattak nehdny 

I hettel a felszdllas utdn egy iires leggombot, de tobbd 

nem talaltdk meg. Hogy mi tortent az aeronautdk- 
| kal arr6l semmi bizonyosat nem tudunk. 

I Essenben 1910. november 13-an szdllt fel egy 16 g- 

I gomb, hdrom aeronauta volt a kosdrban Kange, 

I Remmeler es Zimmermann, az6ta sem hallottak 

semmit feloliik. 

Rdgebben tortent, szinte hihetetlen eset Arban 
esete. Tapasztalt 16 ghaj 6 s volt, 1849-ben az Alpesek 
folott is dtment leghaj6jdval. A mit Svdjczban 
egyik djszaka ldtott, azt fgy frja le: «A h6, a vfz- 
esdsek, a patakok csak ligy csillogtak a holdfdnyben 
\ a hasaddkok €s szikldk hatalmas drnydkokat rajzol- 

\ tak erre a nagyszerfi kdpre». Arban 1854-ben meg- 

| prdbdlkozott azzal, bogy a Pyreneusok folott keljen 

dt ldghaj6jdval, de soha tobbd nem tdrt vissza. 

‘ Az ehhez hasonl6 esetek koziil a legnevezetesebb, 

a melyben Nagybritannia kozvetleniil is 6 rdekelve 
van Walter Powell, malmesbury-i kdpvisel 6 eltiindse. 
Powell lelkes aeronauta volt, neki magdnak voltldg- 
haj6ja 6s gdzfejlesztfi telepe. Regutoljara 1881 deczem- 
ber io- 6 n szdllt fel a «Saladin» katonai leghaj 6 val, 
vele volt Templer kapitdny 6 s Agg-Gardner. Meteoro- 
ldgiai dszleldseket akartak vegezni. A ldggomb Bxe- 
ter kozeldben haladt el, akkor azonban tandcsosnak 
ldtszott leereszkedni, nehogy tulsdgos kozel jussanak 
a tengerhez. Kedvez 6 tlen szel visszavitte 6 ket Brid- 
portba es ezen a kornyeken prdbdltak meg gyorsan le- 
ereszkedni. Ezalatt a szel sebesen vitte 6 ket a ten- 
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1 

ger feld 6s nagyon kets^ges volt, liogy vajjon a szd- I 

razon vagy a vizen erkeznek-e le. %>en liogy £rin- ) 

tettek a foldet, de a ldggomb tovdbb hiizta 6ket a ;| 

viz fele. Templer kapitany ds Gardner kiugrottak, ji 

az utdbbi l&b&t is eltorte ; de mieldtt Powell is ki- | 

tudott volna szallni a ldggomb ket ember siilyatdl | 

megszabadulva nyilsebesen ropiilt felfeld es eltiint. 
Kdsdbbi jelentdsek szerint lattak a ldggombot a 
spanyol parttdl eltdvolodni, de soha meg nem talal- 
tdk. Nem lehetetlen, hogy a ldggomb a nagy siily- 
vesztesdg kovetkeztdben tiilsdgos magasra emelkedett 
s a ldghaj< 5 s a ttilsdgos ritka leveg6ben megfulladt. 

Mikor Paris ostromzdr alatt volt, hatvan6t ldggomb 
hagyta el a v&rost, menekiilteket ds leveleket vive 
magukkal, ezek k6ziil a k6vetkez6k vesztek el: 
«Jacquardi), elindult az orleansi vasiit dllomdsdrdl 
1870. november 28-dn djjel, egyszer ldttdk Plymouth 
kozeldben, de azutdn soha tobbd. A mdsik eltiint 
ldggomb a «Richard Wallace» 1871. janudr 37-dn 
indult az dszaki vasiit dllomdsdrdl; La Rochellendl 
ldttdk; a mint a tenger feld haladt. 

A legnevezetesebb ldghaj dzasi kalandok egyikdl 
James Glaisher ds Coxwell dltdk dt. Wolverhamp- 
tonbdl indultak el 1862. szeptember 2-dn lehet6leg 
magasra akartak emelkedni. Glaisher ldggombjdnek 
kaladjai koziil sokat kozol a Travels in the Air 
czimfi igen szdrakoztatd konyv, onndt vettiik ezt 
az esetet is. Miutdn Glaisher leirja, hogy mikdnt 
jutottak folyton emelkedve 29,000 ldb magassdgba, 
igy folytatja: 
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«Karomat, a mely teljesen dleteros volt, rdtettem 
az asztalra, de kevds vdrtatra, mikor haszndlni akar- 
tam, teljesen tehetetlennek dreztem azt; kell, hogy 
pillanatnyilag vesztette ldgyen el erejet. Prdbdltam 
a masik karomat, de az is tehetetlen volt. Prdbdltam 
megrdzkodni ds sikeriilt testemet megrdzni. TJgy 
ereztem, mintha nem lennenek Idbaim. Azutdn a 
barometerre ndztem; de mialatt ndztem, fejem a vdl- 
lamra hanyatlott. Kiizkodtem es ujra megrdztam a 
testem, de nem tudtam karjaimat mozgatni. Vala- 
hogy megis felemeltem fejemet, de csak egy pilla- 
natra, mert az rogton jobb vdllamra, azutdn hdtra- 
„ hanyatlott. Hdtammal a kosdr faldnak tdmaszkod- 

| tam, fejem a szdldn nyugodott; ebben a helyzetben 

tekintetem Coxwell feld irdnyult, a ki a gydrdben 
volt. Mikor megrdztam testemet, tigy ereztem, hogy 
hatizmaim teljes er6ben vannak, nyak izmaim is 
meglehet6s er6sek, de kar 6s Idb izmaimban semmi 
er6 sincs; valdban teljesen tehetetlennek dreztem 
magamat. Rgy pillanat alatt dpen ugy, mint a karom- 
ban, hdtamban ds nyakamban is teljesen megsziint 
az izomer6. Homdlyosan lattam Coxwellt a gyflru- 
ben, prdbdltam beszdlni, de nem tudtam; hirtelen 
sdrii sotdtsdg borult szemeimre, vdgre a ldtdideg is 
drzdketlen lett. M6g mindig eszmeletnel voltam, 
agyam 6pen ligy mdkodott, mint abban a pillanat- 
ban, mikor ezt irom. Azt bittem, hogy el fog dllni 
6rver6sem 6s mdr semmit sem fogok tobbd megdlni, 
be fog kovetkezni a haldl, ha csak gyorsan le nem 
szdllunk. Mds gondolat is forgott dlenken fejemben 
77 . 







KiiZDELEM a leveg6 megh6ditAsA6rt 

midon hirtelen ontudatomat vesztettem, mintlia el- 
aludnek. Hall6 erz 6 kemr 61 nem mondliatok semmit; 
hat mdrtfoldnyi magassagban a fold felett (6s mi 
akkor liat 6s h6t mertlold kozott voltunk) olyan 
tokeletes csend es nyugalom van, hogy semmifdle 
hang nem 6ri a fiilet». 

Mig Glaisher eszmdletlen volt, Coxwell kezei is 
teljesen tehetetlenek voltak. Meg akarvdn akada- 
lyozni azt, hogy meg magasabbra szdlljanak, fog 4 val 
hiizta meg a szelepkotelet. Glaisher fgy folytatja: 
«Utoljdra 29,000 ldb magassdgban dszleltem, ekkor 
(egy 6ra 6tvenn6gy percz) folfeld szdlltunk ezer 
ldbnyi sebessdggel perczenkint; mikor iljra folytat- 
tam 6szlel6seimet, lefeld ereszkedtunk 2000 ldbnyi 
sebessdggel perczenkint. Bzt a k6t helyzetet 6ssze- 
vetve, szdmftdsba vdve a kdt id6 pont k6zti kiilonb- 
sdget, t. i. tizenhdrom perczet a szdmftdsok azt ad- 
jdk. hogy a Idggomb 36,000 vagy 37,000 ldb magas- 
sdgot 6rt el. Viszont egy igen drzdkeny h6mdr6 
—l2°-ot mutatott a mi 37,000 ldbnak felel meg. 
Coxwell mikor leszdllt a gydrdrdl megjegyezte, hogy 
az aneroid baromdter koz6ppontja, k6k mutatdja 6s 
egy a kosdrhoz kotott kotdl egy 6s ugyanazon 
egyenesben vannak; eszerint a baromdter hdt hii- 
velyket mutatott, a mi szintdn az el6bbi eredmdnyt 
adja. Tehdt ezen egymdstdl fiiggetlen mdrdeszkozok 
ugyanazon eredmdnyre, tudniillik teljes het mert- 
fold (10 kildmdtei) magassdgra vezetnek». 

Glaisher alkalmasint akkor tevedett, a mikor fel- 
tdtelezte, hogy miutdn 6 ontudatdt elvesztette, a Idg- 
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gomb ugyanazon sebessdggel emelkedett tovdbb fel- 
fele, mint azeldtt. Azt is tekintetbe kell venmink, 
hogy a mai mer6eszk6z6khoz k6pest az 6 mero- 
eszkozei nem voltak nagyon megbizhat6k. Sok even 
keresztiil az ember vezette l6ggombok felszdllasi 
magassagai koziil az ov6t tartottdk a legmagasabb- 
nak, de azert mdgis val6szind, hogy a «Preussen» 
nevd nemet 16 ghaj 6 , a mely 1901. julius 3i-en 
35,100 Mbnyi magassdgra emelkedett, leverte Glai- 
sher rekordjdt. Az ott 6szlelt hom6rsek 38 fok volt 
zerus alatt (Fahrenheit). A vele volt k6t ember 
hdromnegyed 6rahosszdig volt onkfviileti dllapotban.* 

Mdsik veszedelmes felszdllds a ldgkor felsd rdszdbe, 
a hol mdr nincs elegendd oxigdn az dletmdkodds 
fentartdsdra, a «Zenith» Idggomb 1875. dprilis i5.-i 
pdrisi felszdlldsa volt. Tissandier, Crocd-Spinelli 6s 
Sivel voltak a 16 ghaj 6 n. Ennel a felszdlldsndl, mely- 
hez nagy elszdntsdg volt sziiksdges, daczdra annak, 
hogy mdr nagyon szenvedtek az utasok, mindaddig 
dobdltak ki ballasztot, a mig csak a 28,000 ldb 
magassdgot el nem ertdk. Egyediil Tissander dlte 
tul ezt a vdllalkozdst, elbesz6l6senek vdg 6 b 61 akarunk 
itt egy rdszt idezni: 

«Teljesen lehetetlen elbeszdlni azt, a mi azutdn 
tortent. Ijeszt6en fujt a szdl. Meg mindig 9700 ldb 


* Legiijabban Wiegand hallei ffzikus megbizhat6 miroeszkozok 
tanusAga szerint 9400 m. magassigra emelkedett. O is mint a tobbi 
nagy magassAgra lijabban felszillo leghaj6s oxig6nbelelegzest hasz- 
n41t. A forditd. 
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magassdgban voltunk. A kosdrban mdr csak k6t 
zsdk ballaszt volt, ezeket is kidobtam (a l£ggomb 
ijesztd gyorsasdggal szdllt lefele es ezt az6rt tettem, 
bogy ne iitkozzdk a megdrkezesndl akkora er6vel a 
foldnek). Kesemet kerestem, hogy elvdgjam azt a 
kis kotelet, mely a borgonyt a kosdron tartotta, de 
nem taldltam. Mint egy oriilt, folyton csak azt kidl- 
tottam: «Sivel, SivelU Szerencsere kezembe tudtam 
fogni a k£st, kiszabadltottam a horgonyt epen az 
utolsd pillanatban. Rettenetes volt, hogy hogyan 
iitfidtunk neki a foldnek. A Mggomb olyan volt, 
mintba osszelapltottdk volna. Azt Mttern, ott fog 
maradni, a hova esett, de a szdl erdsen fujt, hur- 
czolta magdval a leggombot a mez6k6n keresztiil, a 
horgony pedig nem akart megakadni. Szerencsdtlen 
bardtaim holttesteit ide-oda rdzta a kosdr, minden 
pillanatban azt hittem, hogy kiesnek. V6gre megis 
elkaptam a szelep zsindrjdt, mire a gdz hamarosan 
elszdllt a 16 ggombb 6 l, a Mggomb beleakadt egy fdba. 
Akkor negy 6ra volt. A mint kiszdlltam, kitort raj- 
tam a ldz, osszeestem, azt bittem egy pillanatra, 
hogy nemsokdra a mdsvildgon csatlakozom bard- 
taimhoz.» 

Enndl az litndl oxigenpalaczkok is voltak a fel- 
szereldsben, haszndlhat6sdguk azonban nagyon tok6- 
letlen volt. Manapsdg mdr csovekben vihetnek ma- 
gukkal oxygent, a csoveken lev6 szfv6k olyan szer- 
kezetdek, hogy veliik 6pen megfelel6 mennyisdgd 
oxygent lehet beldlegzeni. 30,000 vagy 23,000 ldb 
magassdgban tandcsos haszndlni, de csak kev6s 
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oxygent, hogy pedig megakaddlyozzdk az djulast, 
gyakran kell vegezni belelegzCst. 

Az els6 nagy tdvolsdgba, idegen orszdgba val6 
leghaj6zdst az akkori kor aeronautai nagyon meresz 
vdllalkozdsnak tekintettek, a minthogy meresz dolog 
is volt, noha egydb eredmenyek vilagitdsdban nezve 
a dolgot, csekelysegnek tfinik fel. A hatalmas 
«Nassau» ldggomb hfres litja hatdrkovet kepez a 
I6ghaj6zds tortdnetdben. Mason 6s Green tettdk meg 
az utat, az ut6bbi igazgatta a ldggombot. Az expe- 
diczi6t Robert Hollond szervezte, a ki maga is 
seronauta volt. Gye 6s Hughes, a Vauxhall Gardens 
tulajdonosai szdmdra Green szerkesztett egy hatal- 
mas Idggombot. Abban az id6ben ez volt az «utols6 
sz6» * a I6ghaj6zdsban: Kortealaku volt, 60 ldb 
magas, 50 lab szdles. «Altaldban tigy tartottdk» — 
mondja Mason — «hogy alakja 6s ardnyossdga teljes 
osszhangzdsban van elegdns megjelen6s6vel 6s leg- 
inkdbb megfelel a I6ghaj6zds igdnyeinek 6s koriil- 
mdnyeinek.» A kozonsdges modern ldggombok, melld- 
kesen megjegyezve, majdnem kiv6tel nelkiil gomb- 
alaktiak. Teljesen megt6ltve a Nassau leggombbe 
85,000 koblab gdz fert bele es 4000 fontot tu- 
dott felemelni, beleertve sajdt es felszerelesenek 
sulydt is. 

1836. november 7.-611 f6l egy 6rakor, mivel minden 
el volt mdr keszftve, felszdllt 6s 6szakkeleti sz 61 
dltal iizetve, Medway es Rochester fele haladt. 

* Ennil jobbat m6g addig nem kiszitettek. 
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Mikor Canterbury fol6 drtek, kis esoernyoben a pol- 
gdrmesternek levelet bocsdtottak le az aer ° naut ^ k ; 
Ugyanigy tettek Dover folott is es mmdktt levelet 
megkaptak azok, a kiknek szantak. 

A Da Manclie-csatorna felett kiprdbdltdk az aero- 
nautdk iij eszmejiiket, a vontat6-kotelet. Hogy az 
6jjeli nedves leveg6 kovetkezteben bedll6 siilynove- 
keddst ellensiilyozzak, ballasztot erSsftettek a eeresz 
tett kotfl vegere, jdllebet akkor mir a csatorndn 
tiil voltak. 

£jjel szamtalan fdnylfi pont altal megviUgftott, az 
egdsz Idtdkort betoltd kSrnydk felett baladtak el. 
Lifege varosa volt. Ragyog6 vil4goss6ga utdn kovet- 
kezett az djszaka sot6ts6ge. «Nem lebets6ges ennM 
sbrbbb sot6ts6g - mondja Mason - ue “Jf etett 
semmit sem kivenni az alattunk lev6 foldb6l; ugy 
Utszott, mintba m6rbetetlen melysegd sotdtsdg vett 
volna koriil minden oldalrdl. .. Kezdtuk drezm a von- 
tat6 kotdl el6nyeit, a mennyiben jelezte, bogy alat- 
tunk egyenldtlen talaj van. Nagyon bideg volt az 
ejszaka - vfz 6s olaj teljesen megfagyott, - de az 
utasok nem szenvedtek a hideg miatt, a mi annak 
tulajdonftbatd, bogy a leveg6 teljesen nyugodt volt 
Reggel az aeronautdk kesziiltek leszdllm; fuvel 
ben6tt volgyet ldttak, de miutan a fold kozeleben 
lev6 legaram kovetkezteben, mely 6ket egy erd6 fele 
sodorta, leszMlisuk nem sikeriilt, ujb6l felszdlltak, 
elhaladtak egy domb folott es lijabb kiserlet utdn 
foldet drtek. «Hol vagyunk.. kdrdeztek a koriilalld 
elkdpedt falusi emberekt6l. «A nassaui herczegs£g- 
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ben, Weilburgtdl ket tengeri mertfoldnyire. Honnet 
jonnek ?.. «Londonb6l, tegnap indultunk onnan... El- 
kdpedes es hitetlenked6s. V6giil osszecsomagoltdk a 
ldggombot s kocsin Weilburgba vittek, a hol mint 
a napbdseit iinnepeltek oket. Az ott levo leggombot 
azutdn «megkereszteltek» ; a bibrai bar6nak, a Vizek 
es Erd6k Nagy Mesterenek leanya, Tberesa «Nassaui 
Nagy Edggomb.) nevet adta neki. 

Az aeronautika egyik legszomoriibb tragddidja, 
k6t angol tiszt, Martin-Eeake es Caulfield hadnagyok 
haldla volt. 1907-ben Eamboroughb 61 szdlltak fel a 
«Tbrasher.) katonai ldggombon. A Weymoutb melletti 
csatorndban ndgy nappal k6s6bb iiresen szedtdk fel 
a «Thrasber.)-t. Egy egdsz bdnapig titokzatos bomdly 
boritotta utasai sorsdt; azutdn ldttdk Caulfield bad- 
nagy bolttestdt Cbesil Beach mellett a tengerben. 
Ndbdny nappal kds6bb bajtdrsdnak bolttestet Brid- 
port mellett taldltak meg. Egy tengerparti 6r Idtta, 
bogy Abbotsbury kozeldben a leggomb leereszkedik 
a tengerbe, de bizonyos volt afel6l, bogy a I6ghaj6- 
sok nem estek ki. A ldggomb hirtelen felszdllt 6s a 
nyilt tenger feld baladt. Hogy hogyan pusztult el a 
ket tiszt, azt bozzdvet 61 egesen fgy magyaraztdk. 
Noha mar kozel voltak a partboz, kikeriilhetetlen 
volt, bogy a tengerbe ereszkedjek le a leghaj6; 
sorsot biiztak, hogy melyikiik bagyja el a legbaj6t, 
mialtal a mdsik kepes lesz meg nehdny 6rdig a 
levegoben maradni. 

Jelen sorok ir6ja is reszt vett ket kalandos legi 
utazdsban, melyekndl a leszdllas meglehet6s izgal- 
8.3 6* 
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mas jelenetekkel jdrt. La Vanlx gr6f 1193 mdrtfol- j 

det kitevd tdvolsagi viMgrekordjat 1907. oktdber i2.-en j 

le akartak verni. A ldggomb, melyet keszltoje A. B. J 

Gaudron vezefett, a Crystal Palace kertjebol szallt | 

fel. Yarmoutbtdl a dan partokig baladt a tenger | 

felett. Ez a tavolsag legvonalban 360 mertfold, ennel J 

nagyobb tenger feletti utat eddig meg nem tettek. Az j 

osszesen 702 nfertfoldnyi lit, a mely az Angliab6l j 

megtett utak kozott akkor a legbosszabb volt, Sved- ' 

orszdgban a Wener-t 6 n 4 l 6rt veget. Erds szdlben 
birtelen kellett leszallni, hogy ne fujjon minket a 
t6 fol6, a mit mi tengernek ndztiink. A felh6k felett 
elfevedtiink, a mikor pedig a felh6k ald jutottunk 
6s lAttuk a partnak tajfekozva nekiziiduld 6s egdsz . i 
14 t 6 koriinket bet6lt6 nagy vizet, (ez Eur6pdnak leg- i 
nagyobb tava) nyilv 4 nval 6 , nem volt sok vesztegetni j 
val6 id6nk. Eeny6 erd6ben rettenetes recseg6s kozott, 
f 4 kat osszeziizva, 6rtiink foldet, b 4 rom kisebb f 4 t 
gyokerest6l kiszakftottunk. Mind a bdrman a kos 4 - . j 
ron kfviil keziinkon ldgtunk, bogy kedvez6 alka- 
lomkor leugorbassunk, elkeriilve azt a veszedelmet, | 
bogy valamelyikiink egyediil maradjon a kosdrban. | 
Nem kiv4ntuk iijb6l dtelni azt, a mit a szerencset- J 
len Powell atelt. Hirtelen szilltunk le 8000 lab magas- j- 

s4gb6l, a szel elesen sivftva fiityolt a koteleken j 

keresztiil, ugy ldtszott, mintha kevesebb, mint fel ? 

percz alatf estiink volna le ebb6l a nagy magass6gb6l. i 

Mebesleg felemlftve Geisher es Coxwell egyszer \ 

n6gy es fel mdrtfold magassdgbdl 15 percz alatt | 
szdlltak le. A batalmas ldggombre kifejtett legellen- « 
84 | 
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dllds az es6s kozben el6rhet6 sebessegnek terme- 
szetesen batart szab. 

Ugyanezen 16gg6tnb a Crystal Palace-t61 1908. no- 
vember i8.-4n szdllt fel, utja a tenger felett, a belga 
parton fekv6 Ostende 6s Eszak-Nernetorszag felett 
vezetett el. V6giil Oroszorszdgban, Novo Alexandrovsk- 
ban, Mateki Derevnin61 az er6s havazas kovetkezt6- 
ben leereszkedett. 31V, 6ra alatt tette meg ezt az 
utat, a mely l6gvonalban m6rve 1117 m6rtfold. K6s6 
6jjel 6rtiink le vad sz61- 6s b6fdvas kozepette 6s mi- 
k°r fSWet 6rtiink, j611ehet a szakftd-szelepet is hasz- 
ndltuk, a l6ggomb m6gis drkon-bokron keresztiil f61 
m6rtfold tdvolsdgra hurczolt minket a fagyos bavon. 
A teljesen felfordult kosdr egy befagyott tavon dllt 
meg; ossze-vissza keveredve, fejiinket vesztve dlltunk 
ott. Telve voltunk vdgdsokkal 6s zdzdddsokkal, de 
m6gis megmenekiiltunk, s6t el6g szerencs6sek vol- 
tunk, a mennyiben a b6 6s a metsz6 sz61 el6l egy 
muzsik kunyh6jdba tudtunk menekulni. Ezen alka- 
lommal Gaudron kapitdny Maitlandot 6s engem 
vitt magdval. ‘ 

Roger Burnliam es Eleanor Waring fiatal ameri- 
kaiak azt akartak, hogy hdzassdguk a leveg6ben kot- 
tess6k meg. Ck voltak az els6k, a kik ilyen m6don 
akartak bfrn6vre szert tenni 6s valami nem minden- 
napi dolgot veghezvinni. Papot, a ki a 16gg6mbon 
elvegezte volna a szertartdst, nem taldltak, 6pen az6rt 
elbataroztdk, hogy legaldbb leveg6ben toltik m6zes- 
beteiket. Meg I6v6n az eskiiv6, 1909. junius 19.-611 
felszalltak a «Berksbirek Szive» nevfl 16gg6mbon, 
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ellatva k6t napi utazdsra val6 dolgokkal. Az lijfajta 
m6zesli6t mindossze 3 1 /,. 6rdig tartott, a l^ggomb • 
175 mertfold tdvols6gban Kolbrookndl (Mass.), Boston 
Harbour kozeldben leszallt. A leggomb. egy gyiimol- 
csos-kertbe ereszkedett le, a mint mondj&k, a «leg- 
kisebb recseg6s n6lkiil», szerencses eldjel a jov6 lia- 
zaselet bdkejere nezve. 

Rettenetes dolgokat elbettek dt a «Pommern» leg- 
gomb utasai, a kik Stettinb 61 1910. dprilis 3-611 szdll- 
tak fel. A ldggomb beleesett a Balti-tengerbe, az 
seronautdk koziil dr. Delbriick, a ndmet Reicbstag 
tagja 6s Benduhn elpusztultak, Semmelhack pedig 
a labdt torte. A Times-ben jelent meg a k6vetkez6 
besz6mol6, ezek egyszersmind Semmelhack szem6lyes 
tapasztalatai: 

«A l6ggomb d6lel6tt 10 6ra 30 perczkor Stettinben 
a zabelsdorfi g 6 zmfivekt 61 viharos szelek kozepette 
szdllt fel. Alig hagyta el a talajt, a sz6l t6vir6dr6t- 
h6l6zatnak vitte neki. A mint inndt kiszabadult, 
menekiildse k6zben elszaggatva a drdtokat, nekiment 
egy szomszdd gydr tetej6nek. Ketszer csapta neki a 
szdl a tet6n lev6 vizvezet6k-cs6vekb6l 6116 k6sziil6k- 
nek, innen a gy6rkem6nynek csap6dott neki olyan 
er6vel, hogy a k6m6ny kettdtorott. A «Pommern» 
v6giil kiszabadulva, felemelkedett a leveg6be s hir- 
telen eltiint a tenger ir6ny6ban. A kos6r fdloldalt 
16 gott ala, azt hittek, hogy a benne iil6k kiestek; 
majdnem h6rom 6ra eltelte ut6n a t 5 bb mint 80 mert- 
fold t6volsagban 16 v 6 Sassnitzb6l, Riigen sziget 6 r 61 
16 ttak a «Pommern»-t, a mint 1500 16 b magass6gban 
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j az erd6k felett rohant tov6bb. Azut6n hirtelen a 

partt 61 elfel6 sodorta a szdl; I6tt6k a mint nagy 
sebess6ggel beleesik a tengerbe. tJgy I6tszik, a bent- 
iil6k koziil csak az egyik, egy Semmelhack nevfi 
bankhivatalnok menekiilt meg, a ki, azt hiszi, hogy 
tarsai dr. Delbriick, egy Benduhn nevfl epit6sz es 
egy m6sik, Heim nevii ember megfulladtak. Semmel- 
hack meg tudta mag6t menteni.» 

itgy 16 tszik, mieldtt a ballasztot berakt6k volna, 
a l6ggombot a sz 61 mag6val sodorta. Semmelhack, 
a ki tii I6lte a szerencs6tlens6get, k6vetkez6 m6don 
sz6mol be a rettenetes kalandrdl: «Nem lehet lefrni 
azt a jelenetet, a mikor a «Pommern» neki iitddott 
l a gy6rtet6nek, ijesztdk voltak a k6vetkezm6nyek. 

Dr. Delbriick, a ki a ldggombot vezette, fej6n siilyo- 
san megsdriilt 6s I6b6t t6rte. Benduhn karj6t 6s 16 - 
b6t t6rte el 6s megsdriilt a fejen is. Heim 6s 6n sze- 
rencs6sebbek voltunk. 6 fej6t s6rtette meg, de nem 
; olyan siilyosan, 6n olyan er6vel ropiiltem neki a 

kos6r fal6nak, hogy el6jultam, jobb I6bsz6ram meg- 
ziizddott. Meg rosszabb volt a t6vfr6vezetekekkel 
val6 osszeiitkozds, mivel a I6gg6mb h6l6ja annyira 
I ossze-vissza szakadt, hogy csak a ldggomb feldt tar- 

jj totta 6s minden pillanatban azzal fenyegetett, hogy 

I a ^ggornb teljesen kiszabadul a h6l6b6l 6s akkor a 

| kos6r a 3700 l6b magass 6 gb 61 , — ilyen magasan voltunk 

j akkor — egyenesen leesik. Egyediili remenyiink az volt, 

| hogy miel6tt ez megtort6nnek, sz6razfoldet 6runk. 

j Dr ‘ De l briick megpr6balta a g6zt kiengedni, de el 

| voltak szakadva a kotelek, ugy hogy lehetetlen volt 
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kinyitni a burkon lev6 szelepet. Nem tehettiink 
egyebet, mint vdrtuk mi lesz a vdgzetiink. Elrepiil- 
tiink Haff folott, elhagytuk Swinemiindet, igy jutot- 
tunk a Balti-tenger felett Riigen eszakkeleti resze 
fold. Eenntartani a leggombot a leveg6ben, addig a 
a meddig csak lehet, abban a remdnyben, hogy 
a gdz kiaramldsa vdgiil dgyis talan valahol Sved- 
orszdg foldjen leereszkedni kenyszeriti. Ebben 
dllapodtunk meg, mert ez volt egyediili eshet6- 
sdgiink a menekv£sre. De a sors maskdp hatd.ro- 
zott. A ldggomb nedves leveg6rdtegbe szdllt, le- 
siilyedt a foldt6l mintegy 150 ldb magassdgnyira. 
A szdl most egyenesen Riigen feld vitt, ds elhatdroz- 
tuk, hogy haszndljuk az seronautdk ultima raUo-) 3 .t y 
meghiizzuk a szakitdzsindrt. Nyugodtan ds csende- 
sen fujt a szdl minket Sassnitz feld. Mikor k6riil- 
beliil 500 yardnyira voltunk a parttdl, dr. Delbriick 
megrdntotta a szakftdzsindrt. Rettenetes sebesen 
beleestiink a vizbe. Mindnydjan ki tudtunk jutni a 
kosdrbdl, noha koziiliink kett6nek el volt torve a 
ldba, de annyira ki voltunk meriilve, hogy egyik a 
mdsik utdn siilyedt el. Vdgs6 er6feszftdssel el tud- 
tam uszni a ldggombig, mely a vizen liszott es a 
koteleken felmdsztam. A burok tetejdn fekiidtem ds 
hallottam, hogy megmentdink kozelednek, s akkor 
elvesztettem eszm6letemet.»* 

Borzalmas kalandokat dlt dt hdrom aeronauta, 

* N6hAny Swel ezeldtt Budupesten is tortiint hasonl6 szeren- 
csitlensig, mikor egy 16ghaj6 nekiment a gdzgydr tetejenek. Ez 
alkalommal is szaporodott a leveg6 v6rtanuiak szdma. 
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Jdrdens kapitdny, Distler es Metzger, a kik 1910. 
deczember 3--dn, egy szombati napon Miinchenb 61 
szdlltak fel. A szdl kisodorta a ldggombot a tenger 
fold, a ldggomb a vfzbe ereszkedett s Metzger kapi- 
tany, a kit a vfz kiemelt a kosdrbdl, megfulladt. Kii- 
lonos szerencse folytdn a ldggomb, noha a skdt par- 
tok mellett elhaladt, vasdrnap kds6 6jszaka eldrte az 
Orkney szigetek egyikdt. A ldghaj6sok mindaddig, a 
mig ndlidny szigetlakossal nem talalkoztak, azt hit- 
tdk, hogy Svedorszdgban vannak. 

«Vasarnap reggel koriilbeliil het 6ra 30 perczkor, — 
mondja Distler, — megjelent a 16 ghaj 6 sok legnagyobb 
rdme, hallottuk a tenger vad Idrmdjdt, er6sen fujt a 
ddlkeleti sz 61 . Reereszkedtiink, hogy megtudjuk, hol 
vagyunk. Olyan sebesen szdlltunk le, hogy a kosdr 
a tengernek csapddott; mindhdrman vfz ald meriil- 
tiink ; mire tijra folszdlltunk, csak ketten voltunk.» 

A l6ggomb, mivel egyik utas siilydtdl megszabadult, 
tiil volt a vesz6lyen 6s folemelkedett, egdsz vasdrnap 
vitte a szdl a l6ghaj6sokat, azt nem tudtdk, hogy 
hova, csak azt, hogy alattuk van a Ndmet-Oczedtt. 
K6riilbeliil 100 yard magas sfirii kod lebegett a ten- 
ger felett. 

A 16 ghaj 6 sok kdtszer is leereszkedtek a sotdtsdg- 
ben, de mindkdt esetben hulldmoknak iitddtek neki. 
V6giil mindent, mdg a horgonyt is ki kellett dob- 
niok, utoljdra megfogtdk a v6szkotelet, hogy a mint 
megtudjak, hogy szdrazfoid felett vannak, a maradek 
gdz is ki tudjon szabadulni. De a szel oly vadul 
diihong6tt, hogy drdtkerftdseket es tolteseket don- 





KttZDELEM A LEYEGO MEGHODfTAsA6RT 


l6gg6mbokkel At£lt kalandok 



tott fel, a l£ggombot pedig sebesen burczolta magaval; 
ezalatt Jordens kapitany 6s Distler osszezsugorodva 
fekiidtek a kosdr aljaban, minden perczr6l azt bit- 
t£k, ez lesz az utolso 6letiikben. Mikor vegre a ldg- 
gomb nyugalomba jutott, egy mdrtfoldnyire volt bent 
a szdrazfoldon. 

Az olvas6 talan szivesen veszi, ba megkapja a 
kovetkez6 jegyzdket, melyben a hosszabb legi utaza- 
sok vannak lelsorolva. 

1836. Dondonbdl Nemetorszdgba: 500 mertfold 

18 6ra alatt (Green, Mason 6s Hollond). 

1870. Pdrisbdl Norvegidba: k6riilbeliil 1000 mdrt- 
fold. Egyik leggomb, a mely az ostromzar alatt lev6 
Pdris vdrosdb6l menekiilt. 

1897. julius: — A tdvolsdg ismeretlen. Andrde v6g- 
zetes kisdrlete az dszaki sark eldrdsdre. 

1897. Deipzigb6l Wilnaba: 1032 mdrtfoldet 24'/+ 6ra 
alatt. Nem hiteles feljegyzds; a tdvolsdg nincs 16g- 
vonalban mdrve. Godard volt a leggomb kapitdnya. 

1900. szeptember: — Vincennesb6l Mamlitybe: 
753 mdrtfold (Jacques Faure). 

1900. szeptember: — Vincennesb6l Dengyel- 

orszdgba: 706 mertfold (La Vaulx gr6f). 

1900. szeptember: — Vincennesb6l Dantzigba: 

757 mdrtfold (Jacques Balsan). 

1900. oktdber: — Vincennesb6l (Francziaorszdg) 
Korosticbefibe (Oroszorszag): 1193 mertfold 35 3 / 4 6ra 
alatt (Da Vaulx grof). Vilagrekord. 

1900. oktdber: — Vincennesb6l Rodomba (Orosz- 
orszdg): 843 mdrttold 27 6ra 25 percz alatt (Balsan). 


1906. november: — Dondonb6l Nevybe (Jurai 
departement) 4027» mdrtfold (Beslie Bucknall 6s 
Percival Spencer). 

1907. dprilis: — Bitterfeld (Beipzig mellett) En- 
derbybe (Deicestersbire): 600 mertfold 19 6ra alatt 

| (dr. Kurt Wegener es A. Kocb). 

1907. oktdber. — Dondonbdl Brackanba (Sv6d- 
| orszdg): 702 mertfold 19 6ra alatt (A. E. Gaudron, 

| I. D. Tannar es C. C. Turner). A tengerfeletti vildg- 

j rekord. 

| 1908. november. — Dondonbdl Mateki Derevnibe 

5 (Oroszorszdg) 1117 mdrtfold 31% 6ra alatt. (A. E. 

j Gaudron, Maitland kapitany, C. C. Turner.) A leg- 

j bosszabb lit Anglidbdl. 

'j 1910. oktdber. — St. Douisbdl Quebec kozeldbe : 

| 1171 mdrtfold (Post 6s Hawley). Amerikai rekord. 

1910-ben Wellman megprdbdlt az «Amerika» kor- 
manyozbatd 16ghaj6val az Atlanti Oczedn felett dt- 
repulni; a megtett fit bossza nem ismeretes. 


9 ° 





LIL1ENTHAL 6s P1LCHER 


YII. FEJEZET. j 

Iyilienthal es Pilcher. j 

Feltetlen tisztelet illeti meg azokat, akik meg i 

akkor is hittek a mechanikai repiilds lehetseges vol- 
tdban, mikor az egdsz viMg kdtelkedett benne. Nem 
azokat az dbrdndozdkat kell itt drteni, akik csak j 

azdrt remeltek, mert hittek, hanem azokat, akik j 

dles dsszel felismertek a repiildst lehet6ve tev6 utat j 
6s mddot, melyet kovetniok kell, hogy helyes irany- 
ban haladjanak. Filienthal es Pilcher nevei eggyd 
forrottak az asronautika tortdnetdben, bdr munk&juk 
javardszdt egymdstdl teljesen fiiggetleniil vdgeztdk. 

Bgyik ndmet, mdsik angol ember volt. Sorsuk any- 
nyiban volt kozos, hogy dletiiket dldoztdk fel kisdr- 
leteikuek, a dynamikai repiilds tudomdnya szdmdra 
hatalmas anyagot gydjtottek ds mindkettdjiiket a 
tizenkilenczedik sz&zad utolsd dvtizeddben drte utdl 
a vdgzetes haldl. Kiilonosen Ivilienthal munkdja 
fontos. 

Ma mdr mindenki legnagyobb tisztelettel emliti 
Otto kilientlial nevdt, de erdekes, hogy sajdt honfi- 
tdrsai voltak az utolsdk, a kik felismertdk munkaja- 
nak erteket. Nemetorszdg, a vezerszerepet viv6 Fran- 
cziaorszagot kovetve, de kiilonosen Zeppelin mun- 
kdjdn lelkesedve, csak a kormdnyozliato ldgliajdt be- 
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csiilte valamire. Kevdssel utdbb a francziak nemcsak 
a kormdnyozhatd leghajdval, hanem a leveg6ndl sii- 
lyosabb testek seronautikaidval is kezdtek foglalkozni. 
A nemetek azonban ebben nem kovettek peldajokat. 
Fgeszen 1909-ig Nemetorszdg semmibe sem vette 
a repiilogepet. A Frankfurt-am-Mainban rendezett 
1909. evi nagy aeronautikai kiallftason majdnem ki- 
zdrdlag a kormdnyozhatd leghajd es az ezzel kap- 
csolatos dolgok szerepeltek. A ndmetek legnagyobb 
rdsze semmifele jov6t sem jdsolt az seropldnnak, a 
franczidk ds amerikaiak sikeriilt kisdrleteit csak sze- 
rencsds vdletlennek tekintettdk. Mdgis hagytak egy 
kis helyet a kidllftason Otto Lfilienthal emldkoszlo- 
pdnak is. Csak mikor a julius a6-dn ddlutdn feladott 
siirgonyok tudtul adtdk az ujsagolvasd vildgnak, hogy 
Bleriot az el6z6 napon dtrepult a Fa Manche-csatorna 
felett, kezdtek a ndmetek is drdekl6dni a repiil6gd- 
pek irdnt ds Iyilienthal emlekoszlopa egyszerre koz- 
drdeklddds tdrgya lett. Sietve jelentettdk ki a ndme- 
tek, hogy kdziilok vald a repiilds tudomdnydnak ut- 
tdrdje. 

Otto Ifilientllal Auklamban 1848 mdjus 24-dn szii- 
letett. Testverdvel, Gusztdwal eveken dt egyiitt ki- 
sdrletezett. Egyiittes munkdssaguk eredmdnye a Ma- 
darak Repiilese mint a Repiiles Muveszetdnek Alapja 
czfmu konyv, a mely 1889-ben jelent meg. Szdl ez 
a konyv arrdl a felfedezesrdl, hogy a sikld repiilds- 
nel a gorbftett feliiletnek nagyobb liataskepessege 
van, mint a sik feliiletnek. A ket L,ilienthal a mada- 
rak repiildset tanulmdnyozva, rdjott arra, hogy a 
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csapkodd szarnnyal valc 5 repiilest nem leliet meclia- 
nikai liton utanozni. A meclianikai repiildsnel csak 
olyan madarak repuldsdt leliet mintdul venni, a 
melyek kiterjesztett ds Idtszdlag mozdulatlan szdrny- 
nyal vlzszintesen, sot felfeld repiilve lebegnek es 
tovasiklanak a leveg6ben. 

I/ilienthal gdpe koriilbeliil 160 ndgyszoglab terii- 
letii lvelt feliiletbol dllott; konnyii fakeretre vdkony 
szovet volt kifeszltve. Sulya negyven font volt. 
A kisdrletezfi helye a gdp kozepdn volt 6s karjaival 
tartotta az egdsz gdpezetet. Ha csekdly hajldsu lejtdn 
szdl ellendben lefutottak vele, az mdr elegendfi volt 
ahhoz, hogy a gdp felemelkedjen a talajrdl. «Ndmi 
gyakorlat sziiksdges ahhoz», frja I/ilienthal, «hogy ezt 
megtehessiik. Kezdetben kis magassdggal ds nem tul- 
sdgos nagy szdrnyakkal kell prdbdlkozni, mert kfi- 
lonben a szdl majd megmutatja, hogy nem lehet vele 
trdfdlni.» ElSszor ndgy ldb magas rohamdeszkardl 
ugrott el, lassan fokozta az elugrdsi hely magassdgdt, 
vdgiil egy domb meredek oldala mentdn 250 ldbnyi 
tdvolsdgban siklott a leveg6ben, miel6tt talajt drt 
volna. Ezen kisdrleteit magyardzva, fgy fr: «Szdles, 
mdly szakadek felett dtrepiilni egyaltaldban nem ve- 
szedelmes dolog azoknak, akik szerdnyen kezdve ds 
egyenletesen fokozva a repiilds magassdgdt ds hosz- 
szdt, megtanultak a gdpet tokdletesen kezelni. Hogy 
ez a rugalmas mozgds mennyire j6kedvre bangolja 
az embert, arrdl azok szdmdra, akik mdg nem dl- 
veztdk a repiildst, tiszta kdpzetet nyujtani igen nehdz 
dolog. Ha felemelkedtiink a talajrdl, akkor tobbd nem 
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fdliink att. 61 , hogy leesiink, mert kozvetleniil tapasz- 
taljuk, hogy milyen biztosan szdmfthatunk a leveg6 
felemel6 erejere.» 

L/ilientbal repiiles kozben meg kanyarodni is tu- 
dott leldgd labai segftsdgevel. Hogy ne legyen kotve 
a szdl irdnydhoz, Berlin kozeleben 50 ldb magas 
kupalaku dombot epftett, ezutdn mdr akarmikor 
szembe tudott keriilni a szellel. Egyik gepen a szdr- 
nyak vdgere tollhoz hasonl6 vitorlarendszert alkal- 
mazott, a vitorldkat a kiserletez6hoz kozel elhelye- 
zett kis motor hajtotta, a motort pedig gomb meg- 
nyomdsa dltal lehetett mozgdsba hozni. Ez a motor 
azonban siilya miatt nem felelt meg a czdlnak. Ei- 
lienthal kisdrletei 1896-ban az egdsz tud6s vildg 
figyelmdt magukra vontdk, Anglidban, Francziaor- 
szdgban 6s Amerikdban is hittek ndlidnyan benne. 
Sikl6kisdrletei mindig merdszebbek 6s merdszebbek 
lettek. Ha csak tehette, er6s szdlben szdllt fel, amely 
azutdn vitte magaval. Gyakran forgott veszedelemben, 
s a menekiildst csak annak koszonhette, hogy gyor- 
san 6s ugyesen tudott mozogni. Ketsdgtelen, hogy 
vdgul csoddlatos iigyessdgre tett szert 6s alaposan 
kiismerte a leveg6ben val6 mozgds feltdteleit. Gepd- 
nek nagy keretet kdt egymds fold helyezett kisebb 
kerettel helyettesftette 6s akkor mdsodperczenkint 
18 ldb sebessegii szdlben, majdnem vfzszintes irdny- 
ban siklott ezzel a bipldnnal tova szel ellendben, a 
nelkul, hogy szaladnia kellett volna a felszdlldsndl. 
Ndha azt vette dszre, hogy meg sem mozdul a leve- 
g6ben, de magasabban van, mint a milyen magasan 
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indulaskor volt. (dlyen esetekbenn, frja Rilienthal, 
«hat&rozottan ugy erzem, hogy ha egy kicsit fdlol- 
dalt ddlnek ds egy kort frnbk le, felteve, hogy to- 
vdbbra is megmaradna a koriilottem levo levegb 
felemelb mozgdsa, hosszabb ideig fent tudndm ma- 
gamat tartani. Maga a szel igyekszik ezt a mozgdst 
irdnyftani, de nem szabad megfeledkezniink arrbl, hogy 
ezt a jobbra vagy balra forgatb hatast okvetleniil meg 
kell akaddlyozni. Tudoin ugyanis, hogy mogottem, 
vagy alattam van a domb, melyrbl elindultam s a 
melylyel kbtsbgkfviil igen durva brintkezbsbe jutnbk, 
ha engednbm, hogy korpdlydn vigyen a szbl. Mindazdl- 
tal elhatdroztam, hogy magasabbra fogok repiilni, ezt 
vagy erbs szbl dltal fogom elbrhetni, vagy pedig az- 
dltal, hogy csapkodni fogok szdrnyaimmal. Igy tdvo- 
labb lbvbn a dombtbl, a levegbben keringve kbvet- 
hetem a felfelb emelb dramldsokat, elegendb terem 
lesz ahhoz, hogy teljes kbrt irhassak le bs fgy le- 
szdlldskor a szbllel szembe keriiljek.» 

Sajnos, a hitetlenek jbslatai megvalbsultak. Mikor 
1896 augusztus n-en Berlin kozelbben Gross-kich- 
terfeldenbl kisbrletezett bs mar koriilbeliil husz yar- 
dot repiilt, egy szblrobam megragadta bs vitte ma- 
gdval felfelb. Nem volt ura tobbb gepbnek, lezuhant, 
eltorte liatgerinczbt es nemsokdra rd meg is halt. 
Testvbre Gusztav, aki mindvbgig kusbges kutatb- 
tarsa volt, de ugy lbtszik, nem sokszor repiilt, tovdbb 
dolgozott az seronantikai irodalom szdmdra. 

1910-ben jelent meg a Times -ban egy rendkfviil 
brdekes czikke : oRepiiles motor nblkiili). 
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Otto Iyilienthal dolgozatai olyan ertbkesek, lrogy 
erdemesnek tartjuk kozolni nehany vegsb kovetkez- 
tetbset. Igy frt: 

«A mesterseges repiilbs ugy definialhatd, hogy az 
az aviationak azon formaja, melynbl az ember teste- 
hez erbsftett szerkezet segftsbgevel repiil. Hogy va- 
laki ezen szerbezetet hasznalni tudja, ahhoz szeme- 
lyes iigyesseg kell. Egy egybn repiilese a helyes 
alapja mindenfajta repiilbsnek, mert az ember akkor 
tud legkonnyebben eleget tenni a sziiksbges feltete- 
leknek, ha egybnileg repiil. 

«Mennbl nagyobb a kbsziilek, annal nebezebb azt 
megszerkeszteni rigy, hogy elegendb konnyfi legyen: 
bpen azbrt ajdnlatos a kis kdsziilbk. 

«A levegbbe valb felemelkedbs nehbzsbge rohamo- 
san novekedik a szerkezet novekedbsdvel. Epen azbrt 
sokkal konnyebb egy embernek felemelkedni, mint 
egy nagy repulbgbpnek, a mely tobb szemellyel van 
megterhelve. 

«A szbl rombolb hatdsa a szerkezet nagysbgdval 
egyiitt novekszik. Az egy ember repiilesbre szolgdlb 
kbsziilbk igen konnyen kormdnyozhatb a leve- 
gbben. 

«Kis repiilbgepeket nem lehet hosszabb ideig meg- 
figyelni, mert automatikusan, tetszbs szerinti ideig 
nem lehet kis geppel repiilni. Epen ezbrt a tenyle- 
ges repiilbsre vonatkozb tapasztalatokat csak az az 
ember szerezheti meg, a ki maga is repiil es bizto- 
san tudja gbpbt egyensulyozni. 

«Hogy kezdve az egyszerfi gepezettel valb tokblet- 
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len formdjii repulesnel, mesterekkd kdpezziik magun- 
kat a repiiles mbvbszetbben, abhoz az sziiksdges, 
hogy az ember maga vdgezzen sikldsi kisdrleteket, 
pontosan kovetve a lebego madarak pbldajat. 

«A repiilds fokozatos fejlesztese a legegyszerdbb 
gbpezet hasznalataval es a legegyszeriibb mozgasok- 
kal kezdodjek es semmi esetre sem szabad a kisbr- 
letet dynamikai segedeszkozokkel bonyolulttd tenni. 

«A madarak lebegb repiilbse egyetlen alakja a re- 
piilesnek, a mely hosszabb ideig vdgezhetb andlkiil, 
hogy erbt kellene rd forditani. 

«Ha magasan fekvo pontbbl elindulva, tbbbb vagy 
vagy kevbsbb lejtbs dton ereszkediink le a levegb- 
ben, akkor a madarakdhoz hasonld szdrnyfeliilettel 
is tudunk rovid ideig repiilni, minden erbfelhasznd- 
lds nblkiil. 

«A szbl kiilonfele hatdsait ilyenfajta gyakorlatokkal 
lehet legjobban megtanulni. 

«A szbl ellensulyozdsdra szolgdlb kbsziilbkek hasz- 
ndt csak ligy ismerjiik meg, ha szblben vbgziink 
repiilbsi gyakorlatokat. 

«A levegb bs a szel fenntartb ereje leginkdbb a 
a fenntartb feliilet alakjdtbl fiigg, hogy melyik alak 
a legelbnyosebb, azt majd csak a tapasztalat fogja 
eldonteni. 

«Az elbrerepiilbsnbl az egyensuly fenntartdsa tisz- 
tbn gyakorlat dolga bs csak szemelyes kiserletek re- 
ven lehet azt elsajatitaui. 

«Csakis a tapasztalat tanfthat meg a legjobb alakii 
repiilbgbp szerkesztbsbre, a melynek elegendb erbsnek, 


elegendb konnyiinek bs egyszcriien kezelhetbnek 
kell leuni. 

«Gyakorlat ds kiserletezbs dltal az ember olyan 
nagy iigyessegre tehet szert, hogy a madarak lebegb 
repiilbsbt is kepes megfelelb szblben utdnozni. Gy onge 
szblben a gdp a szel dltal felfelb vitetve, keringve 
siklik toya a levegoben. 

«Ha a szdrnyakat vagy csupdn a szdrnyak egyes 
rbszeit motor is mozgatja, akkor nagyobb a hatds, 
mint akkor, ha a szdrnyak mozdulatlanok. 

«Lebegb 6 s csapkodb repiildsre berendezett, helye- 
sen megszerkesztett kdsziildk segftsegdvel az ember 
felhaszndlhatja egy ideig a maddr repiilbsenek elb- 
nyeit, bdrmely irdnyban repiilhet a ndlkiil, hogy 
akdr legkevesebb erbt is fogyasztana. 

«Azt, hogy kepessdgeinket annyira kifejlessziik, 
hogy tokdletesen tudjunk szabadon repiilni, csak 
abban az esetben remblhetiiik, ha sokat gyakoroljuk 
magunkat az egybni repiildsben.» 

Lilienthalnak a gyakorlati repiilbsre vonatkozb 
utasftdsai koziil meg a kovetkezbket kbzlom (az 
eszkbzt a mellekleten ldvb dbra mutatja): 

«Tartsd az eszkozt ligy, hogy a mellsb rdsze meg 
legyen dontve, fuss neki a gyonge szellonek, azutdn 
lokd el magad a foldtol. A leereszkedesnbl a kbszii- 
lbk mellsb rbszet emeld fel, ezaltal csokken a se- 
bessbg. Mikor a kiserletezb nemi biztossagra tett 
szert, akkor mdr a lebeges tartama is meghosszab- 
bfthatb. Ha a szelroliam felemeli a kesziilek egyik 
oldalat, akkor arra kell igyekezni, hogy a tomeg- 
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iozdppont az el6bbeni kelybt foglalja el, hogy fgy 
az egyensiily ismet belyredlljon. A repiiles akkor tart 
legtovdbb, a mikor a szdrnyak mells6 dle csak valamivel 
alacsonyabban van, mint a batsd. Nyugodt repiildsnel 
a sebesseg korlilbelul biisz mdrtfbld drdnkint, a pdlya 
pedig hat-nyolcz fokkal hajlik a vizszinteshez.» 

Percy Sinclair Pilcher fiatal angol hajdmernok 
x896-ban, 30 eves koraban Eynsfordban tobb sikeres 
sikldrepiilest vdgzett. Pilcher hat dvig szolgdlt a ten- 
gerdszeknbl ds azutdn a Glasgow melletti Elder-fdle 
bajdgydrban elvdgezte a hajddpftdsi tanfolyamot. 
Utobb mint a hajddpftds ds gdpdszet taudranak asszisz- 
tense a glasgowi egyetemre keriilt, hol Hiram Maxim 
tdrsasdgdban v£gzett kisdrleteket, majd pedig egy 
mfiszaki vdllalatnak lett tdrsvezet6je. 1897-ben be- 
lepett az Aeronautical Societybe, mely mdg ugyan- 
ebben az dvben titkdrdul vdlasztotta. 

Pilcher els6 sikldgepet 1895-ben kdszftette, de csak 
olyankor dolgozhatott rajta, a mikor azt az egyete- 
men vald elfoglaltsdga megengedte. Udtta ugyan 
Ivilienthal sikldjdnak fdnykdpeit ds olvasta az ujsdgok 
sziikszavfi jeleņtdseit, de azdrt az 6 els6 sikldja, me- 
lyet «Denever»-nek nevezett el, eredeti tervezet. 
A «Denevdr»-t meg 1895 jiinius eldtt elkdszftette, 
Berlinbe ment, taldlkozott Dilienthallal ds tobbszor 
repiilt a nbmet kisdrletezo kdtfedelu sikldjdval. 

A «Denever» szdmyai a kozdptol jobbra ds balra 
ferde irdnyban folfeld hajoltak; vfzszintes farokfe- 
liilete nem volt a gdpnek, ellenben volt a vegen 
egy fiiggbleges, megrogzftett feliilet. A gdp feliilete 
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150 negyzet lab volt. Az Aeronautical Society elStt 
felolvasott 6rtekezes6ben Igy magyardzza meg, hogy 
mi6rt alkalmazott ket egymassal szoget kepezS 
szarnyat: 

«Az£rt tettem ezt, mert azt bittem, bogy meg 
tog]a konnylteni a keresztben valo egyensiilyo- 
zast; ezen gondolatom alapjat az a teny kdpezte, 
bogy egy V formdban bajlitott papiros, ha leejtjiik, 
mindig 6ldvel lefeld esik, a kup pedig csiicsdval le- 
felA Ha mint az es6ernydn6l az egyensiilyt azdltal 
bozzuk I6tre, bogy a siilyt alul fiiggesztjiik fel, akkor 
er6s lengdsek fognak letrejonni. Azt is tekintetbe 
kell venni, hogyba az ember a leveg6ben lebeg es 
szerencs6tlens6g 6ri, ar&nylag sokkal jobban neki- 
iitSdik a foldnek, mint egy kisebb t&rgy. A bogarat 
leiitbeti a sz6l a n 61 kiil, bogy nagyobb baja tort6nn6k. 

«A folfeld bajlitott szdrnyak nagyon jdknak bizo- 
nyultak sz 61 csendben 6s egyenletes sz 61 ben; de ha a 
sz6l iranya egy kiss6 elfordult 6 s a gdpet oldalrdl kapta, 
akkor azt a szarnyat, a melyet kozelebb 6rt, fel akarta 
emelni, a mdsikat pedig le akarta nyomni, engem 
pedig igyekezett dtforgatni, a mi mindig egyiitt jdrt 
a gep valamely resz6nek eltores6vel. 

«Hogy ezt elkeriiljem, olyan gepet kdszitettem, 
a mely kereszt iranyban teljesen lapos volt; az 
egesz feliilet meglehet6sen magasra volt emelve, bogy 
a szarnyak csucsai j6 messze keriiljenek a foldt6l. 
De szerencsdtlensdgemre ez a masodik gep nagyon 
nebez lett, s mivel a szarnyak lenyegesen magasab- 
ban voltak mint 6n, nagyon nebezen tudtam azokat 
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kezelni. Egy hirtelen szflroham hdtravitte volna a 
gepet, 6n pedig sulyom miatt visszamaradtam volna. 
Mikor a szdrnyak fejem fole keriiltek, sokszor csak 
dgy keriiltem el azt, hogy liatrafele vigyen, hogy 
kibujtam a gepbdl ds sorsdra biztam.» 

Kdszitett Pilcher meg kdt gdpet, az egyiket «Si- 
rdly»-nak, a masikat «Sdlyom»-nak nevezte el. Ezen- 
feliil egy negy lderejfi olajmotort is keszftett ds leg- 
utolsd gepe ala konnyfi kerekeket ds rugds iitkozd- 
ket alkalmazott, hogy a folddn is konnyebben tud- 
jon vele mozogni es a leszdllast is megkonnyitse. 
Motorhajtotta gepdvel sohasem szdllt fel. 

Pilcher elsd gdpeindl, a mint azt a kdp is mutatja, 
a sfkokhoz kdpest alacsonyan volt a kisdrletezd 
dpen azdrt, a mint d maga is mondja, nehezen 
tudta kezelni a gdpet. Negyedik gdpdnek szerkesz- 
tdse kivdldan sikeriilt. Bdr a bambuszt nagyon nehdz 
megmunkdlni, Pilcher a gdp vdzdt mdgis csaknem 
teljesen bambuszbdl kdszftette. A gdpnek hdtsd re- 
szdn hdromszogalakii vfzszintes feliilet volt, ehhez hozzd 
volt erdsftve egy szintdn hdromszogalakii fiiggdle- 
ges feliilet, az egdszet csak folfeld lehetett mozgatni, 
de lefeld nem. Azonfeliil ennel a gdpnel a kisdrletezd 
magasabb helyzetben volt, mint az eldzoknel. A gep 
hossza tengelydre merdleges irdnyban 23 ldb 4 hii- 
velyk, a tengely iranydban dedig 18'A ldb volt. 
A fentartd feliilet nagysdga 180 ndgyszogldb, sulya 
50 font volt. A gdpet a kisdrletezd ligy tartotta 
egyensiilyban, hogy testdt ide-oda mozgatta, ellen- 


siilyozva a szdrnyak elhajldsdt. Pilcher nagyon iigye- 
sen tudta ezt a gepet kezelni. 

A «Sdlyom» 190 font siilyt birt el osszesen, drdn- 
kinti 20 mdrtfold sebesseggel siklott tovdbb, ds Pilcher 
ligy szdmitott, hogy a mint a gdp egyszer mdr a 
levegdben van, akkor egy harom lderds mdtor eldg- 
sdges lenne az allaudd repiildsre. Kdszitett egy hdrom 
lderejii motort, melynek sulya 40 font volt. A rnotor- 
nak, melyet a gdp elejdn akart elhelyezni, egy fdliil 
vdgighaladd tengely segftsdgdvel a szarnyak mogdtt 
ldvd propellercsavart kellett volna hajtani. 

Azonban megfeleld erdgdpet nem sikeriilt neki alkal- 
mazni, de hogy mdgis tudjon kedvezdtlen szdlben is 
kisdrletezni, gdpdt csigdn dtvetett kotdlre kototte. 
A csiga domb tetejdn volt, Pilcher pedig a szomszdd 
hegy csticsdrdl indult el. Tobbszor sikeriilt neki a 
volgy folott elsiklani, koriilbeliil 260 yardnyi hosszii 
liton. A «kotdl» a mit haszndlt, vdkony horgdszd- 
zsindr volt, a mit «kdzzel is el tud az ember szakf- 
tani» ds- repiilds alatt sohasem volt 30 fontndl -na- 
gyobb erdvel megfeszftve. 

Pilcher meghallgatta Lawrence Hargrave az Aero- 
nautical Society-ben 1899. mdjus 26-dn a «Sdrkdnyok- 
rdl» szdld eldaddsdt. 0 vezette a felolvasdst kovetd 
vitdt; azutdn kdt Hargrave-fdle sdrkdnyt magaval 
vitt ds ezekkel kisdrletezett. tJgy tartjak, hogy ezen 
kisdrletezds kozben felismert torvdnyszerusegeket fel- 
haszndlta bizonyos mertekben uj gdpenel, sajnos, en- 
nek a gdpnek, a mely egy triplan volt, csak nehdny 
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toreddkdt Sriztdk meg. A foltaldld szerencsetlen veget 
drt, mieldtt uj gepet kiprdbdlkatta volna. 

Mikor Pilcher L,ord Braye-t Market Harborough- 
ban megldtogatta, megigdrte, hogy egy szombati na- 
pon, 1899. szeptember 30.-dn nyilvdnosan fog repiilni, 
ds a Sdlymot m&r ki is vittdk a mezdre. Szerencsdt- 
lensdgre egdsz nap szakadt az eso ds a repiilogdp 
egdszen dtazott. A Sdlyom a sik mezdrdl emelkedett 
volna fel, meg pedig dgy, hogy csig&n atvetett kotel- 
lel ket ld biizta volna. A gdp konnyen felemelkedett, 
de a kotdl hirtelen elszakadt ds a repiildgdp csonde- 
sen ereszkedett le a foldre. Pilcher lijra elindult ds 
m&r 30 l&b magassagban lebegett, a mikor a gdp 
hdtsd rdszdn egy drdt elszakadt ds a gdp hirtelen 
lezuhant. Pilchert eszmdletleniil szedtdk fel, egdsz 
vas&rnap haldoklott ds hdtfdn kor&n reggel meghalt. 

6 6 s I/ilienthal voltak az elsdk, a kik tdnyleg re- 
piiltek, noha lehet, hogy Le Bris-t is melldjok kell 
sorolni. Hilienthal ink&bb tudom&nyos alapon kis&r- 
letezett ds muuk&ja tov&bbra fennmaradt, de Pilcher 
kisdrleteibdl is sok fontos adatot merfthet a tudo- 
m&ny. Igy pdld&ul Pilchejr meg volt gydzddve, hogy 
a kis gepek a fiagyokkal szemben eldnyben vannak, 
mert konnyebb a szerkesztesiik ds a kezelesiik, es 
ezt az eldnyt ki is haszn&lta. R&mutatott arra is, 
hogy nem helyes a terhet mdlyen lelielyezni a szar- 
nyak al&. 
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YIII. FEJEZET. 

Diadal a gunyoldddkon. 

Csak hal&luk ut&n ismertek fel es becsiiltdk meg 
a leghajoz&s igen sok uttordjdt, a kik pedig elvonulva 
szorgalmasan dolgoztak. Tal&n minddssze h&rom ku- 
tatd nyerte el m&g dletdben, kisse kesdn ugyan, mun- 
k&j&nak jutalm&t. De, hogy teljesen megdrtsiik azon 
koriilm&nyeket, a melyek a rdgebbi vagy csak a 
mult sz&zadbeli kutatdkat is munk&jok kozben el- 
kedvetlenftettdk, el kell olvasnunk, hogy milyen n 6 - 
zeteik voltak az elveikhez hd tuddsoknak az eg&sz 
ldghajdz&srdl. 

«Mire valo az lijsziilott gyermek?# kdrdezte Ben- 
jamin Franklin, mikor egy kis&rletet l&tott Montgol- 
fier-fdle melegitett levegdjfi leggombbel. Ebbdl a ta- 
l&nyszerii megjegyzdsbdl ugyan esetleg arra is lehet 
kdvetkeztetni, hogy a gyermek megndhet es kesdbb 
majd csak haszn&t veszik. Ez legal&bb nem volt any- 
nyira lesujtd, mint Rord Kelvin megjegyzdse, a kit 
sz&z ewel kesdbb Baden-Powell arra kdrt, hogy ldp- 
jen be az Aeronautical Society of Great Britain-be. 
Eord Kelvin kereken kijelentette, hogy meg csak egy 
molekul&nyi hit sincs benne arra ndzve, hogy a le- 
vegdben vald kozlekedds m&skdp mint ldggdmbok 
segftsdgevel lehetsdges legyen es semmi jd ered- 
iQ5 . 
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m^nyt nem vdr azoktdl a prdbdlkozdsoktdl, amikrfil 
ballott. Hozzdtette mdg, hogy «Igy megertheti, hogy 
nem igen akarok az Aeronautical Society tagja lenni.» 
Kz 1896-ban tortdnt. 1902-ben L,ord Kelvin azt 
mondta: «Nagyon messze van mdg az a nap, a mikor 
majd embereketfogunk ldtnimadarak mddjdra ropkodni 
a levegdben. 1908-ban pedig ezeket mondta: «Tobb 
dven at, midta Penaud es Wenham kiserleteirdl hal- 
lottam az volt a vdlemdnyem, hogy a repiiles csak 
mint kiilonos iigyessdg lehetsdges. A kerdds most 
mdr el van dontve de nagy ugrds volt abban a ko- 
vetkeztetdsben, liogy a mi ma mdg csak iigyessdg, az 
nemsokdra alkalmazhatd lesz a mindennapi dlet czdl- 
jaira». Ez az utdbbi kijelentds csak azt mutatja, hogy 
Eord Kelvin nem igen vdltoztatta meg 1896 dta nd- 
zetdt, alig ismeri el az aviatio lehetsdges voltdt, a 
mirdl mi mdr tudunk. Ha ilyen ndzeten volt az el- 
veihez hu tudomdny mdg akkor is, mikor mdr a 
Wrigbt-testvdrek repiiltek, milyen lehetett a felvild- 
gosodottak ndzete sok-sok dwel a kdnnyd motorok 
kdszitdse eldtt. 

Nem szabad megfeledkezniink arrdl, hogy egdszen 
a tizekilenczedik szdzad utolsd dvdig a legkonnyebb 
erdgdpek is aranytalanul sulyosak voltak a modern 
benzinmotorhoz kdpest. Tdnyleg csak az dbrdndozd, 
az impraktikus dlmodozd nem pedig a praktikus mer- 
nok vagy tudds merte elkepzelni azt, bogy majd 
valamikor a kdmia vagy a mechanika valami uj alap- 
torvdnye revdn lehet konnyd motort keszfteni. 1880- 
ban Edison, a ki a mellett, hogy praktikus volt, 
106 


DIADAL A GUNYOL6D6KON 

mdgis igen sokat tudott elkdpzelni, kezdett a leve- 
gdben vald kozlekeddssel is ioglalkozni. Olyan dsz- 
jdrdsa volt, hogy bdrmilyen kdrdesrdl mindig lehet- 
sdgesnek tartotta, hogy az emberisdg valamikor meg- 
fogja azt oldani. Elektromos motor hajtotta legcsa- 
varokkal kiserletezett, kiserletei annyira elkedvetle- 
nftettdk, hogy vegiil kijelentette: «A dolog egydlta- 
Idban nem fog menni mindaddig, a mig nem tudnak 
olyan otven lderejti motort kdszfteni, melynek sulya 
40 font.» 

Az egdsz vildg arra vdrt, hogy feltaldljak a konnyfi 
benzinmotort. Azok, akik nem tudnak visszemld- 
kezni ds emldkezd tehetsdgiikben nem ujithatjdk fel 
azokat az iddket, mikor mdg nem volt automobil, 
nem is tudjdk elkdpzelni, mennyire megvdltozott a 
vildg. A repiilds probldmdjdt sokkal rdgebben meg 
kellett volna mdr oldani. Maxim megmondta mdr 
«Adjatok konnyd motort ds repiilni fogunk.» Kdt- 
sdgtelen, hogy lehetett volna baszndlhatd aeropldnt 
kdszfteni mdr a tizenkilenczedik szdzad elejdn, ha 
meg lett volna a kdnnyd benzinmotor.. 

Epen azdrt nagyon kiildnos, hogy jdval azeldtt, 
mieldtt Erancziaorszdg orszdgiitjain egymdst drtek az 
automobilok, a robband motor mdr kifejlddott std- 
diumban volt, de a vildg meg nem ismerte fel. Fer- 
nand Forest suresnes-i miibelydben kdszitett robband 
motort. 0 volt az automobil fel nem ismert uttordje 
ds csak mikor a Idndlkiili kocsi ds a repiildgdp koz- 
ismerttd lett, ismerte el drdemeit hazdja ; kdsdn 1910- 
ben adomdnyoztdk neki a becsiiletrend keresztjdt, 
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mert feltalalta a robband motort bs az elektromos 
gyujtdst. 

Kleinte nem volt meg a sziiksdges tfikdje, a fran- 
czia szabadalmi torveny is nagyon ktilonos volt, s 
az emberek pedig nem is gondoltak arra, hogy a 
benzinmotor valami hasznalhatb gep legyen es nem 
siettek felhasznalni ldngeszenek talalmanydt. Csak a 
jelen szdzad kezdeten vettbk dt es tokeletesftettek 
mdsok az 6 talalmauyait. Painleve tanar ugyanany- 
nyira becsiilte Porest-et mint Watt-ot. A Conserva- 
toire des Arts et Metiers-ben lbthatdk az d modelljei, 
a melyek harom szekrdnyt toltenek meg. Mikor a 
sokdig kdsett kitiintetbst megkapta, meg mindig lij 
talalmanyokon dolgozott Suresnesben, a hol mdg hat 
fia is volt mint mechanikus alkalmazva. Azalatt mig 
nem tbrbdtek vele nem volt soha elkeseredve ds soha- 
sem panaszkodott. Ebben a tekintetben dpen ellen- 
tdte volt Clement Adernek, aki elbszor repiilt mo- 
torhajtotta repiilbgeppel ds aki a hivatalos nem- 
tbrbdomsbg ds a kotelezettsdgek meg nem tartdsa 
felett vald elkeseredesdben osszes rajzait 6 s irdsait 
elegette. Gdpdnek elpusztftasdban is egyik bardtja 
akadalyozta meg, hivatkozvan hazaszeretetdre. 

Ader 1841-ben sziiletett, mernok lett es elektro- 
mossdggal foglalkozott. Mar 1860-ban kdszftett maga- 
nak gummikerekii kerbkpart. Ifjii koraban drt meg 
benne az a gondolat, hogy lehetsdges lesz az ember- 
nek a repiilds. 01 vasta Mouillardnak a Nagy Madarakra 
yonatkoso tanulmdnyai-t , kovette a benne foglalt esz- 
mbket, sasokat 6 s denevdreket szerzett magdnak ds 
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ezeket miihelyeben gondosan megfigyelte repiildsiik 
kozben. Hogy a dologgal alaposabban foglalkozhas- 
sek, Algeridba utazott. De a part kozeldben nem ta- 
lalt nagy keselyiiket, arabnak bltbzott es ket arab 
kiserdvel Afrika belsejebe ment. A madarakat hiissal 
odacsalogatta es azalatt d elbujva figyelte mozgdsukat, 
valdsdgos modern Sindbad volt. Tanulmanyai kozben 
megfigyelte, hogy a keselyiik, melyek kifeszftett szdr- 
nyakkal, majdnem 10 ldb szdlesek, nem csapkodnak 
Szdrnyaikkal mikor a levegdbe felszdllnak. Mikor a 
foldrdl felemelkednek, kettdt vagy harmat csapnak, 
azutdn szembe fordulnak a szdllel, kifeszftik szdrnyai- 
kat ds fgy szdllnak fel. Azdltal, hogy a szel kiilbn- 
bozd feltdteleinek megfeleldleg igazgatjdk szdrnyaikat, 
nagy fvekben keringve szdllnak fel. 

Ader jdformdn bsszes vagyondt, 35000 angol font- 
ndl tobbet, elkoltbtt ezekre a kisdrletekre, mieldtt 
megdpftette volna hatalmas nagy mestersdges mada- 
rdt, mellyel tdnyleg repiilt is. Gepbt elrejtve tartotta, 
de nagyon sokan tudtdk, hogy Pereirenek, egy ban- 
kdrnak kertjdben kisdrletezik Ader. 

1891 nyardn egy mtivdsz vdletleniil megldtta a 
kert fdin keresztiil a gdpet, s nemsokdra ezutdn ki- 
szivdrgott a hfr, hogy Ader madara 60 ldbnyi ma- 
gasra emelkedett s 600 labnyi utat tett meg. 

Ebben a kritikus pillanatban, a mikor mdr biztos- 
nak latszott a diadal, Freycinet franczia hadiigy- 
miniszter, aki tudott ezekrdl a kiserletekrol ds aki- 
nek Mensier generdlis, ezen kiserleteknek szem- 
tanuja, kedvezd jelentbst tett, valdsdggal cserben- 
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liagyta Adert. Freycinet atdrtette, liogy mennyire 
fontos ez a taMlmdny, mert a feltalaldt titoktartasra 
kotelezte. Az egesz dolgot allamtitoknak minositette, 
melyet elhiresztelni liazadruldssal volna batdros. Ez a 
tilalom teljesen megkototte Ader kezet. Egyik hd- 
naprdl a masikra mindig csak arra vart, liogy majd 
csak megsziintetik a tilalmat. 1897-ben Bilot tabor- 
nok nem volt hajlandd Freycinet rendelkezesdt to- 
vabbra fs fenntartani, dgy hogy a feltaldld most mar 
szabadon jdrhatott az utdn, hogy valami maganem- 
bert taldljon, a ki 6t kisdrleteiben pdrtfogolja. 

De akkor mdr kdso volt. A tdkepdnzesek a kikhez 
segftsdgdrt fordnlt, meg voltak gydzddve arrdl, hogy 
a kormdny csak azdrt engedte ki a kezdbdl a dolgot. 
mert. teljesen drtdktelen. Ader egyik nagyon is 
drtbetd pillanatnyi undordban osszes a gdpdre vonat- 
kozd frdsokat ds rajzokat eldgette. A gdpet is majd- 
nem dsszezflzta, ha egyik baratja lelkdre nem beszelt 
volna. Gdpe a parisi Musde des Arts et Metiers-be 
kertilt, ott maradt 1908 dszdig, akkor dtvittdk az 
elsd aeronautikai szalonba Wilbur Wrigt, Dela- 
grange ds Bleriot aeroplanjai kozd mint meggydzd 
bizonyftdkot arra nezve, hogy Francziaorszagot illeti 
meg az elsd repiilogep kdszftdsdnek dicsdsege. 

Ader elsd gdpdnek az «Eole»-nak sebessdge a fol- 
don 36 mdrfold volt dr&nkint. filpen a nagy sebesseg 
volt az a mi eldszor mag&ra vonta Freycinet figyel- 
mdt. Az «Eole» tengelyre merdleges hossza 54 Mb 
volt; gdzgdp hajtotta, mely egy propeller csavart ho- 
zott mozgasba. Kovetkezd gdpen kdt propeller csa- 
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var volt, a szarnyak is mozgathatdk voltak. Kdtsdg- 
telen, hogy Ader megeldzte a Wright testverek azon 
berendezesdt, mely az egyensuly fenntartdsdt cze- 
lozta, a tengelyre merdleges iranyban. Azert kdszf- 
tett mozgathatd szarnyakat, melyeket a kiserletezd a 
sziiksdgnek megfeleldleg fel ds le mozgathatott. Mi- 
kor 1893 oktdber 14-eu Ader ezen gdpdvel eldszor 
ropiilt ds majdnem 300 meternyi utat tett meg a fol- 
det elhagyva — habar ez volt egyetlen torekvese — az 
eredmdnyen annyira meglepdddtt, hogy majd eszdt 
vesztette. Ez a gdp bajt hozott Aderre. Tdny az, 
hogy akkor erds szel fujt ds neki nem lett volna 
j szabad kisdrleteit vdgrehajtani, de nagyon magas- 

I rangii katonatisztek voltak jelen ds kdtsdgtelen, hogy 

j az alkalom jelentdsdgteljes volta tdmadta meg Ader 

j idegeit. Neki tulajdonkdpen ilyen kdriilmdnyek ko- 

I zdtt meg kellett volna tagadni a felszdlldst, de ezt 

nem merte megtenni. 

A kdvetkezd dvben 1894-ben Maxim kdszftett egy 
repiildgdpet, a mely tdnyleg felszdllt a fdldrdl, gdz- 
gdppel es a gdzgdphez tartozd minden kellekkel 
egyiitt. A gdp repiilt is, de nem oly ertelemben, 
mint a hogy azt mi drtjiik, mert a feltalald, hogy 
szerencsdtlensegnek elejdt vegye, fdkezd pdntokat 
szerelt rd, a melyek megakaddlyozz&k, hogy egy pdr 
hiivelykn<fl magasabbra emelkedjdk. A pantok nagyon 
megfesziiltek, ugy hogy eltortek. Maxim gdpdnek 
sulya 8000 font‘volt, a rajta levd gdzgdp pedig 360 
lderds. Angli&ban jdforman senki sem tutajdonftott 
semmifele jelentdsdget Maxim munkajanak, azdrt 
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Maxim mdgis megmutatta, liogy leliet olyan repiilS- 
gdpet kesziteni, amely magdval tudja vinni a goz- 
gdpet, elegendd eros ds elegendd konnyii a repiiles- 
kez ; nagy sebessdget tud eldrni es bogy a propeller 
csavar epen ugy mtikodik a leveg6ben, mint a viz- 
ben. Maxim maga mondta: «Ez most mdr csak id6 
kdrdese, adjatok nekiink konnyu motort ds repiilni 
fogunk. * Abban az id6ben senki sem tor6dott sem 
vele, sem azokkal a kik liittek a mechanikai repiiles 
lehet6sdgdben. Csak amikor 1908-ban a Wright 
testvdrek, Farman, Delagrange ds Santos Dumont 
megmutattdk, hogy mit lehet a benzinmotorral el- 
drni, csak akkor mdltdnyoltdk az emberek Maximot. 
Az ujsdgirdk szinte megostromoltdk interviewjaikkal, 
hogy milyen vdlemdnynyel van a repiildsrdl, ds akkor 
Maxim elmondhatta, hogy 6 mindezeket, nemcsak 
megjdsolta, de mdr rdgen, 14 dwel ezeldtt meg is 
mutatta. 
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IX. FEJEZET. 

Az ds!?aki sark feld. 

Alig, hogy a leveg6ben vald utazds lahet6vd vdlt, 
komolyan kezdtek foglalkozni azzal, hogy lcggombon 
rendezzenek foldrajzi kutatdsokat. Mar 1863-ban Dela- 
ville Dedreux indltvanyozta, hogy utazzanak az dszaki 
sarkra C. G. Spencer ds Baden-Powell szintdn lehet- 
sdgesnek tartottdk ezt az utat. Baden-Powell a Bri- 
tish Associationnak a kovetkez6 tervet ajdnlotta : 

«Egy nagy ds tobb, mondjuk hat kisebb ldggom- 
bdt ajdnlok, a nagynak 60000 kobldb, a kisebbeknek 
egyenkdnt 7000 kobldb legyen a tdrfogata. Igy ha 
az egyik szdt is szakad, vagy elpusztul, a tobbi dp- 
sdgben marad. Kdsdbb, mikor mdr sok gdz elillant az 
egyik kisebbik ldggombben lev6 gdzt, bele lehet 
tolteni a nagyba, az iires burkot pedig fel lehet hasz- 
ndlni ballasztnak. Kis ldggomboket konnyebben le- 
het a foldon szdllftani, mint egy nagyot es konnyebb 
is lekotni, ha a szel esetleg epen az ellenkezd irany- 
bdl fuj. A nagy leggomb iold konnyu sdtort leket 
kotni, hogy a mennyire lebetsdges, dvja a liomdr- 
sekletvdltozdsoktdl. Igen ajdnlatos a ldggomb tete- 
jere villdmharftd vezetdket alkalmazni. Nagy vitorlat 
is kellene keszfteni, akkor egy vizszintes riid vdgere 
alkalmazott kettds kotdl alkalmassd tennd, a kor- 
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mdnyzdsra. A kosdrnak csdnakalaktinak es vizdll( 5 - 
nak kellene lenni, £gy a kosarat arra is lelietne 
liasznalni, liogy vele valamelyik folydn lejojjenek. 
Viztartdkat is kellene a ldggombre szerelni.» 

Andree prdbalta meg eldszor ldggombbel meg- 
kozelfteni az dszaki sarkot. Olyan merdsz volt ez az 
expeditio, hogy az egesz vilag bdmulatdt magdra 
vonta, de dpen emiatt igen sok tapasztalt aeronauta 
ketsegesnek tartotta a vart eredmdnyeket. 

Salomon Auguste Audrde a Svddorszdgban, Smoi- 
landban fekvd Grenndban 1854. oktdber 18-dn szti- 
letett. Apja gydgyszerdsz volt. Andrde gdpdszmdr- 
noknek kesztilt ds kdsdbb, mint kozonsdges mecha- 
nikus mtihelyben dolgozott, hogy gyakorlati ismere- 
teket sajdtttson el. Huszonhat dves kordban egy 
technikai iskoldn a tiszta ds alkalmazott fizika ta- 
ndrsegdde lett. 1882-ben rdszt vett egy spitzbergai 
meteoroldgiai expeditidban. Kdsdbb Stokholmban a 
szabadalmi hivatal fdmdrndke lett ds 1892-ben a 
Sved Tudomdnyos Akaddmia neki itdlte az « 1 /. I. 
Hjerta Bmldkalap» dijdt. Kz az alap olyanokat tdmo- 
gat, a kik tudomdnyos ldghajdzdsra vdllalkoznak. 
Bzen iddtdl kezdve foglalkozott ldghajdzdssal. 

1893 nyardn szdllott fel eldszor ds ezen dv oktd- 
berdben veszdlyes kalandban volt rdsze. A ldggom- 
bdt a szel a tenger fold vitte ds csak kdt eset volt 
lehetsdges, vagy beleesik a ldggomb vele egyutt a 
vizbe, vagy pedig, ha eldg gyorsan viszi a szel es a 
ldggomb mdg nem veszti el emeldkdpessdget, eljut 
Kinnorszdg partjdra. Minden megmozdithatd tdrgyat ki- 
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dobott, a leggombdt Igy mindaddig fent tudta tar- 
tani, a mig sz&razfoldet nem Mtott, de akkor meg- 
valtozott a szdl irdnya, az djszaka bealltdval a leg- 
gomb pdrlmzamosan haladt a parttal. A kosdr szeMn 
dllott, kezeben az utolsd darab, a mit ballasztnak 
hasznalhatott, fgy varta az alkalmat, hogy leszall- 
hasson. %>en egy kis sziget felett haladt el, de el- 
hibdzta a leszallast, dgy hogy a sziget mdsik olda- 
Idn a tengerbe esett a leggomb. Utjdba keriilt egy 
masik szikla 6 s Andrde, noha mdr nagyon ki volt me- 
riilve, mdgis szdrazfoldre tudott ugorni, de elesett 
ds a Idba megrandult. Tdvol volt mindenki, a ki 
meghallotta volna 6s igy az seronauta kdnytelen volt 
az djszakdt ott tolteni, meglehetdsen kdtsdgbeejtd 
dllapotban. Reggelre mdr annyira osszeszedte magdt, 
hogy ruhdival jeleket tudott adni 6 s nemsokdra rd 
egy ember csdnakon kimentette. Sok mds kaland is 
drte ldghajdzds kdzben Andrdet. 

1895 elejdn tervezetet nyujtott be a Tudomdnyos 
Akaddmidnak : az dszaki sarkviddket akarta ldggom- 
bon kikutatni, a koltsdgek 7177 fontot tettek volna 
ki. Az indulds a Spitzbergdkrdl tortdnt volna. Nyil- 
vdnos gyfljtds litjdn hamarosan osszegyiilt a pdnz. 
A. Nobel 3588 fontot, a sved kirdly pedig 1656 fon- 
tot adott. 

Sokat ertekezett ezutdn Andree Idggdmbkeszitokkel 
ds prdbdlgatta, hogymilyen anyaglenne legjobb. Vdgiil 
is Parisban kdszlttette el ldggombjet, melynek tdrfo- 
gata kdriilbelul 4800 kobmeter volt. A vontatd ko- 
tdl belyzetet a kosaron kiilon szerkezet segitsdgdvel 
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lehetett valtoztatni, vitorla is volt a leggombon, hogy 
lehessen kormdnyozni is. A vitorla termdszetesen 
teljesen hasznalhatatlan akkor, ha nem lehet a leg- 
gomb sebesegdt csokkenteni azaltal, hogy a kotdllel 
a ldggomb valami sulyos tdrgyat vonszol maga utan a 
foldon. Igy drvenyesiil bizonyos mertekben a szel nyo- 
mdsa, a mit azutdn fel lehet hasznalni a kormanyzasra. 
firdemes Andree leggombjdnek gondos felszerelese- 
vdl kissd foglalkozni. Lachambre es Machuron igy fr- 
nak r<5la Andrde es Uggdmbje czfmd konyviikben : 

Hdrom vontatd kotdl melyeknek sulya 1984 font volt 
ds mdg mds nyolcz kotdl, mindenik 76 yard hosszii 
ds fisszesen 881 font siilyii, volt kifeszftve a foldtdl 
a gydrdn dt. Ezek a kotelek arra szolgdltak, hogy a 
ldggomb ne juthasson tulsdgos kOzel a foldh5z mert 
mieldtt a kosdr a foldre drt volna, a kotelek foldre- 
ereszkeddsiik dltal olyan siilyvesztesdget okoztak 
mintha 881 fontnyi ballasztot dobtak volna ki. Ilyen 
koriilmdnyek kdzott a ldggomb mdg akkor is egyen- 
siilyban marad ha szdlrohamba keriil. Az emlftett 
nyolcz kotdlnek volt mdg egy mdsik fontos czdlja 
is, fel lehetett haszndlni arra, hogy sziiksdg esetdn 
meghosszabbftsdk velok a vezet<3 koteleket. A vontat6 
kotelek ket reszbdl alltak ds a ket rdszt a gyiirdndl 
nigds csavar tartotta ossze. Az alsd rdszeket Andree 
Sziiksdg eseten ballaszt gyandnt hasznalhatta, mert 
csak a kosdr tetejdn kellett rajtok egyet fordftani, 
hogy leessenek. Volt meg egy mdsik, dinamit patro- 
nokat felhaszndl6 m6d is erre. 

A kosdrban minden volt — tudomdnyos muszerek, 
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iranytfik, sextdnsok, tdvcsovek, fdnykepezo gdpek, 
s az ehhez sziiksdges dolgok, kdzi gydgyszertdr, 
konyhafelszereles, lampdk, elektromos elemek, fegyve- 
rek, toltenyek stb. Minden hely ki volt haszndlva. Az 
expeditio elelmi czikkei mindenfele konzervb61 6s 
borbdl dllottak, er6s anyagba voltak becsomagolva, 
mindenikre rdirva, hogy mi van benne, hosszii zsd- 
kokba voltak berakva. 36 kotdlen 36 ilyen zsdk 16- 
gott ald a gytirfir6l. Andree csak ndgy h6napra val6 
elesdget vitt magdval. 

Ezenfeliil mdg 13 kotdl volt teleaggatva. Volt 
ott t6bb szdnk6, h6cip6, szdtszedhet6 fakeret, a mely- 
b61, ha vizdll6 tetejdt rdborftottdk, cs6nak lett. Bz a 
borftds kett6sfalii volt 6s ugyanazon anyagb6l kd- 
sziilt, mint a ldggomb burka. A rendkfviil konnyd 
csolnaknak hat yard volt a hossza. Igazdn csodd- 
latos iigyessdggel volt megszerkesztve. Mindenki cso- 
ddlkozott hogy mennyi mindent lehetett a kotelek 
k6zt felraktdrozni andlkiil, hogy 6ssze-vissza volna 
hdnyva. Bz a sok holmi a gydrdn ldv6 padl6 felett 
volt elrendezve, ligy hogy k6nnyen eldrhet6 legyen, 
Magdn a gyfMn mindenfdle szerszdm volt, tobb csd- 
kdny, ds6, balta, horgony azonfeliil egy kis daru, 
b6jdk stb. Mindezek bronzbdl vagy rezb6l voltak, 
a fejszdknek is csak az 6le volt aczdlbdl. Andree vitt 
meg magaval iz b6jdt is melyeket arra szdnt, hogy 
litnak eressze 6ket. Bzek a bojdk 7 4 /s hiivelyknyi 
atmdroj ix parafagombok voltak vastagon bemazolva 
rdszben kdkre, rdszben sdrgdra es vdd6 rdzhdl6val 
voltak Ic5riilv6ve, az aljukra 6lomkiipot er6sftettek, 
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ugy liogy olyan form&juk volt, mint egy porgety- 
tylinek, tetejiikon rdzdugd volt: «Andree sarki expe- 
ditidja 1896.» fellrdssal es meg is voltak szdmozva. 
Ez a dugo a parafdba vagott iireget zdrta el 6s 
ebbe az iiregbe tettek volna a kutatdk az okma- 
nyokat vagy iizeneteket tartalmazd csovet. A bdjan 
volt meg egy vorosrez rugd 6s ezen egy kis fembdl 
kdsziilt sved zaszlo. A bdjdkat litkozben kiilonbozd 
belyen kellett volna a leggombbdl kidobalni. A ti- 
zenharmadik bdjdt, amely nagyobb volt mint a tobbi, 
azon a helyen kellett volna kidobni a melyndl ldg- 
gombjiik legkozelebb volt a foldrajzi dszaki sarkhoz». 

Az osszes ballasztot a sziiksdgballaszttal egyiitt 
5510 fontra becsiiltdk. A sziiksdgballaszt alatt drtve 
vitorldkat ds mds olyan folszereldseket, melyeket 
sziikseg esetdn ki lehetett volna dobni. Andrde bi- 
zott benne, hogy a ldggomb, ha kell, 50 napig is 
fenn tud maradni a levegdben, bdr ha minden rend- 
ben megy, akkor ndhdny nap alatt el fog haladni 
az dszaki sark folott es vagy Szibdridban vagy Alas- 
kdban fdldet fog drni. 

1896 nyardra bevdgeztdk az osszes eldkdsziileteket 
erre a ldgi litra. Junius 7-en Gothenburgban hajdra 
szdilt az egdsz tdrsasag ds 21.-dn megerkeztek a Spitz- 
bergdkra. Andree ds ket tarsa Nils Strindberg ds 
dr. Ekholm nagy utazasuknak megfeleld kiinduidsi 
pontul Dane’s Islandot v41asztottdk. Julius 27.-611 tel- 
jesen felk6sziilve megtoltott ldggombbel vArtAk a 
kedvezd szelet, hogy indulhassanak. Harom hdtig 
vdrtak, de a szdl irdnya nem akart kedvezd lenni. 
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A hajd kapitdnya, aki dket folszerelesiikkel egyiitt 
a szigetre szdllftotta, kijelentette, hogy azonnal vissza 
kell ternie, ha nem akarja, hogy egdsz telre befagy- 
jon hajdja. Nem volt mit tenni mint visszat6rni, ott- 
hagyva mds alkalomra kangdrjukat 6s gdzfejlesztd 
gdpiiket. 

A kovetkezd 6v mdjus 28.-an elindultak Dane's 
Islandra. Andr6eval egyiitt mentek Erankel es Sve- 
denborg, mert Strindberg 6s dr. Ekholm lemondtak 
az expeditidrdl. Mdjus 30.-d.tdl julius n.-6ig vdrtak, 
mivel ddli szdl fujt, a mely ugyan egy kissd keleti 
is volt, akkor indultak el v6gzetes litjukra. Machuron 
az induldst kovetkezdk6pen irja le: 

«A Svensksund egdsz szemdlyzete jelen van az in- 
duldsndl, ligyszintdn a Virgo dbolben 16vd hdrom 
czethaldszhajd szemdlyzete is.- Mdlysdges csend ural- 
kodik ebben a pillanatban; halljuk, a mint a szdl 
keresztiil siivft a hangdr Idczein 6s csapkod a vdszon, 
a mely elfodi a hangdr ddli oldaldnak felsd rdszdt. 
A kotdlzet kozdtt dll a hdrom hds, csoddlatos hi- 
degvdrrel 6s nyugalommal. Andrde kiilonben is 
mindig hidegverd 6s nyugodt, talan nem is tud fdj- 
dalmat drezni. Arczdn nyomat sem ldtni a megindult- 
sdgnak, csak erds elbatdrozds 6s torhetetlen akarat 
olvashatd le arczardl. Ilyen vallalkozashoz igazdn ilyen 
ember kell, ket tarsa pedig teljesen mdltd hozzd. 

«V6giil elerkezik a dontd pillanat. 

«Egy ! Kettd ! Vagd el !» kidltja svddiil Andrde. 

«A hdrom tengeresz egyszerre engedelmeskedik a 
parancsnak s egy mdsodpercz alatt a legkajd koteld- 
ng 
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keitfil megszabadulva, meltdsdgteljesen emelkedik a 
legbe, szivbdl jov6 iidvkialtdsunk kiseri 6t. 

«Az ajtdkboz robanunk, hogy kijussunk a han- 
gdrbdl. E)n szerencsesen elsdnek jutok ki egy titkos 
nyildson keresztiil, melyet a leczek kozott eldre el- 
kdszitettem magamnak, hogy mindjdrt fdnykepezd- 
gdpemhez rohanhassak, s hogy legyen iddm ndhdny 
felvetelt csindlni ebben a csoddlatos pillanatban. 

«A ldggomb, a rajta ldvd sulyos kotdlzet miatt ioo 
mdterre sem emelkedik, a szel pedig viszi magaval. 
Diih6ng a szdl a minket megvddd hegyek mdgott, 
a hegytetdrdl leomld ldg&ram pedig nekiddl a ldg- 
gombnek, a mely egy pillanatra hirtelen ereszkedik 
a tenger fele. Hogy ez igy fog tortdnni azt mi mdr 
eldre tudtuk, de ebben a pillanatban senki sem gon- 
dolt a termdszetes okra, dpen azert nagyon izgatot- 
tak voltunk. A tengerdszek csdnakjaikhoz rohan* 
nak, hogy segithessenek a kutatdknak, a kiket m&r 
szinte a hulldmokban ldtnak. Rdmiiletiik nem tar- 
tott sokd a ldggomb mindig lassabban &s lassabban 
ereszkedik le, a kosdr, dpen hogy drinti a vizet ds 
rogton r& felemelkedik. 

«Sajnos a leldgd kotelek alsd rdsze, a melyek ugy 
voltak megerdsftve, hogy konnyen el lehessen dket 
t&volftani, a foldon megakadtak ds a parton maradtak. 
A kotelek indul&skor beleakadtak a parton levo szik- 
l&kba ds az elv&lasztd csavarok meglazultak. De 
Andr&e azert jdl el van l&tva, ugy, hogy nem vald- 
szinil, hogy komolyabb kovetkezmenyei lenndnek 
ennek a vesztesegnek. 
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«Ott &llunk valamennyien a tengerparton a vfz 
szdldn, szikl&k es nagy kovek kozott, ldlekzetiinket 
visszatartva figyeljiik a gyorsan egym&sut&n kovet- 
kezd kiilonbozd v&ltoz&sokat, amelyekben ugyancsak 
bdvelkedik ez az izgatd s a maga nem&ben elsd l&gi 
utaz&s. 

«A leggomb, a mely most &llanddan koriilbeliil 
50 meternyire van a tenger felett, gyorsan sz&ll to- 
v&bb a kis&rd kotelek horzsolj&k a vizet meglehetds 
, dldnk mozg&st hozva rajta ldtre, a mely ak&rcsak a 

hajd nyoma, eg&sz hossz&ban l&tszik. Bar&tainkkal 
utolsd biicsiijeleket v&ltunk, kalapjainkat ds zsebken- 
ddinket erdsen lobogtatjuk. 

«Nemsok&ra m&r nem tudjuk egym&stdl megkii- 
ldnboztetni az seronaut&kat, csak azt l&tjuk, hogy 
kezdik a vitorl&t kibontani &s nemsok&ra megjelenik 
az egdsz vitorla a bambusz-&rbdczon. A ldggomb 
most egyenesen eszak fele halad. Gyorsan megy 
eldre, noha le kell gydznie a vontatd kdtelek nagy 
ellen&ll&s&t. Sebess&gdt tizennyolcz—hiisz mdrtfold- 
nyire becsiiljiik dr&nkint. Ha megtartja kezdeti se- 
1 bessdgdt ds mostani ir&ny&t, akkor kdt napn&l ha- 

'1 mar&bb eldri az dszaki sarkot. 

i «A ldggomb most kisebbnek l&tszik mint egy to- 

j&s. A l&that&ron fitj&t &llja valami; 100 mdter ma- 
gas hosszu hegyl&ncz ez, a mely dpen utj&ba esik a 
leggombnek ds m&r igen kozel van hozz&. A tenge- 
reszek a kik koriilottem &llnak, meg sohasem l&ttak 
eddig ldggombot tovasz&llni, nagyon meg vannak 
ijedve. Azt hiszik, hogy eg&sz biztosan hajdtordst 
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fognak szenvedni. Megnyugtatom 6ket, kogy a l£g- 
gomb a liegyektfil mdg nagyon messze van, konnyen 
dt fog folottiik menni, meg csak ballasztot sem keil 
kidobniok. 

«A ldggomb tovabb halad, a vontatd kotelek 
ugyanabban a magassdgban tartjdk. Kozel a hegyek- 
hez felfeld irdnyuld legdram van, a mely a leggom- 
bot inagdval akarja vinni. Ha nem ligy volna ds a ldg- 
dram lefeld irdnyulna, akkor is a legrosszabb esetben 
csak surolnd az akaddlyt. S6t mivel, a vontat6 kote- 
lek rdnehezednenek a szikldkra, konnyebbd tenndk a 
ldggombot, dgy hogy az felszdllna. Tisztdn ldtjuk a 
hegy tetejdn, a mint kivdlik a kdk 6g kdpezte hdt- 
tdren, azutdn lassan eltiinik szemiink el6l a hegyek 
mOgott. 

«A parton dllunk, tdvol egymdstdl, sziyiink telve 
van, szemiink aggodalmasan mered a szdtlan ldthatdr 
feld. Azutdn kdt hegycsucs kozott ldtunk egy pilla- 
natra valami sziirke foltot a tenger felett nagy 
messzesdgben ds az is vdgre eltiinik. 

«Szabad mdr az lit az dszaki sark feld, nincs tobb 
akaddly; csak atenger, ajdgmez6kds az Ismeretlen I 

Egy pillanatig kdbultan ndziink egymdsra. Osz- 
tonszeriileg, szdndlkiil kozelebb huzddunk egymds- 
hoz. Semmi, egydltaldban semmi sincs, a mi a tdvol- 
b6l megmondand, hol vannak bardtaink ; titokzatos 
homdly fedi el 6ket el6liink. 

«Szerencsds utat, szerencses utat. Porr6 imdink 
kisernek Titeket. Isten segftsen Titeket. Tisztesseg 
6s dicsdsdg koszoruzza neveitek !» 
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Andrde egyik postagalambjat julius 22-611 haldsz- 
emberek I6ttek le a Spitzbergak kozeleben. A ko- 
vetkezo izenetet hozta : 

flAndree Sarki Expediti6ja az Aftonbladetnak 
Stockholmban. 

Julius i3.-a d. u. 12 6ra 30 percz, 82° 2’ dszaki 
szdlesseg, 15 0 5’ keleti hossztisdg, J6 utunk van kelet 
feld (io°-nyira ddlre). Mindnydjan j6l vagyunk. Ez 
mar a harmadik iizenet, a mit galambbal kiildiink. 

Andrde». 

Augusztus 31-en egy b6jdt haldsztak ki, benne ez 
az iizenet: 

«4-es szdmii b6ja. Az els6, a melyet ledobtunk, 
Julius 11-e d. u. 10 6ra, greenwichi koz6pid6. Mos- 
tanig minden j61 megy. Koriilbeliil 250 mdter ma- 
gassdgban haladunk. Irdny eldszor dszaki (io°-ra 
kelet feld), k6s6bb dszaki 45°-ra kelet feld. D. u. 5 
6ra 40 perczkor ndgy postagalambot indftottunk lit- 
nak. Nyugat feld repiiltek. Jeg felett vagyunk, a jdg 
ossze-vissza van torl6dva. Nagyszerd az id6. J6ked- 
viiek vag}'unk. Andrde, Strindberg, Piankel. (K6s6bbi 
utdirat) A felh6k felett, 7 6ra 45 percz, greenwichi 
kozdpidd. » 

Mandalb6l a stockholmi anthropologiai es geolo- 
giai tdrsulat egy haj6tulajdonost61 a kovetkezo tdv- 
iratot kapta: 

«Hueland, a Vaagan gozhaj6 kapitanya, a ki szom- 
baton reggel drkezett ide, jelenti, hogy mid6n Kola 
Pjordot (Island) elhagyta, mdjus 14-611 65° 34’ 6sz. 
sz61-, 21 0 28’ kel. hosszndl uszdbdjdt talalt 7-es szdmii 
!23 . 
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jelzdssel. A bdjaban tok volt «Andrde sarki expedi- 
tidja, felirassal, ebben papirdarab, melyen a kovet- 
kezdk voltak trva: «7-es szamii uszdbdja. Ezt a bd- 
jdt Andrde leggombjdbol 1897 julius ri-dn, ddlutan 
10 dra 55 perczkor, greenwicM kozdpido, 83° dsz. 
szdl. 25 0 kel. liossz. alatt dobtak le. 600 mdtermagas- 
sagban vagy.unk. Minden rendben van. Andree, Strind- 
berg, Eraenkel.i) 

1909. deczembereben kiilonos tortdnet terjedt el 
hivatkozdssal egy missziondriusra, a ki sok even ke- 
resztiil dlt 6 s dolgozott az eszkimdk kozott. A misz- 
sziondrius jelentette piispokdnek, liogy a mikor dszak 
Canadaban vdndorolt egy ismeretlen eszkimd torzs- 
zsel taldlkozott, a mely messze dszakrdl jott. Ezekkel 
az emberekkel, a mint mondtdk, nehdny dwel azeldtt 
csoddlatos dolog tortent. Azt mondtdk, liogy legnagyobb 
csoddlkozdsukra, egy «febdr bdzatn ldttak az dgbdl 
a foldre leszdllni. Benne kdt kidbezett embert taldl- 
tak. Adtak nekik iramszarvasbiist, mire ndmileg ma- 
gukboz is tertek, de annyira el voltak mdr gyen- 
giilve, bogy nemsokdra rd megbaltak. Azt is mond- 
tdk az eszkimdk, bogy a «fehdr hdz» valdsdgos kotdl- 
raktdr volt, annyi kotel ldgott rajta. Mdg akkor is 
volt ndluk tobb igen jdl elkdszitett ds igeu erds 
koteldarab. 

Sokszor jelentettek mdr azt, bogy megtaldltdk 
Andree ds expeditidjdnak nyomait, de middn a birek 
megblzbatdsdga utdn kezdtek kutatni, kideriilt, bogy 
teljesen alap nelkiil valdk. 

Egyik bfr szerint Andrdet ds tarsait az eszkimdk 
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megoltdk. A mdsik szerint taldltak egy sfrdombot, 
rajta fakeresztet, a melyen «Andree» felirds volt, De 
Andree nagyon is kozonsdges ndv; ds valdban egyik 
blr sem bizonyult igaznak. 

Percival Spencer az expeditidrdl szdlva, ezeket 
frja : 

«Az dszaki sark Dane’s Islandtdl koriilbeliil 750 
mertfoldnyire van, a masik oldalon ldvd Alaskdtdl 
pedig 1500 mertfoldnyire. A leggomb nem baladt 
egyenesen a sark feld, hanem a Eerencz Jdzsef-f61d 
(koriilbeliil 600 mdrtfold) ds a szibdriai part feld 
(tovdbbi 800 mdrtfold). Kovetkeztetve abbdl, bogy 
mekkordnak mondtdk a szelet induldskor ds ossze- 
basonlftva ezt azon tapasztalataimmal, melyeket a 
ldgbajdzdsndl szereztem, drdnkinti 40 mdrtfoldre be- 
csiilom a ldggomb sebessdgdt. Nyilvdnvald tehdt, 
bogy 2000 mdrtfoldnyi tdvolsdgot 50 dra alatt, vagyis 
az induldstdl szdmftva 2 nap 2 dra alatt tett volna 
meg. Tdvesnek tartom azokat az elmdleteket, me- 
lyek szerint a ldggomb egy bdnapig is kdpes a leve- 
g6ben maradni. Egyetlen meg nem kotott Idggomb sem 
maradt mdg soba 36 drdndl tovdbb a leveg6ben,» 
(ezt a rekordot nebdny ewel azutdn, bogy Spencer 
ezeket irta levertek) «de ba tekintetbe vessziik a 
sarkvideken lev6 kedvezo koriilmenyeket, (a bol a 
nap nem nyugszik le es a hol nem nagyon valtozik 
a bdmdrseklet) a leggomb taldn kdtszer annyi ideig 
maradbat a leveg6ben. Ennyi idot elegenddnek tar- 
tok a sark kikutatasdra». 

Egy mdsik emlftesre meltd vallalkozds volt Well- 
I2S . 
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mann expeditidja, a ki kormanyozliatd ldghajdval 
akarta elerni az dszaki sarkot. Szintdn Dane’s Is- 
landrdl indult el. Mar 1907-ben ds 1909-ben meg- 
prdbdlkozott, de kiserletei sikertelenek voltak. A leg- 
gomb gdztartdjanak terfogata 7500 kobmdter volt, a j 

ldggomb bossza 60 meter, dtmdrdje pedig 17 meter volt. 

A mozgatd erdt egy 70—80 lderejb Dorraine-Dietricb I 

gep adta. Hogy a kiilsd burok mindig teljesen fol i 

legyen fiijva, egy kis gombot helyeztek el a burok j 

alsd rdszdben, a melybe egy mdsik 4 lderds, motor ] 

levegdt szivattyuzott. A kosar vdza erds aczdlcsovek- j 

bdl volt, kiildn teljesen z&rt rdsz volt a kozdpen, j 

ebben volt a gdphdz ds a lakd szoba. Hogy az 
egyensulyt fiiggdleges . irdnyban fentarthassdk 1800 
font siilyii vontatd kotelet kotottek a ldggombre, 
amely dpen olyan jdl mfikoddtt a vizen, mint a jd- 
gen. A vontatd kdtdl alsd rdszdre aczdldrdtkotdl erre 
pedig egvmdstdl 3—3 mdter tdvolsdgra ndgy aczdl- 
henger volt erdsftve, ezek pedig fatalpakkal voltak 
elldtva. A liengerek tudtak a vizen liszni. Wellmann 
nem vitte keresztiil tervdt, mert erds szdlroham 
osszeziizta a ldggdmbot vddd bangdrt, elszakftotta ;* 

az dlelmiszerekkel megrakott vontatd kotelet; azon- j 

feliil ez a sok baj dpen akkor drte, a mikor Peary j 

felfedezte az dszaki sarkot. | 

Zeppelinnek azonban nagyon megtetszett ez az I 

eszme ds azt hitte, hogy merev ldggombje, arra is 
kdpes, hogy sarki utazdst tegyen ds egyideig foglal- 
koztak is a feladat megolddsdval. 

Ha ezen dszaksarki expeditidkrdl elmdlkediink, 
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kenytelenek vagyunk beldtni, hogy a mdg ismeret- 
len meteorologiai viszonyok kikutatdsdt nem meltd- 
nyoljak kelld mddon. Tal&n tobb bizalommal visel- 
tettek volna irdntuk, ha ligy lepesrol-ldpesre lehe- 
tett volna haladni es csak akkor vbllalkoztak volna 
egy meresz sarki utra, ha egy sereg adat allott 
volna rendelkezdsiikre, a mely dket nemileg biz- 
tatta volna a siker remenyevel. Ilyen vhllalkozasok 
rettenetes pdnzbe keriiltek es barmilyen tudomanyos 
munkardl is volt szd, pdnzt sajnos, sohasem lehetett 
konnyen eldteremteni. 
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Vals&gos pillanatok a leveg6ben. 

Mindenki, aki akdr legliajdn, akar esdernydn, 
vagy aeroplanon, eloszor blzza dletdt a levego fenn- 
tartd erejdre, drzi, bogy megkapdan regdnyes ka- 
landja megbizseregteti a vdrdt. Kiilonosen ereztdk 
ezt a rdgebbi kor kisdrletezdi s azok a majdnem' 
minden nemzeddk kozt taldlbatd lelkeseddk, a kik 
mestersdges szdrnyakkal kisdrleteztek. Valamennyi 
ilyenfajta prdbdlkozds vdlsdgos ds koczkdztatdssal 
jdr, s mindegyik nagyon didekes a maga nemdben. 
A kiildnbozd mddon yald sikeres ldghajdzds tortd- 
nete telve van drdekes ds megkapd esemdnyekkel, 
ezek kozul akarok most nehdnyat elbeszdlni, a me- 
lyeket csak dgy taldlomra vdlogattam ki. Minden 
esetben, ba meg tudtam szerezni a sziiksdges anya- 
got, magdt az illetd aeronautdt szdlaltatom meg. 

Nebez elkdpzelni, bogy mit drezlietett az elsd 
aeronauta, a kinek leggombje fent a levegdben pat- 
tant el. Taldn legerdekesebb ebben a tekintetben az, 
a mit John Wise, a bires amerikai Idgbajds dlt dt, 
mikor 1836-ban Philadelphiaban szdllt fel. Allatokat 
engedett le kdt esoernydben, a mikor birtelen kitort 
a vihar. A vibarrdl fgy Ir: « 01 yan volt, mintba dgi 
tiizdrsdg iinnepelnd az lijsziilott tudomany, baladdsd- 
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nak ezen esemdnydt; elliataroztam, bogy iij kiserle- 
tet teszek. Felhaszndlom a levegd ellenalldsdt arra, 
hogy biztosan ereszkedjem ald abban az esetben, ha 
a leggomb nagy magassagbau szetrobbani). 

Az esoernydt osszeesett leggombje belyettesftte, 
fgy prdbalkozott meg awal, bogy egy megpattant 
leggomb le tud-e lassan ereszkedni a foldre. Wise 
azt hitte, bogy a petybiidt ldggomb also oldalan ho- 
moru lesz, s mint egy nyitott esdernyd fog majd le- 
ereszkedni. A ldggomb, miutdn mdr a kdt tebertdl 
megszabadult, 13,000 lab magassdgnyira szdllt fel. 
Ezen magassdgban levd levegd csekdly nyomdsa 
kovetkeztdben annyira megduzzadt a ldggomb, hogy 
Wise minden pillanatban azt vdrta, hogy szdtpuk- 
kan. Igy mcndja el: 

«... Kissd izgatott lettem ds a mint a kosdr ol- 
dala felett kitekintettem, ldttam magam alatt egy 
mdrtfdldnyire a szikrdzd villdmot felhdrdl-felhdre dt- 
ugrani .... Eldvettem az drdmat ds feljegyeztem a 
iddt hajdzdsi jegyzdkonyvembe — kdt dra mult hiisz 
perczczel. ^pen vissza akartam tenni zsebembe, akkor 
azt gondoltam, vajjon nem lenne-e a legbelyesebb 
megereszteni a robbantd kotelet (azaz kinyitni a 
szelepet) kidobni a ballasztot es lemondaņi egyeldre 
ezen kisdrletrdl. Abbau a pillanatban, a mint ezt 
igy elgondoltam aleggomb szetrobbant. Leggdmbombe 
vetett bizalmam meg sobasem bagyott el, de most 
meg kell vallanom megis megsztint ebben a pilla- 
natban. A gaz mint a szdlvesz, dgy smutett ki a 
Idggomb tetejen levo nyildsbdl es nem telt bele tfz 

ICuzdelem a Ieveg3 meghAditasa4rt. I29 g 
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mAsodpercz az osszes hydrogen elszallt beldle. Eleinte 
hirtelen ereszkedett lefeld 6s fdlelmesen suvitett a 
kotdlzeten keresztiil tdduld leveg6 ds a tetejen ki- 
aramld gdz. A kovetkez6 pillanatban gyonge razkb- 
ddst ereztem. Kerestem, hogy mi okozhatja ezt, s 
azt vettem eszre, hogy a ldggomb oldalra dul, kat- 
ret hajlik az als6 resz bele a felsdbe. Azonban a 
kosar siilya igyekezett ellensulyozni ezt a kilengdst, 
midltal maga is lengo mozgasba jutott, a mit meg 
is tartott mindaddig, a mig csak a foldre nem drt. 
Az ide-oda val <5 mozgas sebessdgdt a 16 ggomb kot6l- 
zetdn keresztiil sivit6 sz 61 megfeleld iitemben 6s 
hangon jelezte. A leng6s mindinkdbb nagyobb lett, 
olyan drzdst keltett bennem, mint mikor azt dlmodja 
az ember, hogy esik lefele. A ddlkeleti szdl el- 
vitte a ldggombot j6 n6hdny mdrtfoldnyire, mielStt 
foldet 6rt volna. Mikor a talajhoz kozel jutot- 
tam, minden ballasztott kidobtam; de mdgis ligy 
nekiiitfidtem a foldnek, hogy a kosdr rettenetes erS- 
vel megrdzkddott; ferddn iitfidott neki, engem pedig 
vagy tiz ldbnyira kidobott». 

Az6ta mdr igen sok Idggomb pattant el a leveg6- 
ben, de egy aeronauta sem halt meg az esds miatt, 
mdgis az ilyen esemenyeket dgy irjak le, mint 
valami csodalatos m6don val6 megmenekiildst. Hogy 
a leggomb az esoernyolioz hasonl6 m6don ereszke- 
dik le, az mathematikailag szinte bizonyos. A 16 g- 
gombot leszallds kozben akkor fenyegeti a leg- 
nagyobb vesz6ly, ha eros szdl van, a mely a kosarat 
nagy er6vel csapja a foldhoz vagy hegyoldalhoz. 
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Tobb ilyen szerencsetlensdg tortdnt. A legtobb 16 g- 
haj6s tapasztalta, hogy leszallds kozben a leggomb 
ide-oda vet6dik es valamennyien tobbe-kev6sb6 iz- 


galmas esemenyeket eltek 
de minthogy ardnylag ko- 
molyabb szerencsetlensdg 
ritkdn tortdnik, azert a 16 g- 
haj6zas nem nagyon vesze- 
delmes foglalkozas, ha 
gonddal dzik. 

Taldn a legcsoddlatosab- 
ban menekiilt meg a hald- 
los veszedelemb 61 A. E. 
Gaudron. C) vezette azt a 
ldggombot is, a melynek 
a konyv szerz6je is utasa 
volt, s a mely 1907 okt6- 
berdben Eondonb6l a Sv6d- 
orszdgban lev6 Brackanba 
ment; ezen utazds tenger- 
feletti rdsze, 360 m6rt- 
fold, vildgrekord. Gaudron 
kapitdnya volt egyszers- 
mind azon expediti6nak, a 
mely 1908 novernber6ben 
Eondonb6l leggombbel 
szdllt az Oroszorszagban, 
Mateki Derevnibe. 1117 me 
l6gvonalban. Elmondva ezt 


at legi utazasuk kozben, 



K a vasmacska, L a vontat6 kot61. 

Dvinsk kozelCben fekv6 
rtfoldnyi utat tettek meg 
a tortCnetet, jobbnakldtom 


Gaudron sajdt szavait idCzni, a ki volt olyan szives, 
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hogy elmondta az olvaso szamara ezt a tortenetet. 
Gaildron akkor Ausztridban, Triesztben akart esd- 
erny6vel leszdllni. Mert nem beszdlt olaszul, azdrt 
nerai nehdzsdgei voltak, ott pedig altalaban olaszul 
beszelnek, s noka volt tolmacsa mdgis olyan hiba 
tortent, a mi majdnem az eletibe keriilt. Igy mondja 
ezt el: 

«A tengerpart kozeleben elkeritett helyen kellett 
megdllapodas szerint a mutatvanynak megtort6nni. 
A ldggombot kellfi id6 alatt megtoltottdk es az es6- 
erny6t odaer6sitettek a leggomb kot6lzetehez. A ko- 
t6l, a mellyel az es6erny6t odakotottdk, dpen csak 
az es6erny6t tudta megtartani, de el kellett volna 
szakadnia, a mint elhagyom a hurkot, a melyben a 
felszdlldsra vdrakozva iiltem. Egy ember tdvol tar- 
totta az es6erny6n lev6 nyujtdrudat, hogy majd az 
utolsd pillanatban kezembe adja. Igy akartam el- 
drni azt, hogy az es6erny6 kotelei ossze ne kuszd- 
lddjanak 6s hogy ne akadjanak bele azok az embe- 
rek, a kik a ldggombot fogva tartottak. 

(tTolmdcsomnak azt a parancsot adtam, hogy «en- 
gedjdk egy kissd fel», de 6 ezt rigy tolmdcsolta, 
hogy ((engedjdk el». Ennek az volt a kovetlcez- 
menym, hogy az esoerny6 leszakadt a kotelekr 61 , a 
f6ldre esett es fgy redm ndzve teljesen el volt veszve. 
Engem vitt a leggomb felfele, nem volt nalam 
semmi, a mivel hamarosan leereszkedhettem volna, 
bent iiltem a hurokban, a leggombot pedig nem 
16 vdn rajta szelep egyaltaldn nem lehetett igazgatni. 
Mindig magasabbra 6s magasabbra emelkedtem, nem 
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sokara a tenger fole, messze el a parttdl vitt a szel. 
El6szor azt gondoitam, hogy el vagyok veszve, de 
mdgis hamar osszeszedtem magamat, hogy azon gon- 
dolkodjak, mit kellene tennem, hogy megmenekiil- 
jek. Szelep nem volt, hogy kiereszthessem a gazt 6s 
ha a leggombon maradok, ket oraig i s eltart, meg 
sotet is lesz mire sajdt magdtdl elszdll a gaz 6s a 
gomb onkent leereszkedik, annyj id6 mulva pedig 
mdr hetven mdrtfoldnyire leszek a parttdl, bent az 
Adriai tengerben. 

«Micsoda utat fedezzek fel ebben a rettenetes 
helyzetben? Csak egyet tehetek meg, az pedig rend- 
kfviil veszedelmes. Mdgis mivel semmi sem lehetett 
rosszabb anndl, hogy ott maradjak, a hol vagyok, 
elbatdroztam, hogy megprobdlom azt az egy mddot. 
Azt gondoltam, ha fel tudok mdszni a kotdlzeten, 
siilyommal le tudom hiizni a ldgg6mbot, dgy liogy 
az egy kissd elforduljon. Akkor a gdz el tud szdllni 
a ldggomb nyitott szdjdn keresztiil es a ldggomb le 
fog ereszkedui. Tudtam, hogy rendkfviil 6vatosan 
kell a dologboz fognom, mert kulonben baj is t6r- 
tdnhetik velem, vdletleniil tiilsdgos sok gdzt enge- 
dek ki, tigy faogy a leggomb nagyon sebesen eresz- 
kedik ald es komoly bajom tortenik, mikor elerem 
a vizet, vagy pedig a leggomb elszabadul a lialdjd- 
bdl 611 pedig esem liirtelen lefeld 6s nagy er6vel 
csapodom az alattam lev6 vfznek. 

«Az indulaskor koriilbeliil 224 font volt a leggomb 
emelokepessdge, en pedig mar mdsfcl inertfoldnyire 
voltam a parttdi, mintegy 1300 meter magassagban 
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mltem egy f£lhuvelyluiyi vastag kot< 51 bol kotott kurok- 
ban. Ha maradok tovabbra, az biztos haldlt jelent, 
azdrt elhatdroztam, hogy megkoczkaztatom azt, a 
mit az elobb emlltettem; elhagytam a hurkot es ! 

kezdtem a hald vastagabb kotelei kozott felfele 
mdszni. Termeszetes, hogy azert srilyomndl fogva, j 

mindig alul maradtam, csak a ldggomb helyzete , 

v4ltozott meg maszds kozben. A gomb szdja, mikor 
a ldggomb a rendes helyzetben van, rendesen az 
egyenlftdje alatt van. Nemsokdra megtudtam fogni 
a gomb szdjdt, de ewel mdg nem vdltoztattam sem- 
mit. Most drkezett el az ideje annak, hogy nagyon 
<5vatos legyek; lassan elforgattam a leggombot 
mindaddig, a mfg a szdja a ldggomb felsd rdszdnek, 
koriilbelul kdtharmadjdndl dllott, akkor kezdett hir- 
telen kiomleni a gdz. Megint forgattam a ldggombot 
most egy kissd lefeld, _ hogy a megmaradt gdz bent 
maradjon. Ekkor a mdr fdlig iires ldggomb kezdett , 

hirtelen leereszkedni; esds kozben a leveg6 nyomdsa 
val< 5 sdgosan es6ernydvd formdlta a ldggombot. Foly- 
ton gyorsabban estem lefeld ds vagy ndgy percz 
mulva rettenetes csattandssal, hanyatt beleestem a 
vfzbe. Kortilbeliil hdrom ds fdl mdrtfoldnyire voltam 
a partt< 5 l. Elengedtem a leggombot es koriilneztem, 
jon-e valami segftsdg. Edttam, hogy egy kis gdzos 
jon segftsdgemre ds tudtam, hogy most mar meg 
vagyok mentve. Vagy tfz percz mulva felszedtek a 
vontatd gfizos feddlzetdre, a gdzos kivitt a partra, a 
hol nagy sokasdg agg< 5 dva vart redm.» s 

Erdekfeszfto kalandokrdl mds fejezetben is lesz 
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sz<5, nem is lebet az ilyenfajta konyvben, pontos 
csoportosltdst eldrni legfeljebb ugy, hogy egyes re- 
szek ket vagy tobb helyen is fel legyenek emlftve. 
Hadd dlljon azonban mbgis itt kdt vagy hdrom, 
repiilogdpekre vonatkoz <5 otyan kaland, amely nincs 
e konyvben mas helyen is felemlftve, de mieldtt 
ezekre atterndnk, drdemes meg egy olyan esetet fel- 
emlfteni, a melyndl elpattant a leggomb. A «Printa- 
nier» megkotott ldggombbel Pdrisban a Bois de 
Boulogne-ndl lev6 Porte Maillot-ndl igensokszor szdllt 
fel a kozonseg. Egy ddlutdn, mikor a ldggomb le- 
szalldfdlben volt, vagy 100 ldbnyira a talajtdl, egy 
szdiroham megrdntotta a Idggombot. Kilencz utas 
volt rajta, kozottiik kdt holgy. A kotdl elszakadt a 
leggomb pedig nyflsebesen szdllt felfeld 3000 mdter- 
ndl is magasabbra, azutdn eltiint a felh6kben. Egy 
ember kiugrott a kosdrbdl, dpen miel6tt a kotdl el- 
szakadt volna, abban a pillauatban, a mikor a szdl 
a kosarat kissd leuyomtd, a tobbi kilencz utas rajt 
maradt a megszabadftott aerostaton. A ldggomb 
nemsokdra kezdett lefeld ereszkedni, a gdz hirtelen 
dramlott kifeld, a burok behorpadt es6erny6t kepezve. 
A szemldl6k rdmiiletdre azonban a burok rongyokkd 
szakadt, mivel tdlsagos er6sen nyomta a leveg6 
ellenalldsa. Majd driasi gyorsasaggal szallt a ldggomb 
lefele, a kosdrban iil6k elhagytdk helyiiket ds a ko- 
tdlzeten mdsztak felfele. Szerencsere eldg szabad 
helyen drtek foldet, a kosar eloszor visszacsap6dott 
ugyan, de legalabb dpiiletek nem okozhattak vesze- 
delmet. Ez a rettenetes elrndny nagyon megviselte a 
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kosarban levok idegeit, de csoddlatos, liogy koziilok 
egyik sem seriilt meg. 

Van azonbau egy nagy veszedelem, a melybol 
nem menekiilhet meg a legkaios, ez a ttiz. Vesze- 
delmes gyufat gyujtani a leggombben, de azdrt ha 
meg is gyuilad a gaz, abbdl nem kovetkezik az, 
hogy a Idggomb nem drhet nyugodtan foldet. 
A gaz gyorsan eg, de azdrt id 6 kell az egeshez. 
Hogy mennyi ideig tart az dges, az attdl fiigg, hogy 
mekkora a nyilds, a melyen keresztiil dramlik a gaz. 
Veszedelem akkor van, a mikor a g&z felrobban. 
Heveg 6 nek es gdznak bizonyos ardnyii kevereke 
rendkfviil robbanekony, ilyen keveidk van a ldg- 
gomb nyakdndl, a liol a kiAramlo gaz kevere- 
dik a leveg 6 vel. Ilyen helyen veszedelmes a nyitott 
lang. A legliajdsok ezt a veszedelmet ismerik, vede- 
kezhetnek is ellene. Bgy iddben szokdsban volt, 
hogy a ldghajdsok tiizijatdkot vittek fel magukkal s 
a gdzburok alatt kello tdVolsdgban villamos szikra 
segftsdgdvel meggyujtottak. A konyv szerzdje volt 
mdr tobbszor leggombon, melyen azalatt tiizijdtekot 
rendeztek; de egy amerikai ldghajds rettenetes dol- 
gokat dlt dt, mikor egyszer tiizijatdkot akart ren- 
dezni. Valakinek a gondatlansaga miatt nehany 
raketa tiizet fogott s a gdz kozel a Idggomb nya- 
kaboz meggyuladt. L,ittak a nezok, bogy hogyan 
nyaldossak a langok a Idggomb oldalat ds hogy a 
nyilas minden pilianatban nagyobbodilc. Croslynak 
az volt a szercncseje, bogy a mikor helyzete kezdett 

136 


VALSAGOS PILLANATOK A LEVEG6BEN 

mar tiirheietlenne valni, vfz folott volt a ldggombje. 
Szerencsesen leugrott ds csdnakon kimentettek. 

Ha az aeroplannal valami baj tortenik az aeronata 
rendesen megseriil. 

Az eszkoznek ilyenkor nincsen semmi maraddk 
fentaitd ereje, a mi az esest megakadalyoznd. Ha a 
motor megall, az mdg nem von okvetleniil komo- 
lyabb kovetkezmenyeket maga utan, mert ennek 
mdg nincsen semmi befolydsa a gep dynamikai 
egyensulydia. Csak azt jelenti, hogy a leereszkedest 
rogton meg kell kezdeni akkora lejtdsi szog alatt, 
a milyenre a gdp dpen kdpes. A motor meg&ll&sa- 
nak akkor lehetnek komolyabb kdvetkezmenyei, ha 
az aeronata nincsen elegendd magassdgban ds rovid 
a siklasi palya. Mds szdval: mondjuk, hogy 100 lab 
magass£gban van ds a gdp leereszkedesdnek lejtesi vi- 
szonya egy a tfzliez. Bbben az esetben 1000 lab- 
nyira mehet egyenesen eldre, a mfg foldet dr. Ha 
1000 ldb tdvolsdgban nincsen alkalmas hely a leszdl- 
ldsra, akkor mdr rosszul jdrhat. Ha leereszkedds 
kdzben kanyarodni akar, feldldozza a sikldsi pdlyd- 
nak egy rdszdt. mert a repiilogdp kanyarodds koz- 
ben, akkor a mikor fordul, veszft fenntartd kdpessd- 
gdbdl. Azonban ez mdg nem elegendd ok arra, hogy 
az mronauta, ha gepe hirtelen megall, ne szalljon 
csigavonal menten le, hogy valamely leszdllasra 
alkalmasnak latszd helyen erjen foldet. De ha a 
fenntartd vagy a kormany romlik el repiiles 
kozben, akkor, akarmilyen jol mukddik is kiilonben 
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a motorja, csodanak kell tortdnni, hogy megmene- 
kiiljon. 'I'udva ezt, mit erezhettek azok az littordk, 
a kik tokeletlen gepeken repiilve eszrevettek, hogy 
a gdpiik nem akar engedelmeskedni, vagy mikor 
hallottak, hogy hasad a fa, vagy reped a vdszon, a 
mi mindenkor annyit jelentett, hogy tonkrement a 
fenntartd sik vagy a kormdny. 

Volt ket vagy harom olyan eset is, amelyndl az 
aeroplan a levegdben meggyulladt. 1910 tavaszdn egy 
algeriai aviatikus, Olieslagers, Oranban repiildsi mu- 
tatvanyokat tartott. Kozben valami mddon motorjd- 
nak benzinje meggyulladt ds a gdpet elboritotta a 
ldng. Noha nagyon fenyegette az a veszely, hogy 
maga is eldg es a ldngok mdr arczat ds kezdt drtdk 
az aviatikus mdgsem vesztette el ldlekjelenldtdt ds 
gdpdt szerencsdsen levezette a foldre, mieldtt a szAr- 
nyak hasznavchetetlenekkd valtak volna. 

Santos-Dumont, a kindl igen gyakran csak haj- 
szdlon mult, hogy megmenekiilt, a legdrdekesebb 
esemdnyek egyikdt dlte dt. 1910 janudr havdban St. 
Cyrban szdllott fel es repiilds kozben monopldnjdnak 
egyik szdrnya eltorott, mert megpattant az egyik 
feszftdk, ligy hogy a gdp azonnal zuhant lefele. Az 
aviatikus nem bagyta el belydt, hanem esds koz- 
ben is prdbalta gepdt vezetni. Akdrmit is tett, nem 
volt eredmenye. A gep hdrom bukfencet is vetett a 
levegdben, a mfg foldet ert. 

Bzek az esemdnyek azonban mind elhalvdnyodnak 
azzal a kalanddal szemben, a mi egy fiatal amerikai 
mechanikussal esett meg, ki 1909-ben egy igazan esetlen 
138 


repiild alkotmdnnyal kiserletezett. Ulysses Soren- 
sen skandindv szarmazdsu volt, utdnozni akarta a 
nagy Montgomery kiserleteit, sikld gepet keszftett s 
ezzel akart nagy magassagbdl egy Idggdmbrdl le- 
ereszkedni. Aleggomb 1300 mdter magasra vitte, inndt 
szdllt le Sorensen gepevel. Rogton eszrevette, hogy 
aeroplanjanak kormdnylapdtja nincs rendben s tudta, 
hogy szdmara most nincs menekvds. A gep hirtelen 
esett lefeld, tobbszor at is fordult. Mikor mdr csak 
nehdny szdz ldbnyira volt a foldtdl, esdsdt ndmileg 
meglassftotta az a koriilmdny, hogy a sfkok kelld 
helyzetbe keriiltek, de a gdp azdrt gyorsan ereszke- 
dett oldalvdst lefeld. Mieldtt a sfkok ele ismdt le- 
feld fordulhatott volna, a gep foldet 6 rt 6 s darabokra 
tdrott. Az aviatikusnak, bdr eszmdletlen dllapotban 
drt a foldre, komolyabb baja nem tortdnt. Rdldrdval 
kdsdbb magdhoz tdrt 6 s fgy adott szdmot arrdl, hogy 
mit drzett esdse kozben: «A kormdnylapdt vala- 
hogy megakadt ds fgy nem tarthatta vizszintes hely- 
zetben az aeropldnt. Eldszor eldre, azutdn dtfordul- 
tunk, utdbb mdg tobbszor dtfordultunk s azt gon- 
doltam, hogy tigy forgunk, mint valami oldalvdst 
haladd pdrgettyfi. Szerencsdre nem is volt iddm ki- 
esni, mert egeszen beleakadtam a gdpbe. Bgy tiint 
fel, mintha mar legaldbb egy hdnapja repiilnek, de 
azdrt sohasem gondoltam arra, hogy el fogok pusz- 
tulni, sem pedig arra, hogy mi tortdnik velem, 
ha majd nekiiitdddm a foldnek. Mindig csak azon 
jdrt az eszem, hogy rendbe hozzam a kormdnylapd- 
tot, s az egdsz idd alatt az emelojdt rdngattam.» 
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A leghajdzds tortcnete tud mdr pdlddt mutatni 
onfeldldozasra ds liosiesscgre is, Ilyen pelddnak 
allftbatjuk ide Hubert Le Blon esetet, a ki mecha- 
nikus ds automobil cbauffeur volt, mielott aviatikus 
lett. He Blon 1910 elejen pusztult el, de ezt majd 
mds fejezetben fogjuk elmondani. Az eset, amely- 
rdl most szd lesz 1909. oktdber havaban Doncaster- 
ban az aviatikus meetingen tortdnt, ez volt az elsd 
aviatikai meeting Anglidban. Oktober 25.-dn a szdl 
mindenfdle repiildsi mutatvdnyt lebetetlennd tett. 
A tomeg turelmetlenkedni kezdett ds Le Blon, hogy 
hosszas varakozdsukat ndmikdp megjutalmazza, meg- 
koczkdztatta a felszdlldst, a mely majdnem vdgzetes 
kimeneteld volt rigy Le Blonra, mint a tdmeg egy 
rdszdre nezve. Bldriot-fdle monoplanjdval szdllt fel es 
nehdny mdsodperczig minden rendben ment, mert a 
sok aeroplan-liangdr ds egy facsoport a talaj kozeld- 
ben feltartottdk a szelet, de a mikor a nyugodt 
levegdbdl kikeriilt a gdp, a szdl megfogta. Ldttdk a 
szemldldk, hogy Le Blont ide-oda himbdlja, azutdn 
pedig egyenest a korldtoknak viszi a szel. A korld- 
tok kozt dlld strrti ndptomeg legnagyobb rdmiiletdre 
egy pillanatig a tomeg feje felett lebegett es azutdn 
vagy 7 meter magassdgbdl egyenest esett lefele 
kozibiik. Senki sem keteikedett abban, hogy sokan 
fognak elpusztulni ds megsebesiilni. Azt hittek, hogy 
a ldgcsavar keresztlil fog vagddni az embertomegen 
a bcnzin kiomlik es meggyullad. Ilyen gondolatok 
jdrtak a nezdk fejeben es teljesen kibetetlennek tar- 
tottdk mikor megballottdk, hogy az aviatikus nem 
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sdriilt meg, a tomegben sem tortent senkinek semmi 
baja, csak az aeroplan torott darabokra. Annyira meg 
voltak gydzodve, hogy komoly szerencsetienseg fog 
tortenni, hogy Delagrange, a ki Le Blon mestere es 
gazdaja volt, drdmkonnyeket ontott, midon a belyszinre 
drt ds osszezuzott gepenek maradvanyai kozottnyugod- 
tan es megindultsag nelkiil ldtta dllani a fiatal aviati- 
kust. Igazan csoda tortent. «Lgyenest nekiink jott», 
mondtdk azok, a kik ldttdk, «felemelkedett, elkeriilte 
az elsd korlatot, azutdn leereszkedett, azutdn ujra 
felszdllt fejiink felett, azt hittiik neki fog repiilni a 
fdknalc. Latszott rajta, hogy teljesen nyugodt, intett 
nekiink, hogy csindljunk helyet, s azutdn mint egy 
kd, lezuhant». Le Blon maga fgy mondja el az ese- 
tet: «A szdl jobb oldalon kapott meg, s elforgatta a 
gdpet, csak rigy menekiilbettem meg, ha szembe 
fordulok a szdllel, de fgy nem volt iddm arra, hogy 
mdg a kdt korldt eldtt drjek foldet. A tomeg mdgott 
volt egy kis hely, feltdve, bogy az emberek elmen- 
nek onnan. E mdgott epiilet dllvdnyok, s magas fdk 
voltak. Megdllftottam a motort es a telietetlensdg 
kovetkeztdben ellialadtam a tomeg felett, integettem 
a kezemmel, s azutan majdnem fiiggdlegesen lezuhan- 
tam». De sem az emberek beszddje, sem pedig az 
aviatikus elbeszeldse nem magyardzza meg teljesen 
az esetet. A kdvetkezo dolog tdrtent: Le Blon eszre- 
vette, bogy a szdl a tomeg fele hajtja. Az elsd 
veszedelem az volt, hogy a mikor a foldre er, kozibok 
furddik, ebben az esetben o nem seriilt volna meg. Epen 
azert alielyett, bogy leereszkedett volna, hirtelen 
M 1 . 



KtlZDELEM A LEVEG6 MEGMODItAsAERT 

gyorsasdggal elbatdrozta, hogy mit tegyeņ. Szempil- 
lantds alatt dttekintette a helyszint. A fekete tomeg 
mogott a korlatoknal volt korulbeltil hiisz labnyi 
hely, a mely egeszen a fdkig es az epuletallvanyokig 
terjedt, csak netidny ember volt itt latliatd. Egyenest 
szdl ellen repiilt ligy, hogy nem volt nagyon nagy 
sebessege: az egesz nem tartott kdt-hdrom masod- 
perczndl tovdbb. Elhatarozta, hogy megkoczkaztatja 
azt, hogy elrepiil az emberek feje felett, akdrmi is 
tortdnjdk vele a mogbttiik lev6 szuk helyen. 'Tudta, 
hogy mdg a legjobb esetben is nagyot fog zulianni, 
mdgis jobbnak tartotta ezt, minthogy belefurddjon 
drankinti 30 mdrtfSld sebessdggel a tomegbe. Mikor 
mdr a fejiik fold 6rt 6s koriilbeliil 35 ldb magassdg- 
bdl lendzett akkor ldtta, hogy vagy tovdbb repiil 6s 
nekicsapddik az dllvdnyoknak, vagy pedig egyenest 
a foldre zuhan. Ez utdbbit vdlasztotta, felemelte a 
magdssdgi kormdnyt, a minek meg is volt rflgton a 
teljes hatdsa. A gdp elejdvel lefeld fordult, lezuhant 
ds izzd-porrd tflrfltt. De a ndp 'meg volt mentve ds 
az aviatikus is szerencsdre sdrtetlen maradt. 

Azok, a kik meg sohasem hajflztak a levegflben, 
azt gondolbatjdk, hogy az aviatikus munkdja nem 
dll mdsb6l, mint izgatfl es vdlsdgos pillanatok vflg- 
telen sorozatabfll. Ez teljesen helytelen felfogds. Ter- 
meszetes, hogy a pilflta idflvel iigyessflgre tesz szert, 
melynek segftsflgflvel kflnnyen tud segfteni magdn 
olyan esetekben is, amelyekben a repiilflsben nem 
jdrtas ember fejflt vesztene, de ugyanez all az auto- 
mobilra ds a hajflra nflzve is. Vegyiink pfllddul 
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repiilesnel csak egy esetet, a mit ligy neveznek, 
hogy «oldaltcshszds». Ez velem is megtflitflnt egy 
esetben, a mikor erfls szfllben kanyarodtam es a 
| sz€l a kanyarulat kiilsfl oldaldrfll fujt, azaz a szel 

I balrfll fujt, midfln jobbra kanyarodtam. Kirtelen azt 

I vettem eszre, hogy egy szelroham az aeropldn bal 
| vflgflt fel akarja emelni, mflg pedig igen kedvezflt- 

j len szflg alatt. Nagyon kellett vigydznom, nehogy a 

| S^pet magam is oldalt dflntsem a kanyaroddshoz, 

I mert ez mindig veszedelmes, ha a szfll a kanyaro- 

I dds kiilsfl oldaldrfll fdj. Egy szfllroham mflgis meg- 

| kapta a gflpet fls a gflp jobboldalt iezdett lecsiiszni 

I f f61d feld Az ilyen helyzet mindig vdlsdgosnak 

ldtszik fls az is, ha az ember nem tud segfteni magdn. 

\ ^penesen neki forditottam a gflpet a szfllnek fls 
1 a . jobb M€n felemeltem,midltal mflgis egflsz kflnnyen 
| visszadllftottam. 50 ldbnyi ut utdn, az egyensiilyt. 

I Legutflbb Pflgond meggyflzflen mutatta meg, hogy 
j; hacsak az aviatikus nem veszfti el lfllekjelenlfltflt, a 
gflp akdr bukfenczet is hdnyhat a levegflben. 
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XI. FEJEZET. 'j 

Kormanyogbato legbajoktal atelt kalandok. | 

Az elso konnanyozliato 16 gha) 6 t 1784-ben a Robert 
testvdrek kdszitettdk Chartres herczeg utasltasai alap- 
)£m. A burok halalakii volt es evez6k hajtottak volna 
a 16 ghaj 6 t. Ez a 16 ghaj 6 mar csak az6rt is nagyon f 

^rdekes, mert, noha ez volt az els6 kormdnyozhatd ) 

ldgbajd, m6gis kettfis burka volt, mdg pedig Meus- j 

nier generdlis, a franczia akaddmia tagja ds mfiszaki ; j 

tiszt ajdnlatdra. Ez a kettfis burok alapja a mai kis- | 

ldggombrendszernek. Meusnier generdlis azt taldlta, ;; 

hogy a g&z mdg.a legjobb anyagbdl kdsziilt burkon 
is dllanddan dtszivdrog, nagy a gazveszteseg ezen- 
kfviil minden olyan esetben is, a mikor a nap me- ... 
lege vagy pedig a nagy magassagban lev6 kisnyo- 
mdsii leveg6 kovetkezt6ben a leggomb kiterjed, epen , 

azdrt nagyszerd m6dot gondolt ki, hogy a 16 ggom- : 

bon val6 utazdsok tartamdt megliosszabbitsa. A gdz- 
veszteseget ballaszt kidobasaval lehet ellensiilyozni, 
a mfg a ballasztkeszlet tart, de a gazves/.tes6g vagy 
pedig a homerseklet csokkenesdnelc az a komoly 
kovetkezmenye is van, hogy a ldggomb petyhiidt . 
lesz 6s nem tud haladni a leveg6ben. Ilyenkor a 
kosarsiilya sincs egyenletesen elosztva a burkon, ugy : 
hogy a kotelzet is elszakadliat. Meusnier generalis i 
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epen ezert megmutatta, ha a burkot m6g akkor 
is feszesen lehet tartani, hogy az osszezsugorodik, 
vagy pedig gdz dramlik ki bel 61 e, mdg pedig az- 
dltal, hogy a kuls6 6s a belso burok kozd annyi le- 
veg6t szivattyiiznak, amennyi dpen sziikseges. Az 
lijabb ldggomboknel, ahelyett, hogy kettos burkot 
alkalmazndnak, a ldggomb als6 reszdbe egy vagy 
tobb legzsakot vagy kis ldggomboket epftenek bele, 
a melyeket motor hajtotta szivattyii dllanddan telve 
tart leveg6veles amelyeket automatikus szelep 6vmeg 
attdl, hogy tulsdgosan kiterjedjenek. Erdemes megem- 
lfteni, hogy az els6 kormanyozhat6 ldghaj6 tervez6sdndl 
majdnem valamennyi 16 tez 6 alapelvet felhaszndltdk. 
Az ezutdn kovetkez6 szdz evben alig javftottak rajta 
valamit 6s az, ami hidnyzott r6la, csakis a konnyd 
motor volt. 

Mindenkit hitetleniil fogadott az emberisdg, a 
ki aeronautikai tudomdnnyal foglalkozott 6s kisdr- 
letezett. Eennox gr6f 1834-ben kdszftett hengeralakii, 
kiiposvdgfi leghaj6t, melynek hossza 40 meter volt, 
kis ldggomb is volt benne. Emberek hajtottdk volna 
20 evez6vel, de mdg legdnysdg ndlkiil is tulsdgos 
a siilyos volt ahhoz, hogy felemelkedjen. Azok, a kik 
a Champs de Marson nezLek a kiserleteket, nekimen- 
tek a feltalaldnak, ldggombjet pedig ossze-vissza 
ziiztak. 

Majdnem hasonl6 sors erte Ddvid Schwartzot, a 
ki Berlinben aluminiumb 61 dpitett egy merev I6g- 
haj6t, csakhogy az 6 leghaj6ja felszdllott s a motor 
rdvdn mdg bizonyos sebesseget is elert, de azutdn a 
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g£pen valami hiba tortent, ugy hogy a legbajb sze- J 

gyenletesen es gydmoltalanul aldszdllott. A mikor j 

foldet ert, a szdl felfordftotta, a tomeg pedig segitve j 

a szdlnek, szdtrombolta a ldghajdt. | 

^rdemes felemlfteni Petint, egy franczia kalapost, | 

a ki rovid kirandulast tett a tudomany es a levego S 

birodalmaba. 60 mdter hosszd es io m6ter szeles | 

padldt negy leggomb tartott a levegdben, ebbdl allott | 

ldgbajdja. Legcsavarok vittdk volna eldre, a melye- ! 

ket a feltaUld k6zzel vagy esetleg valami mds me- j 

chanikai titon akart hajtani. Abban az iddben, 1850 f 

kSriil, legnagyobb akadaly az volt, hogy hidnyzott a | 

motor ds a gdzgdp tulsdgos nehdznek bizonyult. jj 

Petin elkeszftette ldghaj6jdnak mintdjdt ds bejdrta 
Prancziaorszdgot, hogy pdnzt gyiijtson a gdpre. Lel- 
keseddsdvel sokakat meguyert, mdg Theophile Gau- j 
thiert, a hires regenyirdt is, a ki Petin taldlmdnyd- | 
rdl ilyen m6don ir : 

«Nem kell meglepSdni a gdpnek nagy mdretein, | 
amely majdnem akkora, mint a Notre-Dame haj6ja | 
vagy pedig egy hadihaj6. Az 6ridsi ardnyok csak biz- 
tossagdnak bizonyftdkai. Ha a terv jelen dlldsdban sza- 
bad az embernek valamit is hatdrozottan dllftani, ■ 
akkor nem mond seinmi olyat, a minem tokeletesen 
eszszerd es elhihet6, lia azt mondja, hogy mdt6l kezdve 
a leghaj6zas feladata teljesen meg van oldva, mert 
kiilonben a fizika osszes torvenyei hamisak es a sta- 
tika tudomdnya nem letezik,» 

A 16ghaj6 elkdszult, de a rend6rs6g nem engedte 
meg a felszdlldst Petin elinent Francziaorszagbdl | 
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Angliaba s aztan Amerikaba, a hol tobbszor felszallt 
l6ggombj6vel. Ket alkalommal beleesett a vfzbe s 
csak nagy nehezen tudott megmenekulni a haldlb61. 
Az, hogy fgy atdzott, kissd leliiitotte lelkesedesdt. 
A kalapos visszatert Prancziaorszagba s folytatta regi 
mesterseget. 



S. dbra. Gififard Wggombje, 1852. 

Az elsd 18ghaj6, amelyet gep "hajtott. 


R A. Gower 1883-ban Prancziaorszdgban k-fedrle- 
tezett 6s Tyndall tandrnak lev61ben bejelentette, hbgy 
ikerult egy nagy l6gg6mbot g 6zg6p segits6g6vel 
sz6l ellen hajtani, K6t ewel k6s6bb Gowert a sz61 
I6 g g6mbjevel a tenger fole bajtotta 6s nem is taldl- 
tdk meg soha. 

Noha sokan prdbdlkoztak eldtte, m6gis Henri Gif- 
fard volt az els6, aki megval6sftotta a kormdnyoz- 
hat6 leghaj6t. «A I6ghaj6zas Pultonjd.-nak nevezt6k 
el. 1852-ben egy hosszukds I6gg6mb6t keszftett, mely- 
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nek vdgehez kormanylapdtot erSsltett. A 8. abra 
seglts6gdvel ndmi fogalmat szerezlietuiik Giffard ldg- 
hajdjdrdl. A propellercsavarokat, amelyek nagyon ha- 
sonlitottak a szelmalom kerekeihez, gozgdp hajtotta. 
A leggomb 50 meter hosszii, 13 meter szdles volt. 2600 
kobmdter viMgitdgazzal toltottek meg. 152-4 kg. sulyii 
ds h4rom lderejd volt a gozgep; ezt osszehasonlitva 
a benzinmotorral, felemlitlietjiik, hogy ndmelyik ben- 
zinmotornal 730 gramm siily jut x lderdre. Giffard, 
a mint maga is mondta, a fdlelmetes ismeretlenbe 
akart elkalandozni. Tudta, hogy veszedelmes dolog 
a kdmenyt a gdzburok kozeleben elhelyezni, dpen 
ezdrt lefeld forditotta azt, a fiistot pedig dpen ligy 
mint a gfizmozdonyndl, gdzcsindlta huzat vitte ki a 
kdmdnyb6l. 

Brds szdlben sz&llt fel Pdrisban szeptember 24-dn 
a Hippodromb6l 6s sikeriilt is neki bebizonyftani, 
hogy I6ghaj6ja kdpes drdnkinti 5—7 mdrtfoldnyi 
sebessdgre, enndlfogva kormdnyozni is tudja I6ghaj 6- 
jdt. 2000 mdter magassdgra emelkedett ekkor 6s Elan- 
courtban minden baj ndlkiil foldet 6rt. 

Giffard 1855-ben egy nagyobb I6ghaj6t dpftett; az 
lij I6ghaj6val azonban csak azon eredmenyeket er6- 
sftette meg, a melyeket mdr az el6bbivel eldrt, mivel 
hidnyzott a konnyti motor, lijabb eredmdnyeket nem 
6rhetett el. Dupuy de Domenak 1870-ben kdsziilt 
16ghaj6ja semmivel sem volt kiilonb, mint Giffardd, 
majdnem mindenben megegyezett vele, csakhogy a 
nagy propeller-csavart kdzi er6vel hajtottdk. 

Renard 6 s Krebs 1883-ban kdsziilt I6ghaj6ja mdr 
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egy fontos ldpdssel val6 el6rehaladdst jelent. Alakja 
inkdbb megfelelt a tudomdnyos k6vetelmdnyeknek, 
a mennyiben ors6 formdjii volt, a kosdr egesz kozel 



9- dbra.'JDet Lome leghaj< 5 ja. 


volt a ldggomb burkdhoz, a mely koriilmdny lehet6- 
leg csokkenti a leveg6ellendlldst. Elektromos motor 



10. dbra. Renard es Krebs leghaj6ja, 1884. 

A gejjet elektromossag hajtotta. Tulajdonkepen az elsS 
kormanyozhat6 leghaj6, mellyel nemileg sikert ertek el. 


hajtotta a gepet. 1884 augusztus 9-dn haszndltdk el6- 
szor ezt a I6ghaj6t 6s egy teljes kort frtak le vele a 
leveg6ben. Sebessdge 6rdnkinti 14 mdrtfold volt. 
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KtizDELEM a levego megh6di'tAsAErt 

Kz a silcer nagyon fellelkesitette a francziakat. 
Renard ds Krebs hbnfitarsai azt kepzeltek, liogy rij 
birodalrnuk lesz a levegoben es nagy lratalmas esz- 
kozrik a haboruban. Noha osszes kiserleteik aiatt 
nagyon kedvez6 idojarasuk volt, megis ketsdgtelen, 
hogy az a ldghajd j6val feliilmulta a rnegelozoket. 
A feltaldldk az elektromos elernek osszetdtelet titok- 
ban tartottak. 

A ndmetek ebben az iddben nagy figyelemmel ki- 
s6rtek mindennemii Francziaorszdgban torteno hala- 
ddst, kiilonosen azokat a melyeket hadi czdlokra fel 
lehetett haszndlni. Dr. Wolfert 1854-ben Berlinben 
egy szivaralakii I6ghaj6t kdszitett, a melyet egy 
nyolcz I6erejii Daimler-fdle benzinmotor hajtott. Ako- 
sdr alatt, a fiiggoleges mozgdsok szdmdra, egy vfz- 
szintes ldgcsavar volt alkalmazva 6 s a I6ghaj6t egy 
kdtszdrnyii aluminium I6gcsavar vitte el6re. 1886-ban 
6s 1887 tavaszdn rdszben sikeriiltek is ewel a 16g- 
haj6val a kisdrletek, de ezen ev juuius 14.-6^ Wol- 
fert vdgzetes kisdrletet prdbdlt meg egy sajdt terve- 
zetfi benzin-vaporisatorral. Ez a leveg6ben meggyuj- 
totta a I6ghaj6t, a mely felrobbant, Wolfert 6s segddje 
Knabe pedig elpusztult. 

Santos Dumontrdl 6s a sever6-i vCgzetes szeren- 
csetleiisdgrdl mdsik fejezetben lesz sz6. 1909-ben es 
1910-ben ket rcttenetes Ieghaj6zasi szerencsetlensCg 
tortent, a mely azt mutatja, hogy milyen veszelyben 
volt d.landdan a kormanyozliatd legkajd, a mikor 
meg gyermekkorat dlte. 1909. szeptember i^.-en egy 
fdlig merevftett rendszerfi katonai 16ghaj6 Avrilly 
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I kozeleben a Ieveg6ben haj6torest szenvedett, mert a 

| propellercsavar egyik szarnya leropiilt es atvagta a 

I 16ghaj6 burkdt. A 16ghaj6 utasai, Ducien Marchal 

| kapitany, Chaure hadnagy, Albert Reau es Vincenot 

| elpusztultak. 1910. junius 13.-an egy nemet korma- 

| nyozhat6 leghaj6, az «Erbsloh», a melyet a hason- 

| uevfl hires legbajds tervezett, Reiclilengen kozeldben 

I magasan a leveg6ben elpattant. Erbsloh, egy Poelle 

| nevu bardtja, kdt mernok, Eranz 6s Hollp, tovabbd 

I Spiecks, a legbajd mechanikusa azonnal meghaltak. 

f Becsben kdt fiatalember, a Renner testvdrek, az egyik 

\ 16, a mdsik 17 6ves, mutattdk be az els6 kormdnyozhat6 

i 16ghaj6t, amely sajdt keziik munkdja volt. Erdemes 

|! ezeknek kisdrleteit is felemlfteni. Egy akrobata fiai 

j voltak 6s azdrt csindltdk a ldggombot, hogy vdsdri 

j mutatvdnyaikat dlenkitsek. Eogalmuk sem volt az 

\ aeronautika tudomdnydrdl, de v6gtelen kitartdssal 

mdgis kdszftettek apjuk segftsdgdvel egy ldggombot, 
'l haszndlhat6 kormdnyt 6s hajt6gdpet is alkalmaz- 

j tak rd. Sikeriik hfre messzire elterjedt 6s egy ausz- 

triai ujsdg meghivta 6ket Becsbe, hogy mutassdk be 
gdpiiket. 40.000 ember gyfilt ossze, hogy Idssa pr6- 
bdlgatdsaikat. Ferencz J6zsef Ausztria csaszara, Rainer 
6s Jen6 foherczegek is megjelentek. A ldggomb na- 
gyon kezdetleges szerkezetfi volt, merevft6s nClkiil, 
1; elol volt a propeller csavarja 6s vlzszintes egyen- 

sulyozd sfkja. Magassagi kormdnya nem volt, de azert 
' a k6t gyermek meg tudta vdltoztatni a leghaj6 haj- 

; ldsdt az dltal, hogy a kosdrban mds-mas helyre dllot- 

tak, Annyira sikeriiltek az els6 kiserletek, hogy a 
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esdszdr is elismeres£t fejezte ki a kdt ifjii elott. A ko- 
vetkez6 napon egy kis baleset tortent, a mit az osz- 
trak katonai leghaj6$ok arra liaszndltak fel, hogy 
megvetoleg nyilatkozzanak az egesz dologrdl. De 
Mtva azt, hogy ezek a katonai legliajdsok eveken 
keresztiil foglalkoztak a dologgal es semmit sem 
tudtak el6rni, nem igen latszik helyenvaldnak, hogy 
a Renner testvdreket leneztek. 


i 

| XII. FEJEZET. 

! ^eppelin es munkdssaga. 

Akdrmit rejtsen is a jovd az aeronautikai tudomany 
| szdin&ra, akdrmilyen felfedezeseket tesznek is, a me- 

j lyek a jelenlegi mddszereket felforgatjdk, Zeppelin 

j neve mindig fdnyl6 betiikkel lesz a ldghajdzds tor- 

tdnelmdnek dvkonyveiben feljegyezve. Bgyike 6 ama 
h6sies alakoknak, a kik ldnyegesen el6re vittdk az 
aeronautika tudomdnydt. Onfeldldozdsa, terveinek ds 
eredmenyeinek nagyszerdsdge szereztdk meg nevdnek 
a rendkfviili erdekl6ddst. 

j Ferdinand von Zeppelin az amerikai polgdrhdboni- 

| ban kapott kedvet a leghajozdshoz. Az Unidt segftd 
l ndmet onkdntes csapatban a mississippi-i hadtesthez 
j ldvdn beosztva, megfigyeld kotott ballonban szdllt fel 
| ndhdnyszor. Visszatdrve Ndmetorszdgba, nemsokdra 
j; rdszt vett az i866.-i Ausztria elleni hdbortiban, a 

' melyben kitiintetdst is kapott. Ndgy dwel kds6bb a 

i Prancziaorszdg elleni hdboniban a wiirttenbergi lovas- 

| sdg parancsnoka lett. Ebben a hdboniban is kitiin- 
j tetest kapott azert, mert hdrom vagy ndgy bajtdrsa- 
I val messze belovagolt Francziaorszagba, midltal fon- 
I tos drtesiildseket szerzett a hadsereg szdmdra. Tdrsai 
| koziil egyediil csak 6 maradt dletben. A hdboni le- 
J zajldsa utdn kedvencz foglalkozdsdnak a legbajdzdsnak 

I 
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i 







KttZDELEM A LEYEGO MEGHOD 1 tAsA 6 RT 


szentelte 6letet. Penz6t bfikeztien kisdrletekre kol- 
totte 6s mikor ez mdr elfogyott, egy egyesiiletet 
szervezett, bogy ez penzzel tamogassa tovabbi kis6r- 
leteit. 1895-ben Zeppelin valosaggal megostromolta 
a nemet hadugyminiszteriumot, hogy az dllam is 
tamogassa kiserleteit, Ebben az iddben Zeppelint 
monomaniakusnak tekintettdk. Egy leghaj6ra vonat- 
koz6 terve a nemet csaszar el6 keriilt, a ki azt egy 
bizottsdgnak adta ki. A bizottsdg azzal a megjegy- 
zdssel kiildte vissza a tervet a legfelsfibb hadurnak, 
hogy az «kivihetetlen». Eg) 7 amerikai milliomos, tu- 
lajdonosa egy nagy napilapnak, mikor Zeppelin tdmo- 
gatdsdrt hozz& fordult, azt vdlaszolta, hogy sem 
ideje, sem pdnze nincs, a mit driilt feltaldldkra vesz- 
tegessen. Zeppelin mindemellett mdgis megkezdhette 
munkdjdt ds 1900 juliusban mar prdbdra kdszen dllt 
a leghaj6. Hogy tervdt mdgis meg tudta val6sitani, 
abban nagy drdeme volt Vilmos wiirttembergi ki- 
rdlynak. 

Zeppelin rogton megnyerte honfitdrsainak szivdt, 
a mint eldszfir kiprdbdlta rendklviil nagy I6ghaj6jdt. 
Ettfil a pillanattdl kezdve kordnak egyik legneveze- 
tesebb embere lett. A balsorssal folytatott gigdszi 
karczdban, melyben egyik leghaj6ja a masik utdn 
jdrt szerencsetleniil 6s pusztult el, altaldnos elragad- 
tatassal figyeltek. Zeppelin tortenete tulajdonkepen 
balsikerek es szerencsdtlensegek hosszu sorozata, 
melyet csak ndha-ndha szakit meg egy-egy diadal. 

Zeppelin elso leghaj6ja, a melynel nagyobbat eddig 
mdg nem epitettek, az elobbeni kormdnyozhat6 leg- 
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haj(3kt6l abban kiilonbozott, hogy merevitett rend- 
szerd vo!t. A mint egy mds fejezetben emlltettiik, ez 
a gondolat mar Spiess agyaban is megfogamzott, de 
Spiess tervet sohasem valosftottak meg. 

Kbtseges, hogy a merev rendszeru kormanyozliato 
lbgbajb gondolatanal kit illet meg az elsoseg, Zeppe- 
lint-e vagy David Schwartzot. Schwartz 1895-ben 
kezdte bpfteni elsb aluminium legliajojdt Szent-Peter- 
varott, a mely azouban sohasem szdllt fel, mert tol- 
tbs kbzben szerencsetlenseg erte. Kdsbbb a nbmet 
kormany feliigyelete alatt egy mdsodik ldgliajbt bpf- 
tettek. Mielbtt ez elkbsziilt volua, Schwartz meghalt, 
az bsszes tervrajzokat ozvegyere hagyta, a ki foly- 
tatta a megkezdett munkdt. Az uj 16ghajb 3800 kg. 
siilyti, 3ometer hosszii, 14 meter dtmerbjd volt 6s egy, 
mindbssze 13 lberbs motor bajtotta. Volt rajta szdmos, 
a kormdnyzdshoz ds az egyensiilyozdshoz sziiksdges 
kdsziildk is, de azt mondjak, hogy az dpitbk sokat 
rontottak az eredeti terven. A feltaldlb ozvegyenek 
bdtorsdgdt nem csokkentette a sok baj 6s midbn a 
prbba napja elbrkezett, b volt az egyetlen, a ki bfzott 
a sikerben. Mialatt a tobbi szemlblb azt jbsolgatta, 
hogy a 16ghajb sohasem fog a levegbbe felemelkedni) 
azalatt a legbajb kezdte feszfteni a koteleket, me- 
lyekkel a foldhbz volt kotve. Azok a kik elbbb mbg 
a femdoboz rendkfviili sulydt emlegettek, nagyon 
meg voltak ezen iitkozve, bpeu ligy jdrtak, mint 
azok a kritikusok, a kik az elsb vasbbl kbsziilt ha- 
jbra azt mondtdk, hogy az nem tud a vizen liszni. 

Jsegels mernbk, a ki nem volt tapasztalt aeronauta, 
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kormdnyozta a legbajdt, amely felemelkedett a leve- 
gdbe < 5 s megtartotta hely£t daczdra annak, liogy 
gyonge s?Al fiijt. Sajnos Jaegelsnek tulsagos nagy 
feladat volt az, hogy a motort is figyelje £s a tobbi 
berendezdst is igazgassa, ligy hogy teljesen elhagyta 
onuralma. Megrantotta a szelepet, mire a leghaj(5 
hirtelen lefele ereszkedett. Sikeriilt idejdben kiugrania 
^s csak egy kisse seriilt meg, elkeriilve azt, hogy a 
gepezet valamely resze nagyobb kdrt tegyen benne. 
De a Mgbajd, a mely 10,000 angol fontba keriilt 6 s 
n 6 gy 6 ven dt kesziilt, teljesen tonkrement. 

Hogy mennyire igyekeztek mdsok a merev rend- 
szerfi Mghaj (5 . kezdemdnyezdsdt maguknak tulajdonf- 
tani ldthat (5 abb< 5 l, hogy 1910-ben Dange, a ki az 
Elba melletti Miihlbergben < 5 rds volt, kijelentette, 
hogy Zeppelin a gondolatot 6 tfile lopta. Ot h< 5 napi 
foghdzra iteltdk rdgalmazdsdrt 6 s zsarolds kisdrletddrt; 
Zeppelint magdt iddztdk be tanunak. 

Zeppelin elsd Mgbajdjdn 16 gaztartdly volt, 6ssze- 
sen 12000 m 3 gdz fdrt beldjok. Ezek a gdztartdlyok 
egy hosszii aluminium vdzba voltak elhelyezve, a 
vdz pedig selyemmel ds vdszonnal volt beborftva; 
mindenik gaztartd szdmdra kiilon rekesz volt. Az 
egesznek hossza 140 mdter, szelessdge pedig 13 mdter 
volt. Volt a legliajdn ket kosar, mindenik kosarban 
egy 16 I6er6s motor es mindenik motor kdt negy- 
szdrnyti propellercsavart hajtott. Hogy a ldghaj6 
mells6 rdszet emelni vagy siilyeszteni lehessen, fut6- 
siilyt alkalmaztak rd, ugy hogy mozgds kozben tud- 
tak a ldggombbel kis szog alatt leszallni vagy fel- 
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emelkedni, fiiggetleniil a gdz felhajt6 erejdt6l, illetve 
a gdz felhajt6 ereje dltal 16 trehozott egyensiilytdl. 

Kiilonos gonddal kellett a kiils6 burkot megszer- 
keszteni. A burok tette simavd a ldggomb feliiletdt, 
vddte a gdztartdkat, s ami a legfontosabb, megaka- 
dalyozta azt, hogy a ldggomb alakja megvaltozzdk. 
A nem merev es a fdlig merev rendszerekndl, a mi- 
kor gdz szall el vagy pedig a hideg kovetkeztdben 
osszehuz6dik, akkor osszezsugorodik a burok is. 
A leveg6 ellendlldsa kovetkeztdben nagy uzsebi) ke- 
letkezik, ligy hogy lebetetlen a ldggombot el6re haj- 
tani. Ilyen esetekben a ldggomb a szdllel szemben 
teljesen tehetetlen. A nem merev 6s a fdlig merev 
rendszerekben alkalmazott kis ldggomb ezeket a 
bajokat ndmileg megsziinteti, mert az dltal, hogy a 
gdzburok belsejdben lev6 kis ldggombbe leveg6t fuj- 
tatnak, ellensiilyozzdk a gdz 6sszehiiz6ddsdt s fgy a 
ldggomb is megtartja alakjdt. 

A Zeppelin I6ghaj6jdn ldv6 merev vdz nagy siilya 
mindenesetre hdtrdny volt. A ldggombot az eddigiek- 
nel j6val nagyobbra kellett eplteni, hogy elegend6 
felhajt6 er6 jusson, a tobbi rdszen kfviil, a vdz szd- 
mdra is. A stilyra val6 tekintettel nem lehetett a 
vdzat vastag lemezb 61 keszfteni, ugy hogy az annyira 
gyonge volt, a mint azt Maxim meg is mondta, hogy 
alakjat joformdn csak addig tudta megtartani, a mfg 
a gazburkok is megtartottak alakjukat. Ha a bur- 
kokb6l gdz illan el, akkor az aluminiumlienger ellen- 
dll6 kdpessege is csokken; igy mondta ezt Maxim. 

Az aeronautdk ezen szornyeteg epitdse kozben kdt 
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pdrtra oszlottak, egyik rdsze Zeppelin mellett, a md- 
sik Zeppelin ellen foglalt allast. Surcouf, hires fran- 
czia l£gkaj( 5 £pft 6 kijelentette, hogy a merev vaz tel- 
jesen lehetetlen dolog. kkdekcs, hogy o es Maxim 
Zeppelin egyik elobbi leghajdjanak kiprdbalasa eldtti 
napon megjdsoltak a pusztulast es jdslatuk szdrdl- 
szora beteljesedett. 

Az elso felszdllas 1900. julinsban tortdnt. Ekkor 
elromlott a csavar, amellyel a futdsuly belyzetdt 
vdltoztattdk volna ds a leggomb annyira lebajlott, 
hogy nem jdratbattdk kello mddon a propellercsava- 
rokat. Csak drankinti nyolcz ds fdl mdrtfold sebesse- 
get tudtak eldrni; kormdnyozni sem tudtdk a Idg- 
hajdt, mert osszeakadtak a kormdnylioz tartozd kote- 
lek. A mikor leereszkedtek bodeni uszd hangd- 
rukra, ujabb baj drte a ldggdmbot, a mennyiben 
nekiiitddott egy czolopnek. Oktdber 3i.-dn lijbdl meg- 
kisdrlette a felszdlldst ds drdnkint 38 mdrtfold sebes- 
sdget drt el. Ez nagyobb volt mint bdrmely eddigi 
kormdnyozhatd ldghajd sebessege ds Zeppelint egdsz 
Ndmetorszdgban, mint a levegd megbdditdjdt iinne- 
peltek ds benne iinnepeltdk a Idngeszd feltaldldt, a ki 
majd megszerzi a hazdnak a levegd vildguralmdt, a 
mit annyira dhajtottak a hazafiak. 

Ettdl kezdve Zeppelin eletdben csalodds es siker 
szerencsdtlenseg es diadal egymast valtottdk fel. San- 
tos Dumont-t kivdve, egy ember sem epitett annyi 
ldghajdt mint Zeppelin, es a braziliainak hajdraja jd- 
formdn csak jelentdktelen liajdkbdl dllott, mert mind- 
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dssze nem keriiltek annyiba, mint Zeppelin egy leg- 
hajdja. 

Zeppebn legliajdja tenyleg nagyon sokba keriilt, 
a mi penzt csak ossze tudott gyiijteni, az mind el- 
fogyott, noha a ndmet gyarak az anyagot eloallitdsi 
drban szdllitottak neki, hogy elkeszithesse masodik 
leghajdjdt, a mellyel 1906. janudrjaban repiilt eld- 
szor. Ez alkalommal a felszallasnal kedvezd iddjards 
volt, de ndhdny percz mulva olyan szdlroliam kere- 
kedett, a mely ugyancsak kiprdbdlta a ldghajdt s 
annak egyensfilydt, valamint az aerdnauta iigyessdget. 
Azdrt mdgis baj ndlkiil drt foldet, de ligy ldtszik 
csak azert, hogy az djszaka kerekedett szel teljesen 
elpusztitsa a ldghajdt. 

Kilencz honapra rd elkdsziilt a Zeppelin III. Ez a 
ldgliajd sokkal hatalmasabb volt, mint az eldbbeniek, 
es eltekintve attdl, hogy mdr kezdetben baj drte — 
egyik propellercsavarja lerepiilt, s dtvdgta a gdz- 
burkot, — nagyon jdl sikeriilt. Ez a ldghajd lett 
volna magva kesobb a nemet legi hajdrajnak ds ugy 
ismertek, mint 6 felsdge ldgliajdja Zeppelin I. Egyik 
sikere az volt, hogy tizenegy utast vitt hatvaukilencz 
mertfoldnyire. Nemsokdra megint baj drte Zeppelint, 
a vihar teljesen tonkretette hangarjdt. Pdlyafutdsdt 
ebben az idoben ligy tekintettdk mint annak a harcz- 
nak egy rdszet, arnelj’et az emberek a levego meg- 
hddftdsddrt folytatnak. Csak olyan torlietetlen akaratu 
emberek mint d, tudtak dllandd balsikerekkel szembe- 
ndzni. 6 ndla ez annal inkdbb csoddlatrameltd, 
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mert abban az idbben, melyrdl most szdlunk, nem 
volt mdr sem fiatal, sem kozdpkoru ember, lianem 
az ember szdmdra kimert eletkornalc jdformdn a vege 
fele jdrt. 

1908. juniusban a Zeppelin IV.-nek volt ndbdny 
sikeres utja es jfilius i.-£n az egdsz vilfigot bdmu- 
latba ejtette a hfres svdjczi uttal. Ket liettel ke- 
sdbb — augusztus 4.-6n — a Zeppelin IV. 24 dias 
fittal prdbalkozott meg, ezt allapitotta meg ugyanis a 
ndmet kadiigyminisztdrium sziiksbges feltdtelnek. Zep- 
pelin mdr hdrom hdttel eldbb akarta ezt az utat meg- 
tenni, de egy szelroliam neki vitte leghajdjdta hangar- 
nak <£s mind a ketto megrongdlddott. A ldghajd Fried- 
richshafentdl Mainzig ds vissza Basel, Strassburg, 
Mannheim ds Stuttgarton keresztiil 21 dra alatt tette 
meg az utat, a mely ut egyszersmind vilagrekord. 
De middn dicsdsdges .fitja befejeztevel leszdllt, baleset 
drte, tfiz pusztftotta el a ldghajdt. 

Zeppelint haz&ja ezen dicsdsdges szerencsdtlensdg 
drdjaban szinte szenveddlyesen tdmogatta. A kormany 
a 600,000 m&rk&t, a mit a Zeppelin IV. tneg- 
vdsdrldsra szdnt, rogton rendelkezdsere bocsdtotta. 
A Zeppelin-alapra gazdag es szegdny egyardnt ada- 
kozott, figy hogy ndhany hdt alatt 6 millid mdrka 
gyiilt ossze. 

Kovetkezd ldghajdja a Zeppelin III., a mely az 
eddigiekndl jdval nagyobb volt ds fijftdsok is voltak 
rajta. A leghajd hossza 150 meter volt ds figy becsiil- 
tek, hogy elegendd nagy ahhoz, hogy 48 drara vald 
tiizeloanyagot vigyen magaval. Ket, egyenkint 28 ld- 
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erejfi motor hajtotta es azt remeltdk, hogy sebessege 
meghaladja az drankinti 30 mertfoldet. 

A kovetkezo ev elejen a Zeppelin-legliajdgyfir fit- 
adta a ldgbajdt a katonai batdsdgnak, amely rogton 
megkezdte vele a prdbakat ds a titokban tartott ki- 
sdrleteket. Ezalatt Zeppelin mas leghajdval hajdzott 
es marczius ip.-dn egy 150 mdrtfoldnyi fitra huszondt 
utast vitt magaval. 

A ndrnet csfiszdr Zeppelint mindenfdle mddon ki- 
tiintette; egyik beszddjdben «a huszadik szdzad leg- 
nagyobb nemetjdnek» nevezte ds a Fekete Sas-rend- 
del tiintette ki. Egy alkalommal hdromszor is 
megdlelte, ds fgy kidltott fel: «Sokdig dljen Zeppelin 
grdf d kegyelmessdge, a levegd meghddftdja». Mikor 
Zeppelin lednya, a ki egyetlen gyermeke volt, fdrjhez 
ment, a wiirttembergi kirdly ndszajdnddkul okiratot 
adott dt, mely szerint a fiatal fdrj a Zeppelin eld- 
nevet kapta, — fgy akarvdn megdrokfteni ezt a nagyra- 
beesiilt nevet. A kovetkezd dvben a ndmet csdszdr 
Zeppelint a porosz drdemrend lovagjdvd iitdtte. Az 
egdsz orszdgban fdnykdpek, szobrocskdk, sdt zseb- 
kenddkdn ldvd kdpek tettdk kozismerttd Zeppelint, 
majdnem annyira, mint amennyire kozismert ilyen 
mddon a nemet csdszar. A mfg honfitdrsai Zeppelin 
sorsat ennyire szfviikon viseltfik, addig d folytatta 
szerencsetlensdggel vfvott harczat. Egyik kalandja, a 
mely majdnem tragikusan vegzddott, szinte nevetseg 
szamba ment. 1909. juniusban 38 dra alatt 900 mdrt- 
fold utat tett meg es azt hireszteltek, hogy Berlin- 
ben fog leszdllni. Hatalmas tomeg gyiilt ossze ju- 
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nius i.-en a Tempeihof-dfszt6ren es maga a csdszdr 
is a ki egy oZeppelino aldirasii siirgony litjdn erte- 
siilt az drkezdsrdl (a siirgonyrol utdlag deriilt ki, 
hogy hamisitvdny) kdsziilodott az aeronauta fogadta- 
tasdra. A siirgonyt a berlini legbajds zdszldaljnak 
kiildtek, hogy kesziilddjenek a leszdllasndl seged- 
kezni. Kozben baleset drte a legbajot, neki ment 
egy fanak, annyira megseriilt, hogy azutan csak egyik 
motort lehetett haszndlni. A csdszar elkedvetlenedett 
azon, hogy nem drkezik meg a leghajd, nem tudta, 
hogy midrt kdsik, siirgonyt kiildott, a melyben fdlre- 
drthetetleniil kifejezdst adott nemtetszesdnek. 

Csak 1909. augusztusban iinnepelbette Berlin a 
«Zeppelin-nap»-ot, ekkor iidvdzdlte a ldgbajdt, a mely 
475 mdrtfoldnyi litjdrdl erkezett meg. Bzen a napon 
a jdzan berliniek majd megbolondultak a lelkesedds- 
tdl, a csdszdr ds a csdszdrnd szemdlyesen iidvozoltdk 
Zeppelint, ds hogy teljes legyen a kdp, Orville Wright 
6 s n6vdre is megjelentek. 

Hdrom hettel eldbb a Zeppelin II. egy hosszii lit 
utdn nagyon megsdriilt, a kovetkezd dv dprilis a6.-an 
pedig egy mdsik ldghajd ment rdszben tonkre. De 
mindezen balesetek jelentdktelenek ahhoz kdpest, a 
mely Zeppelin I. szemelyszallftd legbajdt erte. Bz a 
ldgbajd, a mely vegzetes litja eldtt mar tobb mint 
harminczszor szallitott utasokat, akkor dpen tizen- 
hdrom utast vitt magdval. Mindenik jd nagy vitel- 
dijat fizetett, hogy az elsok kozott dlvezhesse az uta- 
zasnak ezt az uj mddjdt. A kosdr dpen olyan feny- 


iizdssel volt felszerelve, mint a nagyon hosszii litra szdnt 
vasuti kocsik. Volt rajta dtkezd-belyisdg is, az elsd 
dtterem, a melyet a levego utasai szdmara rendeztek 
be. Kilencz drdig tartott az ut, mialatt a leghajd erds 
szellel kiizdott; mikor azonban az egyik motor fel- 
mondta a szolgdlatot, a leghajd majdnem tehetetlen 
volt a szdllel szemben. Begjobb ha idezem az egyik 
utas elbeszdldsdt: 

«Bgesz deleldtt folyt a titdni harcz a nagy felidr 
ldghajd s a hirtelen erdsodd szdl kozott. Alig voltunk 
100 mdrtfoldnyire czdlunktdl, benziniink is rohamosan 
fogyott, ekkor mdr nyilvdnvald volt, hogy a baleset 
emberi valdsziniisdg szerint kikeriilhetetlen. Mi nem 
tehettiink egyebet, mint dmulva ndztiik a harczot. 
Bgyszer kildtt rakdta mddjdra ropiiltiink felfeld, mds- 
kor meg hirtelen estiink lefele, figy hogy alig 30 me- 
ternyire voltunk a fdldtdl. igy haladt a «Deutschland», 
mint valami nyugalmat nem taldld drz6 ldny, a mely 
keresi azt a kelyet, a hol a vad szel megenyhiil. 

«A lidtsd ldgcsavarok hirtelen megdllottak, mert a 
motornak valami baja tortdnt. A szdl mindig hide- 
gebb lett, kormdnyozni, mivel az egyik propeller 
nem mfikddott, igen nehdz volt. Blhatdroztuk, hogy 
Miinsterbe megyiink, a hol a katonai gyakorldteren 
a helyorseg segftsdgdvel taldn le tudunk ereszkedni 
es majd kijavfthatjuk a motort. A szel mindig erdsebb 
lett, nem mehettiink Miinsterbe. Nem mertiink megfor- 
dulni sem, hogy egyiitt repiiljiink a szdllel, mert 
akkor egydltaldban nem lehetett volna kormdnyozni. 
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tgy pedig a legliajo kegyetleniil nekiment a szelnek, 
alig tudott a levegdben a viharnak ellendllani. «Ta- 
lan eldrketjiik Osnabruckot» — monda dr. Colsmann 
a leghajds tarsasagnak az igazgatdja — ott is van 
katonasag, azok majd segfllietnek a leszalMsnal. Siir- 
gonyoket kiildttink a Idgbajdrdl, figyelmeztetve a 
lielyorseget, hogy esetleg megerkeziink. A himba- 
lddzd, alameriild, esdverte leghajd minden egyes hii- 
velyknyi eldrelialadast nagy nehezen tudott csak ki- 
vlvni, eldszor meredeken felfeld hajlott, majd a mint 
utdbb felemelkedtiink, nekiesett a forgetegnek. Na- 
gyon hideg volt. Csak figy szakadt a jeges esd korii- 
lottiink. Sokszor negyeddraig is mozdulatlanul lebeg- 
tiink a levegdben, a propellercsavarok teljes erd- 
vel forogtak, de tehetetlenek voltak a szdllel 
szemben. 

«A benzin mdr majdnem elfogyott. Hdrom dra he- 
lyett majdnem kilencz drdig voltunk a levegdben. 
Valamivel 6t dra eldtt sotdt esdfelhdket lattunk ma- 
gunk eldtt. Egy pillanattal kesdbb mdr benne is vol- 
tunk a felbdben, fehdr kod vett koriil, a mely miatt 
semmit sem lathattunk. Ez eltartott fdldra hosszdig. 
A benzin teljesen elfogyott, a forgd propellerek el- 
kezdtek csapkodni s vegiil megallottak. Majdnem 
ugyanebben a pillanatban leereszkedtiink a felhdbol, 
alattunk alig nebany labnyira sfiru fenyderddvel bo- 
rftott domb volt. 

«Ballasztnak vizet vittiink, de az mar szinten el- 
fogyott, azt parancsoltak, hogy szaladjunk vegig a 
kdt kosarat osszekotd hosszu padldn, hogy ezaltal a 
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legliaj 6t leszdllasboz alkalmas lielyzetbe hozzuk. Egy 
lefele iranyulb levego6rveny megkapta a Mnykolddb 
Idgbajdt es a fak tetejere zuhantunk. Nagy recsegest 
6 s ropogast hallottunk. A leghaj6 megremegett es 
kiizkodott, mintha fel akart volna szallni. Megint 
recsegdst hallottunk; a meghasogatott fak keresztiil 
tortdk a kosdr padldjdt 6 s a leghaj6 hats6 reszdt, 
ossze-vissza szaggatva a gazrekeszeket. Bele ekelod- 
tiink a fdk dgai koze. Ha ugyauekkora er6vel iitkoz- 
tiink volna a sik talajnak, bajosan keriilte el volna 
kdziiliink barki is, hogy siilyosan meg ne s6riilj6n.» 

Zeppelin 1910-ben az dszaki sarkra is tervezett egy 
utazdst 6s a felderitS expediczid, a melyben Hein- 
rich porosz herczeg is rdszt vett, a Spitzbergakra 
utazott, hogy ott kutasson 6s kisdrletezzen. 

Az 1913. ev sem hozott tobb szerencsdt az agg 
16 ghaj 6 snak; ez 6v 6sz6n k6t 16 ghaj 6 ja pusztult el, 
a mdsodik mdg hozzd az osszes utasokkal (26 em- 
berrel) a ldngok martaldka lett. 

Elmondtam roviden ennek az drdekes embernek 
fontosabb kisdrleteit, sok mds rdszletet is elmond- 
hattam volna, de ez konyvem czdljdn kiviil esndk. 
Miel6tt ezt a fejezetet bevegeznenk, helyen val6 
Zeppelin sajdt szavaival elmondani, hogy milyen 
elmeleteket dllftott fel a legliajozdsra s hogy mi volt 
a nezete a merev rendszernek el6nyer6l a tobbi 
rendszerekkel szemben. 

«Mindenekel6tt sziikseges — irja Zeppelin — hogy 
legyen ket egymdstdl fiiggetlen motor. A vonatnak 
nem tortenik semmi baja, ha megdll a gepe, a g6z- 
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hajo legfolebb nem halad elore a vizen, de a ldg- 
hajdnak okvetleniil le kell ereszkedni, ha elromik 
egyetlen motora. Termeszetesen bizonyos m&tekben 
megvdlaszthatja a leszallas helyet, mert leggomb 
mddjdra vitetheti magat a szdllel s ezalatt a korma- 
nyos kereshet megfelelo helyet a leszdllasra. De ha 
nincs teljes szelcsend, akkor meg a legjobb esetben 
is a leszdllds a ndlkiil, hogy a leghajd elejdt a szdl- 
lel szembe tudna forditani, valdsziniileg veszedelmet 
jelent. %en irgy veszedelmes az is, ha a gdzburok 
megvaltoztatja alakjdt, mert akkor nem lehet a ldg- 
hajdt kormdnyozni. A merev rendszerd ldghajdndl 
termeszetesen ezen utdbbi veszedelem ki van zdrva. 

«Ha a ldghajd sebessdge nagyobb mint bdrmely 
szembefujd szdld, akkor a sebessdg fontossdga csak 
mdsodrendd a gdp osszteljesimdnydhez kdpest. Ha egy 
ldghajd drankinti 33 mdrfoldnyi sebessdggel 50 dra 
hosszat tud repiilni, akkor 1650 mdrfoldet tesz meg; 
mig az olyan ldghajd, mely drdnkinti 37 mdrfold 
sebessdggel halad, de 100 dra hosszat repiil, 2700 
mdrfoldet tesz meg. Ertsiik meg, hogy ezekben a 
szamftdsokban a sebessdg a levegdben vald sebesse- 
get jelenti, a mely ldnyegesen kiilonbozik a foldre 
vonatkoztatott sebessegtol. Mindenki tudja, hogy a 
mfg nincsen szel addig a Idggomb nyugalomban marad ; 
a leggomb mozgdsa, ha ugyan van mozgasa, telje- 
sen a szel pillanatnyi iranyatdl ds sebessegdtol fiigg. 
A ldggomb eros viharban is megtartja azt az alakjdt, 
a milyen alakja van neki gyonge szdlben. Termesze- 
tesen kozonseges, gombalaku, motorudlkiili leggomb- 
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rdl beszdlek. Ez a ldggomb tulajdonkdpen a levegd- 
nek egy rdszdt kdpezi, s azzal egyiitt halad. Ebben 
a tekintetben mdg a legnagyobb leggomb is tigy 
viselkedik mint a szappanbuborek. Addig, a mfg a 
szappanbuborek rajta van a cs6von, a mellyel fel- 
fujtdk addig alakja meg a leggyongebb fuvds hatasa 
alatt is hosszukds lesz. A mint elszabadul a csorol 
rogton tokeletes gombalakot vesz fel. Ebbdl kovet- 
keztethetiink a leghajdzas egyik legfontosabb tdnye- 
zdj^re. Ha a ldghajdn, a mely a levegdben lebeg, 
megindftjdk a motort ds a propellercsavarokat, ak- 
kor az a kornyezd levegdben minden ir&nyban ugyan- 
azzal a sebessdggel tud haladni, mert bdrmely irdny- 
ban is halad, csak a levegd ellendlldsdt kell lekiizdenie. 

«Azt mondtdk, hogy olyan nagy ldggomb mint az 
enydm nem tud magasra emelkedni, de a magassdg- 
nak a ldghajd nagysagdhoz semmi koze sincsen. 
Tulajdonkdpen a kdrdds csak az, hogy mennyi 
siilyt, vagy ballasztot kdpes a ldghajd, a tobbi szdllf- 
tanivaldhoz kdpest, mag 4 val vinni. Valah 4 nyszor a 
ldghajd sulydnak szdzadrdszdtdl megszabadul min- 
denkor 81 mdterrel emelkedik feljebb. Vegyiink egy 
kis ldgliajdt melynek siilya 2400 kg. Ha a leghajdn 
egy 85 ldereju motor van, akkor az legaldbb 500 kg. 
benzint kepes magdval vinni, ami a mdtornak 24 drdra 
elegendd. Ha 1200 mdternyire akar felemelkedni, ak- 
kor vagy 360 kg. benzinnel kevesebbet kell vinnie, 
vagy pedig annyit mar el kellett fogyasztania. Afenn- 
maradd benzinmennyiseg csak ot dra hosszat tart 
el, a mely ido azonban, ha praktikus czdlt aka- 
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runk elerni, vagy pedig lia nem akarjuk kitenni ma- 
gunkat a bizonytalalans&gnak, tulsdgosan rovid. Egy 
nagy leghajd, melynek sulya 16,000 kg., s a mely 
atlag 100 drara elegendo benzint visz magdval, lia 
fel is szdll 1200 mdternyire, meg mindig marad 36 
drdra elegseges benzinje, vagyis majdnem kdtszer 
annyi iddre, mint a mennyi idore elegseges benzint 
a kis ldghaj <5 magdval tud vinni ds akkor is csak 
kis magassagban tud a fold felett repiilni. Ej miatt 
van a nagy ldghajd nagy eldnyben a kis ldghajdval 
szemben, ha nagy magassdgokrdl van szd. Akdrme- 
lyik mathematikus kdnnyen ki tudja szdmftani azt 
a magassdgot, a melyre egy bizonyos ldghajd fel tud 
emelkedni a ndlkiil, hogy szdllitdkdpessdgdbdl sokat 
veszitene. A szdmftds litjdn nyert eredmdny alig lesz 
valamivel nagyobb, mint a tdnyleges kisdrlet szolgal- 
tatta eredmdny. 
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XIII. FEJEZET. 

Santos-Dumont. — Balsikerekrdl, kalandokrdl ds 
diadalokrdl skold elbeskelds. 

1898-ban az egesz vilagon elterjedt az a hir, hogy 
egy fiatal braziliai milliomos, Alberto Santos-Dumont, 
ldghajdt kdszftett magdnak Pdrisban. A kik mdg 
vissza tudnak emldkezni arra az iddre, tudhatjdk, 
hogy ha az ujsdgokban ldghajd epftdsdre vonatkozd 
akarmilyen czikk jelent is meg, azt mindig kiildncz- 
sdgnek tartottdk, a mi arra sem drdemes, hogy ko- 
moly ember figyelemre mdltassa. Az angol ujsdgok- 
ban is, ha dpen mds ujdonsdg nem volt, ndha-ndha 
jelentek meg czikkek, a melyek egy Zeppelin nevfi 
driilt ndmetre vonatkoztak, Az ilyen czikkek azon- 
ban valdszfnfileg nagyon keves embert drdekelhet- 
tek, figy, hogy mikor Santos-Dumont neve eldszor 
jelent meg az ujsdgokban nem sokat torodtek vele. 
Igen sokan nem is akartdk elhinni, hogy ilyen em- 
ber letezik, vagy pedig ha el is kittdk, bolondnak 
tartottdk. 

Hogy azt az embert, a ki Prancziaorszagban kez- 
demdnyezdje volt a modern ldghajdzdsi mozgalom- 
nak ds a kinek Eurdpdban eldszor figyeltek meg 
hivatalosan az aeropldnnal vdgzett repiileseit, megert- 
hessiik, sziiksdges roviden vdzolni dlete folydsat. 
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Leghajoim czlmii konyv£ben maga beszdli el elet- 
tortenetet. Az eloszbban kiilonos mes£t mond el a 
melyet olvasva meggyozSdiink arrdl, bogy a benne 
eldforduld pdrbeszed valdban megtortent. «Ket fiatal 
braziliai gyermeki) Pedro es Iyitis fejtegetesdt mondja 
el. Az elso lidrom vagy negy szakaszban Pedro ar- 
rbl beszbl, bogy mennyire kbtelkedve fogadja az &t- 
lagos ember az fij eszmfiket es Kuis fi'gy vfilaszol rfi, 
akdrcsak egy vermes dlmodozd es feltalald. (A kdt 
gyermek most ldtott eldszbr gdzbajdt ds dpen errdl 
beszdlnek egy oreg telepitvdnyesnek.) 

«Pedro — mondja Kuis — fel fognak-e taldlni az 
emberek valamikor is egy olyan bajdt, a mely az 
egekben vitorldzik?» 

Az egyszerfi oreg telepltvdnyes megiitkozve ndz a 
gyermekre, s szinte elpirul baragjdban. 

«Sokdig voltdl a napon Kuis ?» — kdrdezi az oreg. 

«0h d mindig ilyen fantasztikus dolgokrdl beszdl — 
nyugtatja meg Pedro, — nekt tetszik az ilyen.» 

«Nem gyermekem — mondd az iiltetvbnyes — az 
emberek sobsem fognak a levegdben bajdkdzni.» 

«Majd Szent Jdnos napjdnak eldestdjdn a mikor 
mindnydjan bromtiizeket gyujtunk, meleg levegdvel 
toltott selyempapirgombbket is fogunk feleregetni — 
makacskodott Kuis. — Ila tudndnk kesziteni egy 
olyan gombbt, a mely eldg nagy lenne, bogy egy 
embert, konnyfi kosarat ds egy motort fel tudna 
emelni, akkor vajjon nem lebetne-e ezt egeszet 
figy bajtani a levegdben, mint abogy a gdzbajdt 
hajtja a propellercsavar a vizben.» 
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«Gyermekek ne fecsegjetek ostobasdgokat» — ki- 
dltott rajok birtelen a csaldd oreg baratja, bogy a bajd 
kapitanya, a ki kozeledett hozzajok, meg ne ballja. 
De mar keso volt, a kapitany megballotta a gyer- 
mek megjegyzeset, de nem tartotta bolond dolognak, 
banem inkabb mentegette a gyermeket. 

«Az a nagy leggomb, a melyet te magadban el- 
kbpzeltdl, mdr 1783-ban letezett — mondd a kapi- 
tdny — egy vagy akdr tobb embert is magdval tu- 
dott vinni, de nem lehetett igazgatni, mert meg a 
leggyengdbb szelld is kdnye-kedve szerint bdnt vele. 
1852-ben pedig egy Giffard nevfi frauczia mdrnoknek 
volt egy taldlmdnya, a melyet «kormdnyozbatd ldg- 
bajdnak» nevezett el, volt rajta motor is, propeller 
is, mint abogy azt Duis elkdpzelte, sikert azonban 
nem ert el vele. Kisdrleteivel csak azt mutatta meg, 
bogy a Idgbajdt nem lebet a levegdben kormd- 
nyozni.» 

«Az egyediili mdd az, bogy a madarakat utdnzd 
repuldgdpeket dpitsenek», vdlaszolt meltdsdgteljesen 
Pedro. 

«Pedro nagyon drtelmes fifi, — mondd az breg 
telepftvdnyes. — Kdr, bogy Puis nem basonbt job- 
ban bozzd, akkor kevesbe volna almodozd. Mondd- 
csak Pedro, hogyan jutottal te arra, bogy inkabb 
vdlasztod a madarakat, mint a leggbmbot ?» 

«Nagyon konnyen — vdlaszolt azonnal Pedro — 
nincs ennel egyszerubb dolog. Repiilnek az embe- 
rek? Nem. Repiilnek a madarak ? Igen. Ha tehdt az 
ember repiilni akar, utanozza a madarakat. A ter- 
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mdszet alkotta a madarakat es a terdidszet sohasem 
tdved. Ha a madarnak nagy ldgzsakja volna, akkor 
a ldggombot ajanlanam.» 

«Teljesen Igy van», kidltottak fel egyszerre a kapi- 
tdny es a telepltvenyes. 

De Duis, a kit ilyen mddon sarokba szoritottak, 
epen olyan kevdsse volt meggy6zve, mint Galilei, 
csak ezt morogta magdban: «Megis fog mozogni.» 

Kdpzeljiik Duis helye'tt Alberto Santos-Dumont-t, 
akkor eldttiink dll az az ember, a kirol ez a feje- 
zet szdl. 

Santos-Dumont elbeszdli, hogy mikor a Deutsch-dijat 
megkapta, mert Idggombjdt az Eiffel torony koriil 
tudta kormdnyozni, ezer szdmra kapta a leveleket. 
A sok levdl koziil kiilonosen egy tetszett meg neki 
ds ebbfil iddz is: 

«Kedves Alberto, emldkszel-e mdg arra az idfire, 
a mikor egyiitt jatszottuk azt a jdtdkot, a melyet 
ugy hivnak, hogy «Repiil a maddr». Eszembe jutott 
ez nekem azon a napon, a melyen sikerednek hire 
eljutott Ridba. Oreg czimbora: «Repiil az ember». 
Igazad volt, mikor ennel a monddsndl az ujjadat fel- 
emelted. Be is bizonyitottad ezt awal, hogy koriil- 
repiilted az Riffel tornyot. Most idehaza mdr nem 
jdtszdk tobbd ezt a jatekot, a jatdk neve azonban 
1901. oktdber ig.-e 6 ta mas lett ds a szabdlyait is 
mddositottdk. A jatekot most irgy nevezik, hogy 
«Repiil az ember» es a ki nem emeli fel ilyenkor 
az ujjdt, zalogot ad.» 

Santos-Dumont 1891-ben ment eldszor Pdrisba. Itt 
172 


SANTOS-DUMONT 

osszejott hivatdsos legbajdsokkal, de ezek egy fel- 
szdllasert hallatlan drakat koveteltek, ligy hogy er- 
rol a terverol le is mondott. Epen azert odahaza in- 
kdbb And?-ee Au Pole Nord en Ballon czimu kony- 
vet vette elo. Rlolvasva a miiszaki leirasokat Santos 
Dumont meg volt gydzddve a felol, hogy lehet egd- 
szen elfogadliatb aron is kormdnyozhatb leghajbt 
kesziteni. Rlliatarozta, hogy felkeresi Dachambre-t, 
a ki Andree lbghajbjdt keszitette. Elhatdrozdsa mel- 
lett meg is maradt, minek az lett az eredmbnye, 
hogy nemsokdra ezutdn gombalakii leggombben fel 
is szdllt. Annyira tetszett neki a felszdllds, hogy csi- 
ndltatott magdnak egy lbggdmbot. Daczdra annak, 
hogy a gydrosok nagyon vonakodtak bs igyekeztek 
dt meggydzni arrbl, hogy a lbggomb tiilsdgos kicsiny 
lesz, mbgis csak mindossze 120 kobmeter tbrfogatii 
leggombdt csindltatott, ez volt addig a legkisebb, 
embert emeld lbggomb. Minden a mi a lbggdmbon 
volt, a lbggomb kis meretbhez ardnyosan kicsinek 
kbsziilt. A burkot vbkony japdn selyembdl kbszftet- 
tek, a mely, a szakbrtdk dllftdsdval ellentbtben, a 
sztiksbgesnbl harminczszor erdsebbnek bizonyult. Ez 
alatt Santos-Dumont tapasztalt leghajbssa kbpezte ki 
magat, de mbg mindig azon igyekezett, hogy kor- 
mdnyozhatb legbajbt kbszitsen. Azonban valahdny- 
szor errol a kerdbsrdl beszblt, mindig kinevettbk, a 
mikor pedig azt mondta, hogy benzin motort akar 
haszndlni, driiltnek tartottdk es azt mondtak rbla, hogy 
fel akarja magdt robbantani. «De — mondd Santos 
Dumont — en ezt a konnyu es mindamellett erds 
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motort megis fel fogom hasznalni. Gilfard ezt nem 
tehette, mert nem is volt ra alkalma.» 

Santos Dumont termeszetesen tudta, hogy van 
olyan konnyu gdzgep is, a mely meg konnyebb a 
petroleummotornal is, de a kazan mindig sokat 
vett el az eldnyokbol. Egy font petroleum egy dran 
dt folytonosan ad egy loerot. Hogy rneg a legjobb 
gozgep is ugyanenyi munkat tudjon szolgdltatni, 
ahhoz pedig igen sok fontnyi vlz ds tiizeloanyag 
sziiksdges. 

A mikor Santos-Dumont az elsd ldghajdjdt kdszit- 
tette akkor csak a hivatdsos embereknel taldlt ellen- 
kezdsre. Magdnak kellett berendezni a mdhelyt, 
munkdsokat fogadni, kitanitani dket arra, hogy meg- 
gydkerezett elditdleteik daczdra, hogyan dolgozzanak. 
A nyers anyagot is, nagy nehezen, magdnak kellett 
megvdsdrolnia. 33 kg. siilyii ds 3A lderejd motor- 
jdt kemdny prdbdnak vetette ald: a Paris-Amster- 
dam kozotti 1897.-1 automobilversenyben haszndlta. 
Az eredmdnnyel rendkiviil meg volt eldgedve. Nem 
maradt el a tobbiek mogott, a raotornak sem drtott 
meg az, hogy az orszagutakon haszndltdk. 

Santos - Dumont elsd kormanyozhatd ldghajdja 
hengeralakii volt es csiicsokban vdgzoddtt, hossza 
24 m. atmdrdje 3 m., terfogata 180 m 3 volt. Mikor 
a siilyt szdmitotta s kideriilt, hogy a burok ke- 
ndccsel egyiitt nem lehet 33 kg.-ndl siilyosabb. 
Ezert vdlasztotta a japan selymet. Az a ki a leg- 
gombot kdszitette, mikor megldtta a rendeldst, eleinte 
nem akart ekkora vakmerosdgnek a reszese lenni, de 
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vegiil megis engedetta kdresnek.Santos-Dumontazutdn 
elkeszittette a kosarat, motort, propellercsavart, kor- 
mdnyt es az egdsz gepezetet. Minden rdszt hossza- 
sabb prdbanak vetett ald. Akdrmilyen furcsdnak is 
tiinnek fel ezek a prdbdk, megis, ha tekintetbe vesz- 
sziik, hogy nem dllott rendelkezdsere semmi, mdr 
eldbb helyesnek bizonyult adat, el kell ismerniink, 
hogy minderre a biztosat szeretd langesze osztokelte. 
Edgbajdjanak egyik igen iigyes rdsze volt a futd 
siily, ewel akarta ldggombjdt dllanddan egyensiily- 
ban tartani. A burok mellsd ds hdtsd rdszdre kotdl- 
lel volt felerdsftve egy-egy zsdk ballaszt. Gyengdbb 
kotelek segitsdgdvel mindegyik zsdkot be lehetett 
hiizni a kosdrba, midltal megvaltozott a tomegkozdp- 
pont helyzete. Ha pelddul a mellsd siilyt huzta be 
a kosdrba, akkor a ldggomb eleje emelkedett felfeld. 
Eobb hdnapig tartott, a mfg a Idggomb elkdsziilt. 
A munkdt egy a Rue du Colisde-n levd kis gdpmd- 
helyben vdgeztdk, a pdrisi Aero-Club elsd helyisd- 
gdnek tdszomszddsagdban. 

Santos-Dumont 1898. szeptemberben kdsziilt eld- 
szor felszdllni ldghajdjdval. Az Aero-Club tagjai egd- 
szen fel voltak hdborodva, hogy milyen veszedelembe 
igyekszik rohanni Santos-Dumont, rd akartak be- 
szelni, hogy a robbano motor helyett elektromos 
motort alkalmazzon. A Jardin d’Acclimatationban 
szeptember 8.-dn toltottdk meg a ldggdmbot. Segd- 
dei nagyon ostobak voltak, nem tudtdk megerteni, 
hogy a kormanyozhatd legbajd es a kozonsdges leg- 
gomb kozott lenyeges kiilonbseg van, ligy hogy a 
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tisztdsnak a szdl feld es6 reszen kellett Santos-Du- 
montnak felszallnia, Termdszetes, liogy epen az 
ellenkez6 oldalon kellett volna elindulni, fgy a szel 
ellen haladva elkeriilhette volna a fakat. $pen azert 
tehat, mivel nem tehetetlen aerostatban volt, alig- 
hogy elindult, maris nekiiitodott a faknak. Az egybe- 
gyiilt aeronautdk rabeszdldsenek engedett ugyan, de 
legaldbb az az eldgtdtele meg volt, hogy megmond- 
hatta nekik: «Megmondtam pontosan, hogy mi fog 
tort6nni». Nem volt 6 az az ember, a ki ide]dt bdn- 
kdddssal tSltotte volna, ugy, hogy kdt nappal kes6bb 
elindult ugyanarrdl a tisztdsrdl, de most 6 vdlasztotta 
meg az indulds helydt. Egdsz konnyen elhaladt a 
fdk teteje felett, rogton el kezdett felettiik keringeni, 
az osszegyiilt pdrisiak legnagyobb dmulatdra. Ett6l 
fogva szinte bdlvdnyoztdk 6t a pdrisiak. Ezen az 
liton minden rendben ment mindaddig, a mfg el nem 
kovette azt a hibdt, hogy tiilsagos magasra emelke- 
dett, magasabbra mint a mennyit kis ldggombje 
megbirt volna. 

A mint utdbb lejebb ereszkedett, a burok termd- 
szetesen meglazult ds kdzepen kett6be akart hajolni. 
A fesziiltsdg nem volt mdr tobbe egyenletesen el- 
osztva a koteleken ugy, hogy a burok annak a ve- 
szelynek volt kitdve, hogy akotelek elszakitjdk. Az 
aldereszkedds esdsbe ment dt. Santos-Dumont latott 
lent gyermekeket a kik sdrkdnyt eregettek; hirtelen 
eszdbe otlott valami. Lekidltott nekik, fogjdk meg a 
leghajdrdl leldgd kotdl vegdt es fussanak vele a szel 
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ellen. A hatds rogton bekovetkezett. Az esds sebes- 
sege kisebbedett, megakadalyoztdk, hogy a kosar 
nagyon neki iitddjek a foldnek. Igy menekiilt meg 
eldszor Santos-Dumont. A hol err6l az esetrol fr, azt 
mondja, hogy kdsobb nem erzett mdst, mint oneld- 
giiltseget! «Egdszen eltoltott a siker drzete. Minden 
egyes reszletet, a mi a probldmdndl eld volt frva, 
elvdgeztem. Hogy letortem, az nem olyan ok kovet- 
keztdben tortdnt, a mit a hivatdsos ldghajdsok eldre 
meg tudtak volna mondani.» 

Akkor is nagy veszedelemben forgott egy pillana- 
tig, a mikor Pdris hdzai felett haladt el ds ldghajdja 
kettdbe akart hajolni. Arra gondolt, hogy mivel a 
kotelek kiilonbdzd mddon vannak igdnybe vdve, 
majd egymds utdn el fognak szakadni. 

Nehezen tudjuk elkdpzelni, hogy milyen vakmerd 
kiserlet volt ez, mert daczdra annak, hogy az el6vi- 
gydzatos feltaldld mindent megtett a mit csak tehe- 
tett, mdgis igen sokfdle mddon drhette volna vesze- 
delem. Eldzdleg azt is megprdbdlta, hogyan mtfkodik 
a motor, ha nincs szildrdan aldagyazva. Fdkra fiig- 
gesztette fel a motort, hogy megtudja, vajjon a rez- 
ges miatt nem fog-e az a motor szdtmenni, vagy 
pedig nem szakftja-e majd el a koteleket. Azt vette 
eszre, hogy sokkal gyengdbb volt a rezges, mint 
mikor a motorral a foldon haladt. Ezt, mint elsd 
gy6zelmet frja le. 

«< 3 szinten mondhatom —- frta kds6bb — hogy mi- 
kor felemelkedtem a leveg6be, egydltaldban nem fdl- 
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tem a tflztol. Csakis attdl fdltem, hogy a leggomb 
a b els6 nyomas kovetkeztdben el fog pukkadni. M6g 
mindig felek ettfll.» 

Megmagyar&zza azt, hogy mi a lenyeges kiilonb- 
S 6g ebben a tekintetben a kozonsdges leggomb ds a 
kormanyozhatd legliajb kozott. Az elobbi mindig 
nyitva van a nyakdndl. Az utdbbinal a gaz kiaram- 
lasa automatikus szelepektol ds attfll ffigg, mennyire 
tudjdk a leghajfl tengelyflt lehet6leg egy yfzszintes 
sfkban tartani. 

Santos-Dumont mdsodik lflghajfljat 1899 tavaszdn 
flpftettflk. Ez valamivel nagyobb volt mint az elsfl 
fls nehdny lflnyegtelen javftds is volt rajta. Szakadfl 
esflben tflrtflnt az elsfl felszdllds, ugy, hogy a hidro- 
gfln lflnyegesen 6sszehuzfldott. Mielfltt a lflgtartdlyo- 
kat a lflgsfirft6vel felfujhattdk volna, egy szfllroham 
kdtret hajtotta a lflghajflt fls a fdk kozfl vitte. Bard- 
tai a kik folyton igyekeztek flt rdvinni, hogy hagyja 
abba ezt az «orult vakmer6sflget» flrveldseikben 
mindent felhoztak. Mindazondltal dlhatatos maradt ds 
elkflszftette harmadik lflghajfljdt, melyndl a gdztartfl 
500 kobmdter tflrfogatu, az elflbbenindl pedig rovi- 
debb fls vastagabb volt. 1899. szeptember i3--dn ewel 
a leggombbel tett utja igazdn sikeriilt volt. Hogy a 
ldggomb repulfls kozben felfele es lefele is tudjon 
mozogni, arra ballaszt kidobdsa vagy gdz kieresztese 
helyett propeller csavarjait es futfl sulyait hasznalta. 

Santos-Dumont IV.-nfll a propeller csavar nem 
hatul, hanem elol volt. A kormdnyosnak pedig olyan 
fajta iilese volt a milyen a kerflkparon van. Ezzel a 
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leghajfljaval tobb utat tett meg; egyszer egyik utjdt 
Dangley tanar is vegignezte, a kinek biztatdsa na- 
gy°n bdtorftotta Santos-Dumont-t. V. szamii legha- 
jflja csak abban kiilonbozott a IV.-tol, hogy nagyobb 
volt anndl; ezzel a leghajflval pdlydzott a 100,000 
franc-os Deutsch de la Meurte-dijert. 1901. julius 13-dn 
.prflbalkozott elflszor, sikeriilt is neki koriilhajflzni az 
Eiffel tornyot, de mikor ugyanezt az utat visszafele 
akarta megtenni megdllt a motor 6 s a lflgbajfl az Ed- 
mond de Rothschild parkjdban lflv6 gesztenyefdk kozfl 
keriilt. A kik ldttdk, mind azt bittflk, hogy az aero- 
nauta megsflriilt, 6 azonban ott dllt a fdk tetejfln 
lev6 kosdrban a propeller csavar pedig a foldon he- 
vert. Ez Izabella herczegn6, braziliai Don Pedro 
hdzdnak tdszomszedsdgdban tortflnt, a ki Santos- 
Dumont honfitdrsa volt. Nehdny nappal kes6bb, 
Santos-Dumont a kovetkez6 levelet kapta a hercze£r- 
n6t6l: 

1901. augusztus 1. 

«Santos-Dumont lirnak. — Ime egy Szent Benedek- 
flrem a mi megvfld a szerencsetlensflgtdl.» 

(ipogadja el fls viselje az flraldnczdn, vagy a tdr- 
czdjdban vagy pedig a nyakdn.» 

«Jfl anyjdra gondolva fls Istent kflrve, hogy segftse 
ont mindig es engedje, hogy on hazdnk dicsosegflre 
munkdlkodjek, kiildom ezt onnek. 

Isabel Comtesse d’ Eu. 

A babonds ember azt hinnfl, hogy ez a talizman 
jfl szolgdlatot tett Santos-Dumontnak. 1901. aug. 8.-dn 
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Santos-Dumont a Deutseh-drj£rt pdlydzott, ekkor 
igazan csodalatos mddon menekiilt meg a veszede- 
lembdl. A ldggombbdl gaz szallt el es az Kiffel to- 
ronytdl visszamenet annyira osszezsugorodott, hogy a 
felfiiggesztd drdtok leldgtak ds a propeller csavar 
belejok akadt. Megallftotta a motort mire a szel 
rogton visszavitte az Eiffel torony fele. Ezalatt az 
idb alatt a leghajb folyton ereszkedett lefelb ide-oda 
hanykbdva a szelben, orraval bgfele irdnyulva. Attbl 
lehetett tartani, hogy a drbtok a mik az egbsz sulyt 
tartottdk bizonyosan el fognak szakadni. Santos- 
Dumont a Szajna partja fele ereszkedett le 6 s az 
utolsb vdlsdgos pillanatban a leggomb megtelt rbsze 
neki iitbdott a Trocadero tetejbnek. Santos-Dumont 
ott lbgott a kosdrban magasan a 'Trocadero udvara 
felett, lbghajbjdnak alsb rbszbt az egyik alacsonyabb 
mellbkbpiilet fedele tartotta. A hajd orra a motor es 
a sajdt sulya alatt, jbl neki tdmaszkodott a tetb- 
nek, s ez mentette meg Santos-Dumont eletbt. Elbg 
hosszd idb telt el a mfg a tdzoltbk feliilrbl kotelet 
bocsdtottak le bs fgy menekiilt meg. 

Santos-Dumont VI. az elbbbeniekhez kepest lbnye- 
ges haladdst mutatott. Fbleg a beune levb kis lbg- 
gomb miatt, a melyre a feltalald nagy gondot fordf- 
tott. Ilyen mbdon akarta az olyan baleseteknek elejbt 
venni melyek a gaztartaly osszezsugorodasa folytan 
johettek volna letre. Ewel a lbggombbel nyerte meg 
1901. oktbber ip.-bn a Deutsch dfjat. Ezen az dtjdn is 
majdnem baleset brte. A mikor az Eiffel tornyot mdr 
megkeriilte bs vissza akart tbrni, a szbl epen szembe 


SANTOS-DUMONT 


fujt. Ebben a vdlsdgos pillanatban kezdett a motor 
rosszul mfikodni s ligy Idtszott, hogy meg fog dllani. 
Santos-Dumontnak ott kellett hagynia a kormdny- 
kereket, hogy a motort kiserje figyelemmel. Mikor 
elerte a Bois- de Boulogne-t az erdobol kidramlb hiivbs 
leveg6 kovetkeztbben a leghajb lefelb ereszkedett, 
olyan jelensbg ez a melyet minden aeronauta ismer. 
Hogy ezt ellens dlyozza eltolta a futb siilyokat ugy, hogy 
a lbggbmb orrdval ferdbn felfelb dllott. Ekkor azon- 
ban a motor hirtelen elkezdett teljes er6vel mdkodni, 
a minek az lett a kovetkezmdnye, hogy a lbggomb 
mdg jobban elferdiilt mielbtt Santos-Dumontnak ideje 
lett volna a futb siilyokat visszacsusztatni. Termb- 
szetes, hogy meglassftotta volna motorjdt, ha a dfj- 
ndl nem szdmftott volna az id6 is, ligy hogy a helyett 
inkdbb a futb siilyokkal dllftotta kell6 helyzetbe a 
lbghajbt. 

Nemsokkal azutdn, hogy a Deutsch dfjat megnyerte, 
a braziliai kormdny arany bremmel ajdndekozta meg. 
Az brem egyik oldaldn a kovetkez6 felfrds volt: 
Per ceos nunca d’antes navegados . — «A mdg eddig 
hajbval meg nem jdrt egeken dt.» 

1903. elejbn Santos-Dumont Monte Carloba vitte 
gbpbt, ott repiilt vele nehanyszor a monacbi obol bs 
a nyilt tenger felett. Februdr 14-en baleset erte. 
Eeggombje nem volt egeszen megtoltve mikor fel- 
szallt bs mivel nem volt elegendo nagy a felhajtd 
erb, a leggombot ferdbre kellett dllftania ugy hogy 
tulajdonkepen a propeller csavar vitte felfelb. A han- 
gdrban hideg volt a leveg6, a forrb nap hatasa alatt 
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azonban a gaz birtelen kitdgult £s mind a felfeld 
iranyult mellso rbszbe tddult. Krre a leggomb mdg- 
inkdbb felfeld allott, ugy hogy majdnem fiiggelyes 
belyzetet igyekezett felvenni. Mieldtt a kormanyos 
ezt a batdst kiegyenlfthette volna igen sok drbt en- 
gedett a rdja mukodo nagy feszfto eronek, sot ne- 
hany drbt a propeller utjaba akadt. Meg kellett 
dllftani a motort, mert kiilbnben a burok esetleg 
kiszakadt volna. Bkkor azonban Santos-Dumont azt 
vette eszre, hogy viszi a szdl gyorsan Monte C.arlo 
hdzai folb. Nem tehetett egyebet, kinyitotta a szele- 
pet. Santos-Dumont leszdllt a tengerbe, s ott hagyta 
a lbggombbt bs az osszes gbpezetet, a mit azutdn 
mdsnap megkerestetett bs Pdrisba kiildott, hogy ott 
kijavftsdk. Osszes kbsbbbi lbghajbindl a lbghajdt se- 
lyem valaszfalakkal rekeszekbe osztotta; ezek a 
vdlaszfalak azonban nem voltak kenbccsel bevonva, 
fgy a gdz lassan dt tudott szivdrogni egyik rekesz- 
bbl a mdsikba kiegyenlftve a nyomdst, de viszont a 
vdlaszfalak megakaddlyoztdk azt, hogy a gdz a lbg- 
gomb valamelyik rbszeben hirtelen gyiiljon ossze. 

Meg ugyanazon bv nyardn Santos-Dumont elldto- 
gatott Anglidba es az Bgyesiilt-Allamokba. Mikor 
visszatert Pdrisba megbpftette az elsb rendes legbajb 
dllomdsdt Neuilly St. Jacqueban; ez volt az 
elso legkajdallomds. 1903. tavaszdn hdrom Ibg- 
hajbja volt itt. A VII-es szdmii a mely koriilbeliil 
ketszer olyan nagy volt mint VI-os ; a IX-es szdmii a 
mely egy kis «ideoda szaladbu lbgkajb volt esaX-es 
szdmii a mely valamennyi koziil a legnagyobb, 2400 
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kobmbter tbrfogatii volt. Igen sok brdekes utat tett 
Santos-Dumont a IX-es szamiival. Ez volt a lehetb 



11. dbra. Santos-Dumont leghajoi. 

Az abran lathato Santos-Dumont leghajoinak nehany fontosabb 
typusa, toyabba az, hogy hogyan fejlodtek ezek. Az alul Iev6 
leghajo a legtokeletesebb typus. 

legkisebb mindossze 220 kbbmeter terfogatii kormd- 
nyozhatb leghajb, a melyben a kormdnyos legfoljebb 
33 kg. ballasztot vihetett magaval. 13 kg. siilyii, 
183- 
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lidrom ldeids Clement-motor segftsegevel tobb mint 
drdnkinti 12 mdrfold sebessdgre volt kepes. A gaz- 
tartd tojasalakii volt, lapos vegevel eldre fordulva_ 
Sebessegrdl beszdlve, erdekes, bogy Santos-Dumont 
ezt az alakot nem tartotta alkalmasnak arra, i-ogy 
nagyon basftsa a levegot. L,atszott rajta, hogy nagyon 
meg volt lepodve, middn ilyen nagy sebesseget drt 
el, pedig ketsegtelen, bogy ezt reszben a leggomb 
alakja is eldsegftette. 

Kzt a kis ldgbajdjdt gyakran baszndlta Santos- 
Dumond praktikus kirdnduldsokra. Sokszor a Bois 
6 s a Szajna felett repiilt vele, kozben leszallt ds 
betdrt egy-egy kdvdbdzba. Bgyszer az Avenue des 
Cbamps Blysdes-ben bajdkdzott, a vontat <5 kotdl az 
utczdt surolta, a ldgbajd pedig olyan magasan volt, 
mint a bazak barmadik vagy negyedik emelete, 
A 9-es szamii bdzndl, a Rue Washington sarkdn, 
sajdt hdzdndl, kiszdllt ds megebddelt. 

A vontatdkotelet haszndlva, az akaddlyok felett 
sokszor csak nebdny ldbnyira, repfilt el. «Majd vala- 
mikor — fgy frja 6 — fgy fognak elhajdkdzni az 
dszaki sark felett, ba majd hajdjuk belefagy a vfzbe. 
Megkeriilte az Arc de Triompbe-ot, megjegyezte, 
bogy: «Elmebettem volna alatta is, ha meltdnak 
tartottam volna magam bozzd.n 

Santos-Dumont ldghajdjaval 1903. junius 26.-dn 
Bagatelle-ban olyan belyen szallt le, melynek koze- 
leben gyermek iinnepely volt, megkerdezte a gyer- 
mekeket, hogy ki akar vele felszallni. Ezt frta 
errdl: 
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«A fiatal Erancziaorszag es Amerika annyira 
bizott bennem es olyan bdtor volt, bogy azonnal 
vdlasztbattam egy tuczat vdllalkozd kozott. A melyik 
legkozelebb volt bozzdm, azzal szalltam fel. ,Nem fdlsz', 
kerdeztem Clarkson Pottert, a mint a leghajd fel- 
fele szdllt. ,Egy cseppet sem‘ vdlaszolt 6 . Hadd emlft- 
sem fel Clarkson Potter nevet, talan valamikor leg- 
bajdskapitdny lesz beldle.» Kdf vagy bdrom nappal 
ezutdn egy kubai holgy (nevdrdl nincs szd) maga 
tett egy utat a Santos-Dumont IX-el. 

Azok a tandcskozdsok, a mik a franczia badiigy- 
miniszter ds Santos-Dumont kozott a franczia hadsereg 
ldgbajdirdl az 1903. julius i 4 .-i szemldre ndzve foly- 
tak, tulajdonkdpen a tortdnelembe tartoznak. A fran- 
czia badiigyminiszter meg volt gydzddve a kormd- 
nyozbatd legbajd haszndlhatdsdgdrdl, s nemsokdra 
Santos-Dumont felajdnlotta, bogy «ldgi bajdrajdts 
Erancziaorszdg rendelkezdsdre bocsdtja abban az 
esetben, ha az bdrmely dllammal, kivdve Amerikdt, 
ellensdges viszonyba keriilne. Ezt magyardzva fgy 
fr: «Francziaorszdgban taldltam meg mindazt, a mi 
bdtorftott, Francziaorszdgban ds franczia anyaggal 
vdgeztem osszes kiserleteimet. A ket Amerikdval 
azert tettem kivetelt, mert amerikai vagyok.» 

Santos-Dumont tortdnete ezzel felig sincs befe- 
jezve. 0 volt Francziaorszdgban a repiilds uttoroje. 
Az aeronautika ezen agdba tartozd kiserleteirdl, ka- 
landjairdl ds megmenekiildseirdl egy mdsik fejezet- 
ben lesz szd. 
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XIV. FEJEZET. 


Santos Dumont repiilogepei. 

Az elobbeniekben elmondottuk ennek a csodalatra 
melto braziliai embernek dletdbol azt a fejezetet, a 
melyben minden tehetseg6t a korm 4 nyozhatd ldg- 
hajdnak szentelte. Hogy azonban Santos Dumont 
mennyire kedvelte a tudomdnyt ds mennyire dbredt 
eszd volt, az kitiinik abbdl is, hogy hitt a levegdndl 
nehezebb repiildgepek lehetdsdgdben mdr akkor is, 
amikor csak igen kevesen biztak benne. 1905. 
janudr 8.-dn bejelentette, hogy pdlydzik a Deutsch- 
Archdeacon dtjert. Mdr kdszttett is akkorra egy 
gdpet es nagyon bizott a sikerben. A gdpen vizszin- 
tes ds fiiggdleges propellercsavarok voltak. 

A kdt hiizd propeller forgds'dnak irdnya egymdssal 
ellenkezd irdnyii volt. Igy akarta elkeriilni azt, 
amit «torque»-nak neveznek, vagyis azt a fesziiltsd- 
get, a mely az egesz gepen fellep, ha azt csak egy 
propellercsavar huzza. A kosar bambuszbdl kesziilt 
ebben volt elhelyezve egy nyolczhengeres, 28 ld- 
erejfi Devavasseur (Antoinette) motor. Az elrendezds 
arra ugyan alkalmas volt, hogy tekintelyes terhet tudjon 
felemelni a levegobe, de hogy teljesen alkalmatlan 
volt arra, hogy ember repiiljdn vele, azt a feltalald 
csakhamar belatta. ^pen ezert Santos Dumont egy 
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SANTOS DUMONT «DKMOISETI.K»-JE. 


Ezt a gepet, az aviator jovoltib6I, mindenki szabadon utanozhatta. 







antoinette-eEkb monopeAn. 

Uyennek latszik, amikor felettiink repul. 
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aeropldnt epitett, a mely nem volt egyeb, mint egy 
Hargrave-fdle «doboz» sdrkanynak motorral val <5 
egyesitdse. Hzt az lij g£pet «i4bis»-nek neveztek ds ki 
volt allltva a franczia Aero Club-ban 1906. juliusdban. 
A 21 '6 negysz6gm£ter teriiletu sikok bambuszvdzra 
kifeszltett selyembol voltak. A gdppel alig n£hany- 
szor probalkozbatott, mert az egyik prdbandl izzd 
porra tort es Santos Dumont azonnal hozzdfogott 
lij gepe kdszftdsdhez, a melyen lenyeges javftdsok 
voltak. Hamarosan oly eredmdnyt drt el, hogy 60 
mdternyi utat is meg tudott tenni. Erdemes felem- 
lfteni, hogy Santos Dumont, mikor eldszor kiserle- 
tezett repiildgdpeivel, nem akart egdszen hdtlen lenni 
rdgi bardtjdhoz, a kormdnyozhatd ldghajdhoz ds iij gd- 
pdt egy ldghajdra kototte rd. A ldghajd azonban 
inkdbb akaddly mint segitseg volt. Mikor a leveg6- 
ndl siilyosabb gdpdvel el6szor felszdllott, akkor lej- 
t6s fadllvdnyrdl indult el, a melyrdl addig futott a 
gdpe lefeld, a mig elegendd nagy volt a sebessdge, 
hogy a motor miik6ddsevel egyiitt fel tudja emelni 
a gdpet.. Dgyik tokeletesftds a mdsikat drte, a gdpre 
6tven lderds motort tett es alsd dllvdnydn lev6 kdt 
bdtsd kereket elhagyta. Oktdber 23.-dn Santos Du- 
mont megnyerte a kelyhet, mert nem kevesebb mint 
25 mdtert repiilt. 25 meterndl hosszabb liton repiilt, 
de a Franczia Aero Club bizottsdgi tagjai mikor lat- 
tak, hogy a gep tenyleg repiil, annyira felizgultak, 
hogy elmulasztottak a tavolsagot pontosan megmerni. 
Mikor leszallt, jelentektelen baj drte, tudniillik eltor- 
tek a gdpdn lev6 mels6 kerekek. Ennek az volt az 
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oka, hogy a motort mdg azalatt dllttotta el, a mig 
a gdp a levegohen volt s ezdrt iitkozott neki a 
talajnak. 

Egy h( 5 nappal kes6bb Santos Dumont 320 meter- 
nyire repiilt, a mit a franczia aeronautikai korokben 
nagy lelkesedessel fogadtak. Ellenben a kozvelemeny 
ennek nem tulajdonitott nagy jelentdseget es inkdbb t 

azt hitte, hogy az aviatikus csak nehdny szerencses 
hosszu ugrdst tett. Ebben az iddben azt tartottdk, j 

hogy Eurdpdban ez az els <3 felszdllds repiilfigdppel, j 

Ader kisdrleteirfil akkor mdg nem tudtak semmit. 

Nyilvdnval< 5 , hogy Santos Dumont a Wright test- 
vdrekt6l teljesen fiiggetleniil dolgozott, s6t nem is 
tudott ldtezdsiikrdl. A mint ldtni fogjuk, gdpdn igen 
sok ds meglepden iigyes javitdsokat eszkozolt ds sok- 
szor igazdn szdpen repiilt. A mit alkotott, az nem , 

annyira a dynamikai repiilds, mint inkdbb a szer- 
kesztds tudomdnydt illeti. Kivdl6 taldldkonysdgdt a 
szerkesztdsben mutatta ki, s kiilonosen azdrt lett 4 

hiressd. 

Ndhdny dvig nem hallatott magdrdl semmit, dgy 
hogy mikor Delagrange, Bldriot ds a Wright testvdrek 
hiresek lettek, az emberek azt kerdeztdk : «Mi lett 
Santos Dumontbdl? Abbahagyta mdr a repiildst ?» 

Santos Dumont miutdn sokdig dllhatatosan foglal- 
kozott a doboz sarkdny alakti alkotmdnnyal, egydb 
lehet6sdgeket tanulmdnyozott es 1909 elejen rend- 
klviil kicsiny monopldnjdval ldpett a nyilvdnossdg ele. \ 

Miutdn ezt a gdpet elkdszitette ds repiilt is vele, ki- 
nyilatkoztatta, hogy nem tartja fenn maganak a fel- 
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taldld jogdt, hanem gepet s a rajta levo osszes be- 
rendezest mindenki szabadon haszndlhatja. Ennek az 
lett a kovetkezmenye, hogy Anglidban ds Branczia- 
orszdgban egy egdsz sereg Santos Dumont-gep es 
sok mas attdl csak ldnyegteleniil eltdrd gdp kdsziilt. 
Csak a motorra ds azokra a kikotesekre nezve, a me- 
lyekre nezve a feltaldld annak idejen egyezsdget kotott, 
tamadt ndmi kis vita. Az eredeti gepet kovetkez6- 
kdpen irhatndnk le: A teljes fenntartd feliilet 10 



12 . dbra. Santos-Dumont aeroplanja. A <Demoiselle». 


ndgyszogmdter, a tengelymenti teljes hossz 6 mdter, 
a tengelyre merdleges hossz 5'4 m.. Ez a gdp abban 
az iddben azdrt is nevezetes volt, mert a kormdnyos 
helye igen mdlyen, teljesen a iosik alatt ldv6 ket- 
reczben volt, melynek tetejdt a sik, tobbi rdszet pe- 
dig a vdz egyes kiilonbozd darabjai ds a feszltd drd- 
tok kepeztek. Az egdsz gdp sulya motorral egyiitt 
mindossze 120 kg. volt. A farokfeliilet igen iigye- 
sen egy reszbdl dllott, fiiggdleges sfk volt ez, a mely 
dtmetszette a vfzszintes feliiletet. Ezt a farokfeliile- 
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tet a pil<5ta kezeiigydben l6vo emeltyfi segi'tseg< 5 vel 
minden irdnyban tudta mozgatni. 

Az ic)o8.-i franczia aeronautikai kiallftason nagy 
feltiinest keltett ez az inkabb jdtekszemek latszd kis 
gdp, a mely a tobbi monoplantdl nagyon is kiilon- 
bozott. Repiilds kozben konnyeden mozgott, ugy, 
bogy rogton «szocske» lett a neve. Maga Santos 
Dumont «Demoisellei>-nek, vagy «sarkanylegy»-nek 
nevezte el. 

Bzzel a gdpevel nagyon sokat esett, mert a gdp 
nagy hajlanddsdgot mutatott arra, hogy induldskor 
vagy drkezeskor, a mikor a foldon futott, teljesen 
dtforduljon. A kalitka ilyen alkalommal bizonyos 
mdrtekben megv6dte a kormdnyost. Sokszor ugy 
akaddlyozta meg a gdp dtforduldsdt, hogy kezd- 
vel futds kozben megfogta a kerekeket; mds gdpet 
termdszetesen nem lett volna tandcsos ilyen mddon 
megdllftani. Gyakran dllitotta meg fgy a gdpet, mikor 
a gdp egyenldtlen talajra akart futni. Mindazondltal 
mivel a gdp igen 'kevdssd tudott a szdllokdseknek 
ellendllni, az es'dsek igen gyakoriak voltak. Egyik 
legnevezetesebb felszdlldSa 1910. janudr 3-dn tortdnt, 
30 mdternyi magassdgban repiilt, mikor a gdp egyik 
szdrnya hirtelen osszetorott es ennek kovetkeztdben 
lefele esett. De a pildta, a ki abban az idoben a 
legiigyesebb aeronautak egyike volt, pillanatra sem 
vesztette el lelekjelenldtdt. Gepet mdg eses kozben 
is igazgatta az dltal, hogy felhaszndlta a hdtsd kor- 
mdnyfeliiletet. Noha ketszer is teljesen megfordult a 
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levegoben, kisebb ziizdddsoktdl ds karczoldsoktdl 
eltekintve, megsern seriilt meg. 

A «Demoiselle», mivel kevesbe keriilt s mindenki 
szabadon utdnozhatta, nepszeru gep lett. Aviatikus 
meetingeken igen gyakran lehetett latni ds nagyon 
hasznavehetonek bizonyult. A pildtak termeszetesen 
dpen ligy mint a feltalald elvezhettek a gep rossz ds 
jd oldaldt, azt, hogy nagyon konnyen leesik, de vi- 
szont, hogy a pildta sohasem seriil meg jelenteke- 
nyebben. A ki a Demoiselle-lel akart repiilni, annak 
mindig tartaldkszdrnyakbdl ds egydb rdszekbdl egesz 
raktdrt kellett tartani. A gdp sokszor volt nevetsdg 
tdrgya, de viszont a szakdrtdk dltaldban elismertek, 
hogy a jov6ben ebb6l a gdpb6l fog kialakulni az egy 
emberre szdmftott repiil6gdp. 




hiress6 lett mechanikusok 


XV. FEJEZET. 

Meclianikusok, a kikbfil hires emberek lettek. 

Ha visszatekintiink az 1907-tol 1910-ig terjedS iddre, 
a nielyben bebizonyosodott, bogy a dynamikai repii- 
lds kivihet6, akkor egy egdsz sereg ndwel taldlko- 
zunk, melyek hirtelen bukkantak fel a homdlybdl 6 s 
hlresek lettek. Szinte meglepd, hogy a tudomdnynak, 
a mechanikdnak ds a nemzetgazdasdgtannak majd- 
nem minden nagy ds jelentdsdgteljes haladdsa egy- 
szerfi embereknek adott alkalmat arra, hogy neviiket 
tortdneti fontossdgiivd tegydk. tigy ldtszik, mintha 
maga a termdszet akarnd, hogy igy bizonyos kiegyen- 
litddds jojjon ldtre, vagy pedig ezek volndnak a ha- 
ladds ldpcsfifokai, a melyekrdl az evolutio torvdnye 
gondoskodott, hogy a ldngdsz 6 s a tehetsdg aristo- 
kratidja mindig teljes szdmii legyen. 

Termdszetes, hogy ez a konyv nem tarthatja meg 
szigoriian a teljes tortdnelmi sorrendet, ligy, hogy 
ebben a fejezetben nem is akarjuk elmondani mind- 
azt, ami tulajdonkepen a fejezet czime ald tartozna. 
A legdrdekesebbek kdziil csak ndiidnyat akarunk itt 
elmondani. Bizonyos, bogy ezek koziil a legtobb 
franczia szdrmazdsuakra vonatkozik ; a franczia mecha- 
nikust kiilonos tebetsdge alkalmassa tette arra, hogy 
felismerje es megragadja azokat a nagyszerli alkalma- 
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kat, a melyeket a levegd meglidditdsa kindlt. Anglid- 
ban azonban, abban az iddben inkabb idejiikkel telje- 
sen szabadon rendelkezS liriemberek foglalkoztak 
aviatikaval. 

Mindenesetre legdrdekesebb a ket amerikai testver 
Wilbur 6 s Orville Wright esete, a kik tulajdonkepen 
kerdkpdrok kdszitdsdvel 6 s javitdsdval foglalkoztak. 
Ezt megelozdleg, fadarabokbdl ds kotelekbol sajat 
maguk gydrtotta gdpiikon ujsdgot nyomtattak. De a 
Wright testvdrek tortdnetdt majd mds fejezetben 
mondjuk el. 

Az egyszerd szdrmazdsii emberek hosszii sorozatd- 
bdl Hubert Ee Blon az egyik, a kirdl mdr a 140. ol- 
dalon elmondtuk, hogy mit cselekedett akkora 6n- 
feldldozdssal. Ee Blon gyermekkordban hivatasos ke- 
rdkpdros ds automobilchauflfeur volt. Igen sok eurd- 
pai ds amerikai automobilversenyen vezetett gdpko- 
csit; az 1907. 6 v v 6 ge fel 6 kezdett az aviatikdval 
foglalkozni ds hamarosan megismerkedett Eeon Delag- 
range-al. Az 1909.-1, Doneasterben tartott elsfi aviatikus 
meetingen repiilt. Mdr eleit6l fogva iilddzte a bal- 
szerencse ds neha igazdn csak kevds hija volt, hogy el 
nem pusztult. tTgy tervezte, hogy annyit szerez, a mi 
csalddja jdldtdnek biztositdsara elegendd ds azutdn 
majd visszavonul. Meg volt gy6z6dve, hogy valami 
vdgzetes szerencsdtlenseg fogja drni 6 s csak abban 
remenykedett, hogy majd gyorsan fog vdgezni vele 
a haldl. Ee Blon buzgd katholikus volt ds minden 
nap, a mikor repiilt, el6z6leg miset hallgatott. Abban 
az idoben mdg kevds volt az aviator, ugy, hogy 
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mindegyik liires ember volt. Be Bldn a legiigyeseb- 
bek koziil vald volt es sebessegi rekordja egyideig 
drvdnyben is maradt. Bgyszerd mechanikus ldtere, 
epen ligy, mint a legtobb franczidnak, dri szokasai 
ds modora volt. Hazajdnak udvariassaga ndla nagyon 
megnyilvanult es daczdra annak, hogy a tomeg ra- 
jongott erte, megis igenytelen es szereny maradt. 

Nem sokkal kalala elott a Humbers nevii brit czeg 
alkalmazta, hogy aeroplanokat tervezzen ds vezessen. 
San-Sebastianndl kdtszer is belesett a tengerbe. Az 
elsfi alkalommal nagy nehezen kimentettek, de a 
masodik alkalommal, 1910. dprilis 2.-dn gdpe a viz 
ald szoritotta, ligy hogy mieldtt megmenthettdk volna, 
megfulladt. 

Bouis Paulhan egyike a legjobbaknakazok koziil,akik 
kbziil valb volt BeBlon is. Banonczbveit a Messageries- 
Maritimes g6zhajdvdllalatndl toltotte el, mindossze hu- 
szonbbt dves volt, amikor tortdnelmi nevezetessdgfl re- 
piildsbt megtette, a melyben Bondontdl Manchesterig 
repiilt. Bzzel megnyerte a 10,000 angol iontnyi dijat, 
dgy hogy egy csapdssal tett szert hirnbvre ds jdletre. 

Paulhan a repiilbshez vald hatdrozott tehetsdgenek 
koszbnhette sikerdt abban az id6ben, a mikor a re- 
piil6gbpek mdg tdvolrdl sem voltak olyan tokelete- 
sek, mint manapsdg. Mdr gyermekkordtdl kezdve 
nagy hajlanddsdgot mutatott az aeronautikai tanul- 
mdnyok irdnt. 18 eves kordban a katonasdg miatt j • 

otthagyta a tengert es sajdt akaratdbdl belepett az t 

elsb mdrnok-ezredbe. Hat hdnap alatt sergeant lett 
belble bs Chalais Meudonnal igen sok kiserletet ld- 
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tott, a miket Berber kapitdny bs Renard ezredes ve- 
geztek. Paulhan sok iigyes repiilbgepet keszitett, 
ezek koziil az egyik, a mit Frangois Peyret nevfl 
bardtjdval egyiitt dpitettek, megnyerte 1905-ben a 
Franczia Aero Club palyadijat. A kovetkez6 dvekben 
tobb dijat is nyert. Miutan katonadveit leszolgdlta, az 
Astra kormanyozhatb leghajdgyarba lepett be mint 
mechanikus ds sokat dolgozott a Ville de Paris-n. 
Kapferernek is segitett aeropldnjdt megdpiteni, sza- 
bad idejbt pedig, ligy ldtszik, arra forditotta, hogy 
eladdsra szdnt aeropldnmintdkat kdszitsen. 1908-ban 
az egyik pdlydzatndl modelljdval elsb dij gyandnt egy 
Voisin bipldnt nyert, melyen azonban nem volt mo- 
tor. Abban az id6ben mindbssze hdrom angol fontot 
keresett hetenkint, dgy hogy motort nem vdsdrolha- 
tott, bpen azdrt baratjaibdl egy kis tdrsasdgot alaki- 
tott, melynek tdmogatdsdval egy Gnome-motort vett, 
a motor ugyan rdgi minta volt, de azbrt a vdlasztds 
okos ds szerencsds volt. Paulhan azutdn kezdett re- 
piilni tanulni, nehdny heti tanulas megmutatta, hogy 
mennyire kivdldaņ tehetseges ebben a tekintetben is. 
TJgy drezte magdt a leveg6ben, akdrcsak a maddr. 
«Ha hosszii replilesen vagyok» mondd egyszer «ciga- 
rettazom, nevetek, kurjongatok, enekelek. Nagyon 
jd ez az egyhangusdg ellen es xgy nem is gondolok 
arra, hogy veszedelemben forgok» Kbtsbgtelen, hogy 
nagyon sok haszndt vette az aviatikandl azon isme- 
reteknek, a mit aeronautikai tanulmdnyainal model- 
lek keszitdsenel es a kormdnyozhatd ldgliajdkra vo- 
natkozd kiserletekndl szerzett meg. Abban a tekin- 
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tetben is faradliatatlan volt, hogy soha sem sajndlta 
a f&radsdgot ds dpen ez teszi, a mint mondj&k, az 
igazi l&ngeszt. Nagyon hamar is tett szert hirnevre. 

A Gnome motor kdszitdi adtak neki motort olyan 
felt&tel mellett, hogy majd a nyert dijakbdl kifizeti 
az dr&t. Nemsokara a Donaiban tartott aviatikai mee- 
tingen osszesen 2000 angol fontnyi dijat nyert. 

A Rheimsben tartott meetingen Farman Curtiss, 
Datham ds Bleriot nyertek el a nagy dijakat &s da- 
czara annak, hogy Paulhan ezen a meetingen mind- 
ossze 400 angol fontot nyert, mbgis nyilvdnvalb volt, 
hogy a reptilbsben nagy sikereket fog majd elbrni. 
Paulhan ugyanis meg volt a felbl gybzbdve, hogy a 
magass&g nagy biztons&got nyujt, bpen azdrt igen vak- 
merb is volt, pedig m&sok mbg csak akkor tettdk nagy 
fbldnken elsb kir&ndul&saikat a levegbbe. Sok rekor- 
dot csin&lt, nehdny repiilbse m&r csak a szbl miatt 
is nevezetes, a mellyel szembe repiilt. Paulhan volt 
az elsd, a ki nagy teriiletek felett repiilt el 6s 
a ki hosszfi utat tett meg egyenes ir&nyban. B&tor- 
s&g bs rendkiviili hidegvbr jellemezte 6t, a mire tal&n 
akkor tett szert, a mikor m&g egy v&ndor czirkusz- 
ban kot&lt&nczos volt. Paulhan kbsobb visszavonult 
bs epen ugy, mint sok m&s, nagy sikereket elert avia- 
tikus, repiilbg&pek keszitbsevel foglalkozott, de azert 
nem adta fel vbgleg a repiilbst. A franczia kozt&rsa- 
s&g elnoke tartalbkos hadnagynak nevezte ki, ami 
igaz&n nagyon ritka eset. 

Efimoffot, a hfres orosz aviatikust, a kirbl azt mond- 
j&k, hogy a fblelmet nem is ismerte, egy odessai t&r- 
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sulat kiildte Francziaorsz&gba, hogy aeropl&nt v&s&- 
roljon, tanuljon meg repiilni 6s tartson majd Orosz- 
orsz&gban mutatv&nyokat. A megtermett, f&lszeg &s 
szer&ny ember megerkezett Mourmelonbe, an&lkiil, 
hogy tudott volna franczi&ul besz&lni. Mindennap 
reggel, d&lben bs este lehetett bt l&tni, a mint kerbk- 
p&ron ment es jott az aviatikai telepre. Szbtlanul &llt 
a mfihelyekben 6s n&zte, hogy dolgoznak a mecha- 
nikusok. K&sbbb r&keriilt a sor, hogy mint utas 
felsz&lljon. A ki tanftotta, csak jelekkel muto- 
gatta neki, hogy mit kell tenni, nbha-nbha mondott 
egy-egy szbt is. Kbsbbb Efimoffnak kellett kezelni a 
gbpet. Mindenki elb&mult azon, hogy nem sokat paza- 
rolta azzal az idbt, hogy ide-oda j&rassa gbpbt a fol- 
dbn, hanem miut&n annyit futott, hogy eldg nagy 
sebessbget brt el, felemelkedett a levegbbe. M&r ezen 
elsb alkalommal is iigy repiilt, mint azok, a kiknek 
nagy tapasztalatuk van. Korbket frt le bs lesz&ll&sa 
is tokbletes volt. 6 volt akkor a nap hbse. Egy hbten 
beliil repiilbgbpen m&r hosszii utakat tett meg bs 
mbg ugyanabban a hdnapban leverte a magass&gi, 
t&vols&gi 6s a siklbrepiilbs rekordot. A sikldrepiilbs az, 
az akkoriban igen ritka l&tv&nyoss&g, a mikor arepiilb- 
gdp, melynek motor&t a magasban el&llitj&k, terme- 
szetes sikl&si szoge alatt ereszkedik le. Az orosz kor- 
m&n y bvi 2000 angol font fizetbssel fbrepiilb tanitb- 
nak alkalmazta az orosz hadseregben. 

Az amerikai Glenn H. Curtius, mielbtt aviatikus 
lett volna, sokat vett rbszt automobilversenyeken. 
Gbpbt 6s az azon levb motort saj&t maga tervezte bs 
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ez a gdp az 1906-tdl 1911-ig terjedo idoszakban egyike 
volt a legjobbaknak. Rendki'viil drtekesek Dr. Ale- 
xander Grabam Bellel (Nova Scotia) egyiitt vegzett 
kiserletei ds Herringgel egyiitt vdgzett munkassdga. 
S. F. Cody bires aviatikus szinten amerikai szdrma- 
zdsu volt, kesobb azonban angol bonpolgarra lett. 
Cody tortdnete igazdn kalandos. Kezdetben czirkuszi 
mutatvdnyokkal ds mdlovarsdggal foglalkozott. Utdbb 
egy embert emelo s&rkdnyon tett ldnyeges lijltdsokat 
es a brit badsereggel osszekottetesben lev6 dllasboz 
jutott, a melyben katonai megfigyel6 sdrkanyokat 
kdszltett a badsereg szdmdra. Az els6 angol Idgbajd 
a «Nulli Secundus« jdformdn Cody munk&ja volt ds 
az els6 prdbdnal 6 kezelte a gepet. Sajdt tervezdsd 
bipldnjdval hosszii utat tett meg, a melyndl nagyobb 
tdvolsdgot egdszen 1909. dv vdgdig nem is repiiltek dt. 
Sok baj ds szerencsdtlensdg erte, mindazondltal neve 
az akkori aeronautikai vildgban nagyon hiressd lett, 
sikereit er6s elbatdrozdsdnak koszoni, melylyel min- 
den akaddlyt legy6zni iparkodott. 

Pelemlltbetiink mdg ndbinyat a ndvsorbdl. Per- 
nander szabd volt, sajdt maga kdszitette aeropldnjdt, 
1909-ben lett a legbajdzds martirja. Bunan-Varilla 18 
eves koraban apjatdl kapta els6 aeroplanjdt, mert na- 
gyon jdl tette le vizsgait. Marcel Hanriotnak atyja 
keszltett egy aeropldnt, a melylyel mar r4 eves kord- 
ban blres hivatdsos aviatikus lett. Rouis Wagner, a 
ki szintdn a Hanriot-aeroplanon volt pilota, eldzdleg 
automobil versenyeken vett reszt. Josepb Cbristiaens 
ds Henri Rougier, kdt bires aviatikus palyajukat mint 
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automobilcbauffeurok kezdtdk meg. Jobn B. Moisant 
cbicagoi epitdsz volt az els6, a ki Pdrisbdl Londonba 
repiilt. Roger Sommer, szdrmegydros, nneldtt avia- 
tikdval foglalkozott, szinte bdbortosan szerette kozon- 
seges ds motor-kerekparj dt. Maurice Tdtard ds mdg 
sokan repiilni tanltottak. Nagyon biresek voltak a 
Farman testvdrek is. Sommer ds a kdt Farman dle- 
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XVI. FEJEZET. 

Blmeleti kutatasok. 

Azok mellett, a kik az aeronautika fejl6ddsdben 
fontos vezet6 szerepet jatszottak, vannak olyanok is, 
a kik nem jutottak nagy ln'rn£vhez, de azdrt mun- 
kdjuk ldnyegesen gazdagitotta az aeronautikai tudo- 
m&nyt. I^pen azdrt nem el6gedhetiink meg azzal, 
hogy csak egyszerfien felsoroljuk neveiket. Ha nem 
is dllltjuk 6ket egy sorba a Wright testvdrekkel, 
Santos Dumonttal, Zeppelinnal 6s Bldriottal, mdgis 
dldozhatunk annyit emlekiiknek, hogy megemldke- 
ztink munkdssdgukrdl £s hogy elismeijiik, hogy pdlda- 
addsuknak buzditd hatdsa is volt. A leveg6 kevdssd 
kiismert birodalma dvszdzadokon at csalogatta es 
megbfivolte a legbdtrabb 6 s nagy kepzel6 tehetsdg- 
gel megdldott embereket. Nyilvdnvald, hogy nagyon 
kiilonos kalandokban ds meglepetdsekben volt rdsziik 
azoknak, a kik bosszii dveken dt kisdrleteztek ds ta- 
nulmanyoztak, a mikor vdgre dtldptek ennek a biro- 
dalomnak hatdrait. 

Azt mdr a VIII-ik fejezetben elmondottuk, hogy 
az els6 kutatdk koziil soknak erdemeit csak kds6n 
ismertdk el ds hogy Ader, Maxim ds Forest meger- 
tek azt, hogy eszmdik, a melyekdrt azel6tt kinevet- 
tdk 6ket, diadalt arattak. A jelen szdzad els6 evtize- 


ddnek izgatd haladdsdt el6mozdit6 feltalaldk ds avia- 
tikusok dlete b6velkedik drdekes esemdnyekben es 
kalandokban. Hosszadalmas dolog volna mindezeket 
elmondani 6 s ha el is mond annyit az ird, a mennyi 
e fejezetben rendelkezdsere dlld szfik helyen elfdr, 
akkor is sok marad elmondatlanul. 

Azokat az esemenyeket, a melyek az aeronautikai 
tudomdņyt hatdrozott ldpdssel eldbbre vittek, vagy 
pedig sarkalatos elveket jutattak napvildgra, el6nyben 
kell rdszesiteni. Vegyiik pdlddul Robert Bsnault-Pel- 
terie munkdssdgdt, a ki nem annyira repiildseir6l 
nevezetes, ellenben kisdrletei 6s vizsgdlatai rendkiviil 
fontosak a tudomdnyra ndzve. Monopldnja, a melyet 
1908-ban jkdszftett, nehezen tudott els6 lielyre ver- 
g6dni, de azok a vizsgdlatok, a melyek alapjdn gd- 
pdt tervezte, ldnyegesen befolydsoltdk a jelen id6 
munkassdgdt. A Wright testvdrek csoddlatos sikerei- 
r 61 Eurdpdba eljutott hfrek osztonoztdk 6t a tanul- 
mdnyozdsra. 1904-ben egy sikldt kdszftett, a mely a 
Wright testvdrek sikl6jdhoz hasonlftott. Bzzel az al- 
kotmdnnyal Calais kozeldben vakmer6 prbbdkat tett. 
Az a szerencsds eszmdje tdmadt, hogy a szelet mes- 
tersdges legdrammal helyettesitse, a melyet dgy 6rt 
el, hogy sikl6jdr6l Iel6g6 kotelet egy automobilra 
kototte rd, sikl6jdt tehdt tigy haszndlta, mint egy sar- 
kdnyt. Egy apr6 r6szletr6l azonban megfeledkezett a 
feltaldld, arr6l, hogy valamifdle m6don osszekottetes- 
ben legyen az automobil vezet6jevel. Egy alkalom- 
mal, mivel nem tudott utasftdst adni a. vezet6nek, 
nagy magassdgbdl leesett, gdpdt darabokra ziizta, de 
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csodalatosk£pen neki maganak semmi baja sem tor- 
tdnt. Motor bajtotta aeropMnjaval vald elsd re.plilesei- 
ndl sokszor csak igen kevdsen mult, bogy megmene- 
kiilt. Ketszer esett bele egy tdba, sokdig volt a vlz 
alatt, ugy hogy majdnem biztosra vettdk, hogy meg- 
fulladt. 

Esnaut-Pelterie mutatta ki, hogy egy drdtdarabn&l 
rendkfviil nagy a levegd ellenallasa, majdnem, akkora 
mint egy emberkar vastagsagu fadarabndl. Epen e 
miatt jobbnak tartotta a monopldnt, mert azt hitte, 
hogy nem lebet bipldnt drdtok ndlkiil dpfteni. Melleke- 
sen megjegyezhetjiik, hogy 6 a -drdt rezgdseinek tulaj- 
donltotta a rendkfviil nagy ldgellendlldst. Monopldnja 
mdr csak azdrt is nevezetes, hogy nem volt rajta 
drdtmegerdsftds. 

A mikor Bldriot dtrepiilt a Calaisi-szoros felett, az 
egdsz vildg csak az 6 aeropldnjdval foglalkozott. Az 
azon levd fehdr szdrnyak, valamint azok fejldddsdnek 
tortdnete nagyon izgatta az esemdnyek megfrdinak 
kdpzeletdt. A legtobb embernek nem tiint fel az, 
hogy milyen drdekes a gdpen ldvd motor. A gdp le- 
frdsaiban csak annyi volt, hogy az aeropldnt egy hd- 
ronifhengerii, huszonot lderejd Anzani-motor hajtotta, 
pedig a motor, a mely enndl a repiildsnel tett szert 
hfrnevre, az aeronautikai tudomdny elorebaladasdnak 
egyik legdrdekesebb jelensege. A feltaldld egdszen 
fiatal ember volt es epen azzal mutatta meg, hogy 
mennyire eredeti gondolkozasu, hogy hatran szakftott 
a benzinmotor bagyomdnyos formajdval. Elso motor- 
jainak keszftesi mddja is lenyegesen kiildnbozptt a 
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kdzonseges mfihelymunkatdl. Nagyon kis tdke allott 
rendelkezesdre ds epen ezdrt csak keves munkdst 
foglalkoztathatott, a kik egyszerre dolgoztak egy gd- 
pen. A feltaldld jelleme kitiinik abbdl is, hogy nem 
egyszer, a mikor nem tetszett a gep jdrdsa, felfogta 
kalapacsdt ds darabokra zfizta. Allhatatossdga es tehet- 
sdge megis elnyerte jutalmdt. Olyan gdpet keszftett, 
a melylyel hfrnevre es dicsosdgre tett szert ds a mi 
szinten fontos, mds tervez6ket is munkdssagra buz- 
dftott ds fgy ldnyegesen hozzdjdrult az emberi tudds 
gyarapftdsdhoz. A motor igazi mestermii volt. Er- 
dekes, hogy mdg a mechanikai ipartermdkekben 
is mennyire. megnyilatkozik a nemzeti jellemvo- 
nds. Az olasz munkds a motorok egyes rdszeinek 
ds egydb kiilonfdle szerszdmoknak gyonyorli ki- 
viteldben igazdn mester, ds amint azt mdrndkokt 61 
is hallottam az olaszok «drzdkiikr6li) ds «valami md- 
lyebb beldtdsukrdl», hfresek. Az ilyen miivdszi tehet- 
sdgekkel megdldott emberi fajtdl szinte el is vdrjuk 
ezt. Az olasz munka egyszersmind kiilonos mddon 
tud szakftani a hagyomdnnyal ds nem koti magdt 
tudomdnyos pontossdghoz. A franczia mechanikus 
munkdja pedig kiilonosen azert drtdkes, mert nagyon 
finom ds pontos. 

Ha a szabadalmi hivatalok iromanyai beszelni tud- 
ndnak, milyen regeket mondhatndnak azok arrdl az 
odaadasrdl, a mely rettenetes nebdzsegekkel, szegdny- 
ds sok mds elkedvetlenft6 koriilmennyel kiiz- 
kodott. Igaz ugyan, hogy ndha vadul lehetetlen esz- 
mekhez ragaszkodott makacsul, de viszont igen gyak- 
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ran eg£sz erejdvel azon volt, hogy £rt£kes ajdnddkot 
adjon a liitetlen vilagnak. Az aeronautikdra vonat- 
kozd taldlmdnyokndl tapasztalhat6 az emberek leg- 
nagyobbfoku torekvdse 6s ez all nemcsak Nagybrit- 
tdniara, hanem Francziaorszdgra, N6metorszdgra 6s 
Amerikdra is. Neha, mint a mdr egy mas fejezetben 
elmondott Ader es Maxim eseteben, esetleg elisme- 
rik erdemeiket. tgy volt ez Spiess esetdben is, a ki 
strassburgi sziilet&d franczia allampolgdr volt. Ma- 
napsag mdr dltaldnosan elismerik, hogy ldghaj6jdnak 
k6szit6s6ben az alapgondolattal megelfizte Zeppelint, 
a ki ezt az alapgondolatot j6val k6s6bb ldnyegesen 
fel is haszndlta. Spiess mindjdrt a ndmet-franczia hd- j 

boni befejezdse utdn tervezte meg kormdnyozhat6 
16 ghaj 6 jdt. Nem volt ez sem dbr&nd, sem pedig tar- j 

talmatlan gondolat. A terv kiterjeszkedett a legaprdbb 
r6szletekre is, megadta a 16 ghaj 6 nak osszes mdreteit 
6s jellemzdit. A 16 ghaj 6 nak merev f6mvdza lett volna; 
a gdztartdly tobb r 6 szb 61 dllott. A kosdr mindjdrt a 
gdztartdly alatt volt, kdt vdgdre kdt-kdt propeller- 1 
csavart tervezett. Egy hidnya termdszetesen volt a 
tervnek, hidnyzott r 61 a a robban6 motor, mert hiszen 
ezt csak ndhany 6v mulva fedeztdk fel. Mintdja az 
1909-i pdrisi aeronautikai kidllitason volt ldthat6 6s 
mindenki csudalkozott azon, hogy lenyegileg meny- 
nyire hasonHt ez Zeppelin leghaj6jdhoz. A mi azt 
illeti, Cayley mdr a mult szdzad elejdn jelezte azokat 
az alapokat, a melyeken a modern kormdnyozhat6 
16 ghaj 6 nak fel kell epiilnie. 0 mdg hajt6er6 gyandnt 
egy a helikopter-jdtekhoz hasonl6 kezdetleges propel- 


ELM&LET 1 KUTATASOK 

lercsavart ajdnlott. Ez a jdtdk dgyldtszik mar j6val 
Cayley ideje el6tt megvolt. 

Meg feltiin6bb az a koriilmdny, hogy az aeropldn 
legels6 alapelveit Laurence Hargrave Ausztraliaban, 
Sydneyben mdr 1884-ben felismerte 6s alkalmazta 



13. ifi>ra.|Kul6nboz8 alakii Hargrave-f61e sdrkanyok. 


is. Ez termdszetesen Wenham fontos vizsgdlatai utdn 
tortdnt, a ki 1866-ban foglalkozott az egymds f6ld 
rakott, sorozatokban 16 v 6 sfkoknak felemel6 kepes- 
sdgdvel. De Hargrave, a ki kiil6nboz6 alaku sdrkd- 
nyokkal kiserletezett, (13. dbra) kutatdsait egdsz mds 
irdnyban vdgezte. A rnikor Wilbur Wright mdg csak 
gyermek volt, Hargrave mar akkor kimutatta, hogy 
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a rekeszekre osztott sarkanynak felhajtc 5 ereje j6val 
nagyobb, mint a kozonsdges sdrkanyb, Wilbur Wrigbt, 
Chanute, Maxim es Tlirelfall mind megannyi nagy 
szaktekintbly, elismerik, hogy sokat kbszonhetnek az 
ausztrdliainak. Ketsbgtelen, hogy ezek es tobb mas 
kutatb felhasznaltdk Hargrave brtekezeset s a mint 
mindannyian tudjuk, egyik legujabb sikeriilt bipldn, 
Santos Dumont biplanja, tulajdonkdpen doboz alakti 
sarkdny volt, a melyet motor hajtott. James Hargrave 
sohasem nyerte el azt a jutalmat, melyre fontos < 5 s 
brtbkes munkdssdga pedig igazdn mdltbvd tette. Egy 
mdsik littorb a kit szintbn nem mbltattak brdeme 
szerint Horatio Phillips volt, a ki azzal foglalkozott, 
hogy mekkora a gorbe feliiletek ellendlldsa a leve- 
gbben. 

Azt lehet mondani, hogy az aviatikdban minden 
lij kisbrlet emberi elet koczkdztatdsdval jdrt. Ez annyit 
jelent, hogy a gepek bs az epitbsiiknbl felhasz- 
ndlt anyag teljesitmbnybrbl olyan keveset tudtak, 
hogy a kisbrletezb, mikor lij alkotmdnydt kiprbbdlta, 
egyszersmind dletbt is koczkdra tette, akdrmilyen pon- 
tosan is dolgozta ki papiroson elmbleteit bs szdmltd- 
sait. Csak nagyon lassan, Ibpesrbl-lepesre haladva 
lehetett a kockdzatot, annyira a mennyire, mbrsbkelni. 
A haladast inkdbb azoknak kbszonhetjiik, akik jbl 
ertettek a dolgot 6s nagyon bvatosan haladtak elbre, 
nem pedig azoknak, akik tiirelmetlenek bs vakmerbk 
voltak. Nagyon jb pelda erre Wilbur es Orville Wright 
tortenete. Akdrmit valtoztattak is gepiikon, mindig a 
legnagyobb elbvigydzatossdggal jartak el. Ha tekin- 
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tetbe veszsziik, hogy a kiserletek milyen termeszetuek 
voltak, akkor nem is sokalhatjuk az elpusztult avia- 
tikusok szdmat. Taldn meg kisebb lett volna ez a 
szdm, ha azok, a kik eletiiket veszitettek, gondosab- 
ban jartak volna el. A martirok koziil sokan bpen 
akkor haltak meg, a mikor uj elrendezeseket prbbdl- 
tak ki. Egyik eset meltb a megemlitesre. Leon De- 
lagrange esete ez, a ki motorbbl bs aeropldnbbl allb 
osszedllitdst prbbalt ki; fgy akart n6hdny fontos ker- 
dbsre vildgossdgot vetni. Delagrange nagyon jbl tudta, 
I hogy a Blbriot XI-et 50 lberbs Gnome-motorral haj- 

I tani nagyon is koczkazatos dolog. Akkori idbben 

I mbg nem volt semmifble adat arra nbzve, hogy 

I ennek vagy annak az aeropldnnak vdza mennyit 

| bir ki. Csak annyit tudtak, hogy a szokott 35 lberejli 

■, motorral eldg erbt tud kifejte’ni a gbp. Bajos volt 

] elkbpzelni azt, hogy a valamivel erbsebb motor fel- 

! dllftdsa dltal majd fordulb pontot drnek el. A motor 

forgb hengeres volt. Nagyon jbl tudta Delagrange, 
hogy vdllalkozdsa meglehetbs meresz 6s mikor elsb 
repiildseit v6gezte ezzel a gbppel a motort alacsony 
nyomdssal jdratta; utdbb mivel semmi rossz kovet- 
kezmbnyt nem tapasztalt fokozatosan nagyobb erbvel 
engedte jdrni a motort. Ezen kiserletei kozben 
erdekes jelensbget tapasztalt, a melyrol Renb Gas- 
niernek szblt es a ki utblag mondta el ezt a beszbl- 
■ getest: Delegrange ligy taldlta, hogy mikor gbpet 

j teljes sebesseggel jdratta, a magassdgi kormdnynyal 

semmifele hatast nem tudott elbrni. A repiilb gep 
; tengelyenek irdnydt nem tudta megvdltoztatni es nem 
2 °7 
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tudott leereszkedni a ndkiil, togy ne lasitotta volna 
a gdpet. Ekkor Gasnier felvetette azt a kdrddst vajon 
van-e a Gnome motornak egyaltalaban gyroskopikus 
batdsa. Ednyeges az, liogy a gdp a rendesnel nagyobb j 
nyomdsnak volt kiteve; mivel nem tudott engedni . I 
elolrdl vagy oldalrdl jovd szdllokdsnek konnyen el is j 
torhetett. Tdnyleg ezt a korulmenyt tekintettdk azon | 
szerencsetlensdg okdnak, a melyben Delagrange Bor- | 
deauxban 1910 janudr 4-en elpusztult. Kdtsdgtelen, 1 
hogy mivel a gdp els6 rdszen egy vagy kdt merevl- 1 
tdssel kevesebb volt a sziiksdgesndl, ezaltal a gdp I 
ellendlld kdpessdge is gyongiilt. s 

Azt sohsem fogjuk megtudni, hogy Delagrange | 
tudta volna, hogy a motornak lehet gyroskopikus j 
hatdsa. Csak azt tudjuk, hogy dszrevette, hogy a gdp f 

szokatlanul igyekszik repiilds kozben irdnydt meg- j! 

tartani. Kisdrlet kozben nagy < 5 vatossdggal jdrt el, 
a mennyiben az els6 prdbdkndl nem jdratta a motort 
teljes er6vel. Csoddlatos, hogy ndhdny hdttel kds6bb 
De Blon szintdn elpusztult, a mikor egy olyan gd- 
pen repiilt, a milyen Delagrangenak a vesztet okozta. 

De Blon meg haldla el6tt nehdny nappal megemlf- 
tette a jelen sorok frdjdnak, hogy 6 is dszlelte a 
Gnome-motor i rdnyvdltozasnak ellentdlld hatdsdt, de 
nem hitte, hogy a motor gyroskop mddjdra viselke- 
dett volna. Az bizonyos, hogy mindkdt aeropldn for- j 
dulds kozben esett ossze. Ez mintegy bizonyitdka 
annak, hogy volt gyroskopikus hatds, mert a gyro- 
skop ellentdll minden olyan hatdsnak, a mely azt 
sfkjdbdl kiforgatni igyekszik. Ha el is fogadjuk a 
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gyroskopikus theoridt mdg szamolnunk kell awal az 
ellendlldssal, a mit a gdp a magassdgi kormdnnyal 
szemben fejtett ki, a mint azt Delagrange ds Le Blon 
eszleltek. Ezen ellenallast annak kell tulajdonftani, 
hogy mikor a Gnome motor hajtotta a gepet, tulsa- 
gos nagy volt a gep sebessege. 

Az, hogy Delagrange a Gnome motorral a Bldriot 
monoplanon olyan nagy sebesseget tudott eldrni eleg 
volt ahhoz, hogy sok utdnzdja akadjon. Maga Bldriot 
is repiilt ilyen osszedllftdsii geppel. 

Bipldnokndl, a melynek jdval nagyobb fenntartd 
feliiletfik van, mint a Bldriot XI.-nek, a Gnome mo- 
tornak . gyroskopikus batdsa nem drvdnyesulhet. 
A motornak el6szor is a helyzete mds, mdsodszor 
pedig nem teszi ki az egdsz gdpnek olyan nagy rd- 
szet. Azonfeliil a bipldnokndl a vdzat is jdval er6- 
sebbre lehet kdsziteni, mint a monoplanokndl. Ilyen 
termdszetd kerddsekkel akkor, mikor ez a kdt sze- 
rencsdtlensdg tortdnt, sokat foglalkoztak. 

Egy bizonyos tekintetben mdgis azt mondhatjuk, 
hogy a szerencsdtlensdgek sziiksdgesek voltak ahhoz, 
hogy az aeronautikai tudomdny fejl6djdk. Igaz ugyan, 
hogy ezt a szempontot csak azdrt engedjiik meg, 
h°gy ezaltal elnezdstinknek adjunk kifejezest az ilyen 
meggondolatlan 6s kegyetlen mddon vald fejlddesert. 
Mindenesetre meg kell adnunk, hogy ezek a szeren- 
csdtlensdgek a kozfigyelmet rdtereltek annak az dletbe- 
vdgd kdrdesnek a megvitatdsdra, hogy milyen vi- 
szonyban kell lennie a repiilogepndl a szerkezet szi- 
ldrdsdgdnak ds a motor eiossegenek. Felvetettdk 
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tovdbba azt a kerddst is, bogy lehet-e a motornak 
gyroskopikus batdsa. Semmifdle mds koriilmeny nem. 
tudta volna ezt a kerddst ilyen katarozottsdggal fel- 
vetni. Altalaban azt kittek, hogy a propellernek van 
gyroskopikus batasa, sok feltalald ezen koriilmenyt, 
mint valami elfogadott tenyt emlfti fel. Ndmelyik 
bipldnon kettos propellert alkalmaztak, azert, mert I 
azt gondoltak, hogy kdt ellenkezfi irdnyban forgo 
propeller csavar eseteben egyik kiegyenlftheti a ma- 
siknak gyorskopikus hat&s£t. Tudjuk, ha van is gyors- 
kopikus hatds, az oly csekely, hogy egdszen el 
lehet hanyagolni. Van ugyan a propellernek egy 
kiilonos hat&sa, a mit «dob&s»-nak neveznek, de ez | 

csak azalatt drezhetd, a mikor a gdp indulaskor a | 

talajon fut ds ez is megsziinik abban a pillanatban, | 

a mikor a propeller m&r elegendd mdrtdkben neki- I 

lddftotta a gdpet, m&s szdval a mint a gdp a meg- 
feleld sebessdggel szalad tova. - :i 

Mindez csak nehdny pdlda azon veszedelmekre : 

ndzve, a melyek azeldtt is, most is dllanddan meg- ; 

kornydkezik azokat, a kik ldgi kozlekeddsi gepekkel 
kisdrleteznek. Neh&ny uttord dlete azonban nem 
egyeb, mind drdekfeszftd esemdnyeknek ds csod&la- 
tos epizddoknak hosszii sorozata. 


sjo 


XVII. FEJEZET. 

Wilbur ds Orville Wrigbt. 

Wilbur ds Orville Wright munk&ja korszakalkotd 
fontoss&gu volt, noha, a mint azt az olvasd is az 
elozdkben elmondottakbdl konnyen meg&llapfthatja, 
a hires testvdrpdr sikldgdpe nem volt az elsd, embert 
emeld sikldgdp. Motor hajtotta repiildgdpet is kdszftet- 
tek m&r eldttfik. Az aeronautikai tudom&ny fejlesztd- 
sdben tdbb koriilmdny biztosftja kiv&ld helyzetiiket. 
< 5 k bizonyftott&k be a vil&g eldtt azt, hogy mechanikai 
repiilds igenis lehetsdges es kivihetd. Meg&llapftottak 
egy olyan typust a repiildgdpre ndzve, a mellyel sikeriilt 
a repiilds, amely az osszes lij alaptorvdnyeket felhasz- 
n&lja. Bz a typus meg&llja a helydt, jdllehet a Branczia- 
orsz&gban keletkezett repiild-iskola azonnal kifog&solta 
a Wright testvdrek theori&j&t. Azonfeliil kisdrleteik 
rdvdn meg&llapfthattak olyan tdnyeket ds osszegyiij- 
tdttek olyan adatokat, a melyek a repiiles elmdlete 
szempontj&bdl rendkfviil fontosak. 

Wilbur £s Orville Wright eldzdkenysdge folyt&n 
abban a helyzetben vagyok, hogy az d szavaikkai 
adhassam eld munk&ss&guk tortdnetdt. Ezen fejezet- 
nek jd rdsze szdrdl-szdra azokbdi az ertekezdsekbdl 
van &tvdve, a miket Wilbur Wright 1901. szeptem- 
ber i8.-&n ds 1903. junius i.-en a chikagdi 
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mernokok egyesulet£ben olyasott fel. Ndmely r6sz 
viszont a Wrigbt testverek szolgaltatta adatokat tar- 
talmazza. Kdtsdgtelen, hogy ha mas kutatd munkas- 
sagat mondandnk el ekkora reszletessdggel, az is 
epen ilyen erdekes lenne. Vegyuk pelddul Ferber, 
Bldriot ds Esnault-Pelterie munkdssagat, a minek 
jdval kevesebb helyet szenteltem. Azonban hely sin- 
csen, meg nem is sziikseges, hogy minden rdszletet 
elmondjak. A Wright testvdrek munkdja sokkal fon- 
tosabb volt ezekndl ds meg van az az eldnye is, hogy 
az, a ki aeronautikdval foglalkozik 6s ezeket, vagy ' 
esetleg Wilbur Wright elfiaddsait teljes eg£sziikben 
4 ttanulm 4 nyozza, elsajdtlthatja az aeronautikai tudo- 
mdnynak' helyesen megvetett alapjait. 

A kdt hires amerikai 1878 dszdn kezdett drdek- 
lddni a repiilds irdnt. Eelrjdk, hogy mikor egyik este 
apjuk hazaj6tt, kez^ben valami t 4 rgyat rejtegetett ds 
mieldtt meglithattdk volna, hogy mi van a kezdben, 
ellokte a leveg6be. Nem esett le a foldre, a mint 6k 
azt v£rtdk, hanem a szobdn keresztiil repiilt 6s a 
mennyezetbe iitk6zott, ott csapkodott egyidejig, v6gre 
a foldre esett. Kis jdtdkszer volt, a mit a tuddsok 
helikoptemek neveznek, a mit azonban 6k, nem- 
t6r6dve sokat a tudomdnnyal, «denevdr»-nek neveztek 
el. Parafdbdl &s bambusbdl kdsziilt, papirossal boritott 
konnyd vaz kepezte kaucsuk szalagok altal ellentett 
iranyban hajtott kdt csavar volt ez. Nem volt valami 
er6sen megcsindlt jdtekszer, ligy hogy a kdt kis fiu 
hamarosan el is pusztitotta, de ha a jdtdkszer nem 
is repiilt sokd, emlekezete anndl maradanddbb volt. 


cody-f^lE biplAn. 

Codynak, mint feltalalonak regenyes tortdnete es kuzkoddse 
a 198. oldalon taldlhat6. 


a lfveg6t szAnto aeroplan. 

Hanriot-fele monopldn, amint Weybridgenel eay maior 
felett repiil. 











WlLBliR 6S ORYILLE WRIGHT 


A kovetkez6 6vekben, mikor nagyobb «belikop- 
ter»-t akart a kdt M kdsziteni ugy talaltdk, bogy 
rnenndl nagyobb a «denever», annal kevesbe repiil. 
Azt meg nem tanultak, bogy ba a csavar atmerojet 
megketszerezik, akkor nyolczszor olyan nagy erb 
szuksdges az alkotmdny mozgatasdhoz. 

Nagyon szerettek sdrkdnyokat is eregetni, de a mfg 
I/ilienthal balaldrdl nem hallottak, addig a Idgliajdzds 
nem igen vonta magdra akkor mdr drett ds komoly 
gondolkoddsukat. De azutdn, minden munkdt, a mi 
erre a tdrgyra vonatkozott ds amit csak meg tudtak 
szerezni, nagy odaaddssal tanulmdnyoztak. llrdemes 
felemliteni, bogy az angol szaktekintdlyekkel szem- 
ben emiatt nagyon lekotelezve ereztdk magukat. 

Mikor munkdssdguk ezen rdszdrdl irnak felemlitik, 
bogy az aviatikdnak kdt iskoldja volt. Az elsd, melynek 
tdbbek kozt Dangley tandr ds Sir Hiram Maxim is tag- 
jai voltak, ffileg er6t felhaszndld repiildssel foglalkozott; 
a mdsik, melynek tagja kozt Dilientbal, Mouillard 6s 
Cbanute szerepelnek, inkdbb a lebegd repiildssel. «Mi 
inkdbb az utdbbi iskoldval rokonszenveztiink, rdsz- 
ben azdrt, mert nem igen volt tiirelmiink abboz a 
biabavald : kiilonczsegbez, hogy a szarnyakra finom 
es koltsdges gepeket szereljiink, a mikkel tulajdon- 
kepen senki sem tudott bdnni, mdsrdszt azonban 
kdtsegteleniil azdrt, mert a lebegd- repiilds apostolai 
annyi bdjjal es olyan nagy lelkesedessel tdrgyaltdk a 
leveg6ben rogzftett szdrnyakkal vald vitorldzds gyo- 
nyorfisdgeit. A vitorldzdsboz pedig semmi mds moz- 
gatd erdre, mint a szdlre, nem volt Sziiksegiik.» 
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WILBUR &3 ORYiLLE WRIGRT 


Hogy liogyan probdlkoztak meg 6k maguk a re- 
piil&sel, azt Igy irja le Wilbur Wright: 

«Azok a neh£zs£gek, a melyek a repiilog£p szer- 
kesztesdnek ainrigy is rogos utjdba akadnak harom f6- 
oszt&lyba sorozhat( 5 k: i. azok, a melyek a fenntartd 
szdrnyak szerkesztdsdre vonatkoznak; z. azok a me- 
lyek a gepnek a leveg6n keresztiil val6 liajtdsara 
sziikseges er6 termelesdre 6s alkalmazasdra vonat- 
koznak; 3. azok, a melyek a mdr repiildsben lev6 
gdp egyensulyozdsdra 6s kormdnyzdsdra vonatkoznak. 
Ezen nehdzsdgek koziil kett6, mdr ndmileg meg van 
oldva. Mar tudnak szdrnyakat vagy aeropldnokat 
szerkeszteui, a melyek, ha azokat a leveg6n keresz- 
tiil elegend6 sebesen hajtjdk, nemcsak a szdrnyak, 
hanem egyszersmind a gdp 6s a gdpdsz sulydt is 
fenn tudjdk tartani. M&r tudnak elegendd kdnnyd 
motorokat 6s szdrnyakat kdszfteni, amelyekkel . a 
slkokat a fenntartdshoz sziiksdges sebessdggel hajt- 
jdk. Egyensiilyozni 6s kormdnyozni azonban mdg 
ma sem tudjdk a gdpeket, noha feltaldlasuk 6ta mdr 
tlz 6v is eltelt* Mikorra majd ezzel a kdrddssel is 
tisztdban lesznek az emberek, akkor drkezik el a 
repiild gdpek korszaka, mert a tobbi nehdzsdg iga- 
zdn csak mdsodrendd fontossdggal bir. 

«A ki a madarak repiileset ndzi, arra a meggy6- 
z6ddsre jut, hogy a maddrnak csupdn csak awal kell 
torddni, hogy szdrnyait mozgassa. Pedig vildgos, 
hogy mdg sok mds egyebre is kell iigyelnie. Sok 

* Mi6ta Lilienthalnak sikeriilt a repiilis. 
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id6t venne igenybe mindannak felsorolasa, a mire a 
madarnak iigyelnie kell, hogy biztosan repiilhessen 
a leveg6ben. Ha egy darab papirost, a melyet a fold- 
del pdrhuzamos helyzetben tartok, hirtelen elenge- 
dek, akkor az nem fog szep nyugodtan alaszallni, 
a mint azt egy Mggadt es ertelmes papirdarabtdl vdr- 
n6k, hanem mindig csak azon igyekszik, hogy ellen- 
tetbe jusson a mdltdsdgteljessegnek osszes elismert 
szabalyaival. Eelborul, csapkodva ide-oda bolyong, 
akdrcsak egy 16 , a mely mdg nincs kellden idomitva. 
Mdgis epen az ilyen m6don val6 viselkeddse az, a mit 
az embernek eldbb meg kell tanulni igazgatni 6s 
csak azutdn lehet a repiilds mindennapi sporttd. 
A maddr megtanulta ezt az egyensulyozdst mdg pe- 
dig olyan alaposan, hogy nem is tudjuk megldtni, 
hogyan egyensiilyoz. Csak akkor tudjuk kell6en 
mdltdnyolni ebbeli iigyessdgdt, ha megprdbdltuk 
utdnozni. 

«K6t m6d van arra, hogy akdrmilyen csokonyos 
legyen is a 16 , megtanuljunk rajta lovagolni. Az 
egyik m6d az, hogy felkapaszkodunk rd 6s addig 
gyakoroljuk magunkat, a mlg minden egyes moz- 
gdsdt 6s cselvetdsdt iigyesen ellensiilyozni tudjuk. 
A mdsik m6d pedig az, hogy feliiliink egy keritdsre 
6s ndzziik j6 ideig a lovat, azutdn hazamegyiink 6s 
otthon kenyelmesen kieszeljiik, hogy hogyan lehet 
ellensiilyozni a I6nak minden fajta mozgdsdt. Az 
I ut6bbi m6dszer mindenesetre kenyelmesebb, de vi- 
I Szon t a j6 lovasok koziil sokkal tobben haszndltdk 

| az e ls6 m6dszert, mint a mdsodikat. Majdnem ugyan- 
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igy &11 a dolog a repiildgdppel is. Ha nagy Siilyt 
lielyeztink a biztonsdgra, akkor legbelyesebben cse- 
leksziink, lia keritdsre iiliink fel es figyeljiik a ma- 
darakat, de lia tdnyleg tanulni akarunk, akkor leg- 
jobb raiilni a repiilogepre es prdbdlgatas rdvdn el- 
sajatftani a kiilonbozo fogasokat. 

«Elmdletileg igen konnyfi dolog a sikld- vagy a 
repiildgepet egyensulyozni. Arra kell iigyelni, bogy 
a nyomas kozpontja ds a tomegkozdppont egybeessen. 

«Tdnyleges kivitelndl» folytatja Wilbur Wrigbt 
«iigy ldtszik mintba az egdsz egy nagy csomd, egy- 
mdssal meg nem fdtb veszedelemb6l volna osszetdve, 
a kdt kozeppont egy pillanatig sem tud nyugodtan 
egyiitt maradni, ligy bogy a ki a gdpet kezeli, a ki 
tulajdonkdpen a bekeszerz6 szerepdt jdtsza, sokszor 
akozben, bogy ossze akarja bozni dket, meg is s6- 
riil. Ha a szdl fiigg6leges sfknak utkozik, akkor a 
kozdpponttdl egyik 6s mdsik oldalra es6 kdt rdszre 
jutd nyomds, egyensiilyban tartja egymdst, dpen ligy 
a kozdppont alatt lev6 egyensiilyozza a kozdppont 
felett lev6t. Kzt a pontot nevezziik a nyomds kozdp- 
pontjdnak. De ha a sfk egy kissd meg van dontve, 
akkor a szdlkez kozelebb es6 rdszen a nyomds na- 
gyobb lesz, a mdsik reszen ellenben kisebb, ligy 
bogy a nyomds kozdppontja ebben az esetben nem 
esik ossze a felulet kozdppontjaval, banem az el6re' 
dlld rdsz feld tolddik el. Ha a sikot mdg jobban 
megdontjuk, akkor a nyomds kozdppontja is mdg 
inkdbb el6re halad. Ha pedig a szel a lapnak inkdbb 
csak az egyik feldt fujja, akkor is eltolddik a ko- 
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zdppont, mintba kozelebb akarna keriilni a szelbez. 
Mivel pedig sem a szel, sem a gdp irdnydt es sebes- 
sdgdt mdgcsak egy pillanatra sem tartja meg, na- 
gyon gyors gondolkoddstinak kellene lenni annak az 
embernek, a ki kovetni tudnd a nyomds kozeppont- 
jdnak ezt a vdndorldsdt; nagyon mozgdkonynak kel- 
lene lenni, ba testet mindig minden vdltozdsndl dpen 
a megfeleld belyre akarnd elhelyezni. Ezt prdbdlta 
Dilienthal is megtenni 6s a mint azt kdtezer sikld 
repiildse bizonyftja, meg is tette mdg pedig csodd- 
latos iigyessdggel. 

«Mi azt hittiik, bogy a f6ok, a mi miatt ez a 
problema olyan sokdig megoldatlan maradt az volt, 
bogy senki sem tudott megfeleld gyakorlottsdgra 
szert tenni. Dilientbal ot 6v alatt osszesen csak ot 
6 ra bosszat repiilt a leveg6ben. $s nem az a csodd- 
latos, hogy olyan keveset vdgzett, banem az, bogy 
olyan sokra vitte. Senki sem ajdnldnd egy kerdk- 
pdrosnak, hogy olyan utczdban kerekpdrozzon, a mely 
szinte bemzseg a sok embertdl 6s jdrmdt 61 , ba a 
kerdkpdros mindossze csak ot 6ra bosszdt gyakorolta 
magdt es ez az osszesen ot 6rai gyakorlat is ot 6ven 
keresztiil tfz perczig tartd gyakorlatokb6l ad6dott 
ossze. Dilienthal pedig, a kinek olyan rovid gyakor- 
lata volt, mdgis csodalatos iigyesen tudta az orvd- 
nyeket szellokdseket 6s minden egydb vdltozdsokat 
ellensiilyozni. Arra gondoltunk, bogy ba mi valami 
m6don a helyett, bogy csak masodperczeken dt, 
6 rdkon dt tudnank magunkat gyakorolni, akkor 
lebetne ndmi remdnyiink arra, bogy ezen nehez kdr- 
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dds megolddsdban valamelyest is elore baladjunk. 
Ez pedig ligy volt kiviheto, hogy (ipltettiink egy 
olyan gepet, a mely a levegoben lebeg, ha sebes- 
sdge 18 mbrtfold Srdnkdnt. Keresniink kell hozza 
egy olyan helyet ahol az ekkora sebessegii szel egb- 
szen rendes dolog. Ilyen feltetelek mellett, ha mbg 
egy kotdllel is meg kotjiik a gepet, hogy az ne tud- 
j°n hdtrafeld mozogni, majdnem helyettesithetjiik a 
motor hajtotta propellert. Ezen elrendezessel akdr 
Srak liosszdig lehet kisdrletezni, minden veszedelem 
ndlkiil, a gdpet sem kell magasra a talaj fold emelni 
6s a gdp, mert le van kotve, egydltaldban nem me- 
het elSre. Azokban a tdbldzatokban, a melyek gorbe 
feliiletekre kifejtett ldgellendlldsokat tartalmaznak, 
rigy taldltuk, hogy 18 ndgyszogmdter teriiletd szdrny- 
feliilet teljesen megfelelne ezdlunknak, a kivdnt helyet 
pedig konnyen megtaldlhatjuk az Atlanti Oczedn part- 
jain, akol egydltaldban nem ritka a 16—25 mdrtfold 
sebessdgfl szdl. Egy terveztiik, hogy amikor gyenge 
szdl fuj akkor a homokbuczkdk tetejdrSl fogunk le- 
siklani, amikor pedig erSsen fuj a szdl, akkor hasz- 
ndljuk a kotelet motor helyett ds csak helyben fo- 
gunk repiilni. 

«hegkozelebbi teendSnk volt megfelelS gep ter- 
vezdse. nosszas tanulmanyozds utdn megdllapodtunk 
abban, hogy a farok feliiletek inkdbb csak dtban 
vannak, dpen azert azokat el is hagyjuk. Az is na- 
gyon valdszlnu volt, hogy ha az ember repiilds koz- 
ben vfzszintes helyzetben tarthatnd a testdt, nem 
pedig mint IAUentlial, Pilcher es Chanute gdpeindl 


fiiggelyesen, ezdltal a levegS ellendlldst ldnyegesen 
csokkenthetne, mert ot negyszoglab helyett csak 
egy negyszogldbnyi feliiletnek iitkozne neki a levegS. 
MegprSbdltuk tehdt a vfzszintes helyzetet, mert ez- 
dltal dpen egy fdl lderSt takarfthattunk meg. 

«Az elsS pillanatban ugy ldtszik, hogy nagyon 
egyszerd dolog egyensiilyban tartani a repiilSgdpet, 
pedig majdnem valamennyi kiserletezS ligy taldlta, 
hogy dpen az egyensiilyozds az, a mit nem tud ele- 
gendS jdl elsajdtftani. Hogy ezt elsajdtftsdk awal 
sokfdle mddon prdbdlkoztak mdr meg. Sok kisdrle- 
tezS a tomeg kozdppontot a szdrnyak ald jd mdlyre 
helyezte le, mert azt remdlte, hogy a siily majd csak 
igyekszik lehetSleg alacsony helyzetben maradni. 
Igaz, hogy akdrcsak az inga, igyekezett a legalsS 
helyzetet elfoglalni, de viszont, akdrcsak az inga, 
lengdsbe is igyekezett jonni ds ezdltal teljesen leron- 
totta a stabilitdst. Sokkal megfelelSbb volt, kiil6no- 
sen az oldalt val6 egyensiilyozds szempontjdbSl az a 
mdd, hogy a szdrnyakat lapos V betii formdjdban 
helyeztdk el, melyndl a szdrnyak csiicsai felfeld dllot- 
tak. Az elmdlet szempontjdbdl az egyensiilynak on- 
magdtdl helyre kell dllnia, de a gyakorlatban ennek 
az elrendezdsnek kdt ldnyeges liibaja volt: dllandd 
lengdsbe hozza a gdpet 6s csak nyugodt leveg6ben 
lehetett haszndlni. 

«Ugyanezt a gondolatot haszndlta fel az a mdd- 
szer, a melynel mellsd 6s hdts6 egyensuly fenntartd- 
sdra torekedtek. Az aeropldn fenntartd sfkja pozitiv, 
a vfzszintes hdts6 feliilet pedig negativ szog alatt 
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volt megdontve, a sulypontot pedig j6 elore helyeztek 
el. Ugyamigy mint az oldalt val6 egyensiilyozdsndl, itt 
is megvolt az a torekvds, liogy a g6p allandd him- 
bdlozasba jusson ds ugyanazon erok, melyek szelcsend 
eseteben ldtreboztak az egyensiilyt, szdl eseteben 
megzavartdk. Pedig mdgis ezt az elvet alkalmaztdk, 
majdnem kivetel nelkiil az osszes jelentekenyebb 
gdpeknel. 

«Miutdn a kihajld szoget kdpezd sikok hatdsdt 
ilyen mddon tisztdztuk, arra az eredmdnyre jutot- 
tunk, hogy ilyen alapon kdsziilt repiildgdp igen drde- 
kes lehet tudomdnyos szempontbdl, de praktikus 
szempontbdl teljesen drtdktelen. Epen azdrt elhatd- 
roztuk, hogy megprdbdlunk egy mds, ettdl alapjdban 
kiilonbozd elvet. ijgy rendezztik be a gdpet, hogy 
az ne igyekezzdk onmagdt bedllitani. Azt akartuk, 
hogy a mennyire csak lehetsdges nagy legyen a tehe- 
tetlensdge mindenfdle irdny ds sebessdg vdltozdssal 
szemben; igy csdkkenthetjiik majd a szdllokdsek 
hatdsdt. tlgy akartuk ezt eldrni, hogy az aeropldnnak 
kiilonos alakot adjunk a mellsd-hdtsd egyensuly 
szempontjdbdl ds az oldalt vald egyensulyozas szem- 
pontjdbdl pedig, az eldttiink prdbdlkozdkkal dpen 
ellenkezd mddon, a szarnyakat ivalakban meghajlit- 
suk, hogy vegeik lefele dlljanak.i) 

«Az a mdd, a mit Ivilienthal az ellensiilyozasra 
haszndlt, hogy t. i. testdt ide-oda tologatta, nem ldt- 
szott annyira gyorsnak, mint a mennyire azt a ko- 
riilmdnyek megkivantdk. Epen azdrt hosszas tanul- 
mdnyozds utdn mas rendszert gondoltunk ki. 
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A Chanute-fdle ketfedeld gdpnek megfelelden rend- 
szeriink kdt nagy feliiletbdl allott, ezekkel szembe 
kis tdvolsdgnyira egy kisebb feliiletet alkalmaztunk, 
a mely a szel hatdsa kovetkeztdben a fofeliileteknel 



14. dbra. Wright sikl 6 g 4 pe. 

felldpd nyomdskozdppontnak vdndorldsdt ellensii- 
lyoziid. Uyen mddon nem volna nagy a szdl sebes- 
sdg ds irdnyvdltozdsdnak a zavard hatdsa ds a repiild 
inkdbb tudna iigyelni a gdp kormdnyzdsdra; ezt pe- 



15. abra. A hatulnezete az aeroplannak, melynek hats 6 
elei meg vannak gorbitve. B Az aeroplan, sarka felol 
tekintye. 


dig az dltal drheti el, hogy a mellsd feliiletet lefeld 
vagy felfele hajlitja. Az oldalt vald egyensulyo- 
zdsra ds a jobb ds bal fele vald kormdnyzasra szol- 
gdlt volna a fdfeliileteknek kiilonos mddon vald 
megcsavardsa vagy meghajlftdsa. (15. dbra.) Ez tel- 
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jesen egyen£rt£k.fi volt awal, mintlia a szdrnyak 
egyik vdge nagyobb szog alatt lett volna megbaj- 
lltva, mint a mdsik. 

«Ezekkel a tervekkel indultunk el 1900 nyaran 
North Carolindba, Kitty Hawk feld. Kis telep ez 
azon a darab szarazfoldon, a mely Albemarle Soun- 
dot az Atlanti Oczedntdl vdlasztja el. Nem tudtunk 
a 18 negyszogmdternyi feluletu gephez alkalmas anya- 
got kapni, ligy hogy kenytelenek voltunk 13'3 ndgy- 
szogmdternyi feliiletd gepet kdsziteni. Ezt, a Eilienthal- 
fdle tdbldzat szerint drdnkdnti 21 mdrtfold sebessegfi 
szdl (a vfzszintessel) 3°-nyi szoget kepezd helyzetben 
tudta volna tartani. Aznap, a mikor a geppel elkd- 
sziiltiink dpen drdnkdnti 25—30 mdrtfold sebessegd 
szel fujt; kivittiik tehdt gdpiinket, hogy sdrkdny 
mddjdra prdbdljuk ki. tJgy taldltuk, hogy mi- 
alatt a 25 mdrtfoldnyi szdl a sdrkdnyt a benne levd 
emberrel egyiitt a leyegdben fenn tudta tartani, a 
sdrkdny hajldsszoge sokkal kozelebb volt a 20°-hoz, 
mint a 3°-hoz. Mdg 30 mdrtfold sebessdgfL szdllokd- 
sekndl sem drte el ez a szog a 3°-ot, noha ekkora 
sebessdg mellett dpen kdtszer olyan nagy a szel fenn- 
tartd ereje, mint 21 mertfold sebessdg mellett. Mivel 
drdnkenti 30 mdrtfold sebessegu szel olyankor, mi- 
kor tiszta az ido, ardnylag ritkan fuj, rogton beldttuk, 
hogy awal a terviinkkel, hogy mi nap-nap utan { 
drdkon keresztiil gyakorlatozzunk, egyeldre fel kell 
bagynunk. Kiprdbdltuk azt a berendezdst is, a mely 
a feliiletek elcsavardsa dltal hozza ldtre az oldalt 
vald egyensiilyozdst es ugy taldltuk, hogy sokkal 
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nagyobb hatdsa van, mint annak & mddnak, a 
melynel a repiilo teste eltolasaval hozza letre az 
egyensiilyt. A kovetkezd napokon, mivel a szel 
gyenge volt ahhoz, hogy a gepet emberrel egyiitt 
fenntartsa a leveg6ben, sdrkany gyandnt eresztettiik 
fel, a kormdnyt pedig a foldre leldgd kotelekkel igaz- 
gattuk. Az eredmdnyekkel nagyon meg voltunk eld- 
gedve, noha jdl tudtuk, hogy a prdbdnak ez a mddja 
sohasem gy6z meg teljesen addig, a mfg az ered- 
mdnyeket a tdnyleges sikld repiildsndl szerzett ta- 
pasztalatok meg nem erdsftik. 

«Ezek utdn mdrdsekkel foglalkoztunk. Megmdrtiik, 
hogy kiilonbozd terheldsek mellett, mekkora a gdp 
tdnyleges emel6 es hiizdkdpessdge. Tudomdsunk sze- 
rint ilyen mdreseket termdszetes nagysdgii gdpekkel 
mdg sohasem vdgeztek. Az eredmenyek nagyon meg- 
leptek benniinket. Ugy talaltuk, hogy a 26 kg-al 
megterhelt gdp mindossze csak 475 kg vfzszintes 
htizd er6t fejtett ki, ez pedig mdg anndl is kevesebb 
volt, mint a mennyit egyediil a keret homlok ellen- 
dlldsdra el6z6leg kiszdmftottunk. 

«A Kitty Hawkban lev6 tdborunk kozeldben nem 
taldltunk olyan dombot, a mely czdlunknak megfelelt 
volna Ezdrt a gdpet negy mdrtfoldnyire vittiik 
del fele, a hol a Kill Devil homokdomb, mintegy 
30 meternyire emelkedik ki- a lapos homoksfksdgbdl. 
Degmeredekebb oldala, a mely majdnem io°-nyi szog 
alatt lejt, az eszakkeleti oldal. Erkezdsiink napjdn 
a szel koriilbeliil drdnkdnti 25 mertfold sebesseggel 
fujt ds mivel egyaltaldban semmi gyakorlatunk nem 
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volt a sikldsban, ligy gondoltuk, liogy nem valami 
tanacsos dolog felemelkedni a talajrdl. A kovetkez6 
napon mivel gyengebb szel fujt, csak 14 mertfold 
volt az 6rankenti sebessege, vagy egy tuczat sikldst 
vegeztiink. Eredetileg az volt a szanddkunk, bogy a 
gep kezeldje majd nekifut a geppel, addig a mfg 
elegendfi nagy lesz a kezdeti sebessege es akkor 
fekszik csak vizszintes helyzetbe, a mikor mdr repiil 
a gdp. Mikor pedig le akar szallni, megint fiiggdlyes 
helyzetet vesz fel ds labdval 6r eldszor foldet, mint 
azok, a kik sikl <5 repiildssel eldttiink kisdrleteztek. 
De mikor tdnyleg megprdbdlkoztunk, ligy taldltuk, 
hogy az induMskor sokkal jobb, ha ketten segdd- 
keznek, a mit gdpiink kiilonos formdja miatt igen 
konnyd volt megtenni. Deszdllni pedig egdsz jdl le- 
hetett ligy, hogy a repiild vfzszintes helyzetdt meg- 
tartotta. J6llehet a g6p sebessdge mid6n foldet ert, 
drdnkinti 20 mdrtfoldndl nagyobb volt, azdrt sem a 
gdpnek, sem a kezelfinek nem tortdnt semmi baja. 

A domb hajldsa 9'5° volt, azaz minden 6 mdterre 
1 mdter esds jutott. Mid6n a g6p sebessegdt mdr a 
szdlre vonatkoztatott 35—30 mertfoldre, illetve a ta- 
lajra vonatkoztatott 10—15 mdrtfoldre fokoztuk, a gep 
nemcsak hogy pdrhuzamosan siklott a domb oldala- 
val, hanem meg a sebessdge is novekedett. Igy ki- 
deriilt az is egyszersmind, hogy a gep valamivel 
kisebb mint 9-5° alatt kepes siklani, a mit felhasz- 
ndlhatunk akkor, ha epen a talaj fold akarunk emel- 
kedni. A gep kormdnyozhat6sdga feliilmulta varako- 
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zdsunkat, a kormany legkisebb mozdulatdnak is 
azonnal engedett. 

igoo.-i kisdrleteinket ezen sikldsokkal befejeztiik. 
Noha kiserleteink, melyeket mi 6rdkon dt akartunk 
folytatni vegiil csak mindossze ket perczig tartottak, 
mdgis meg voltunk elegedve azokkal az eredme- 
nyekkel, a melyeket Kitty Hawk-ba tett kirdnduld- 
sunk alkalmdval szereztiink. Majdnem forradalmi 
eszmekkel ds teljesen kipr6balatlan alakii geppel in- 
dultunk el, igazdn meg lehettiink elegedve, hogy 
visszatdrtiink andlkiil, hogy a kisdrlet kemdny lo- 
gikdja nem iitotte fejbe kedvencz eszmdinket s6t 
sajat fejiinket sem ztizta ossze. Eredeti eszmdink 
helyessdgdt az osszes koriilmdnyek igazolni ldtszot- 
tak — 1. hogy a repiilds titkdnak kulcsa a gyakorlat; 
2. kivihet6 az, hogy az ember repiiles kozben vfz- 
szintes belyzetet foglaljon el; 3. hogy a f6 fenntartd 
feliiletekkel vagy szdmyakkal szemben velok ellen- 
kez6 sz6g alatt alkalmazott kisebb feliilet Idnyege- 
sen megakaddlyozza a nyomds kozdppontjdnak el6re 
ds hdtra val6 vdndorldsdnak hatdsdt; 4. hogy a fel- 
ds lefeld va!6 kormdnyzdst el lehet drni kormdnnyal 
a ndlkiil, hogy a repiil6 megvdltoztatnd testdnek 
helyzetdt; 5. hogy a szdrnyak meghajlftdsa dltal, 
a mennyiben azok vegeit kiilonbozo szogekben haj- 
lftjuk a szdl fele, gyorsabban es hatdsosabban el le- 
het erni az oldalt val6 egyensulyozast mint az dltal, 
hogy a kezelo testevel oddbb huz6dik.» 

Kiizdelem a levegS megh6dftisadrt. 225 15 
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XVIII. FEJEZET. 

Wilbur £s Orville Wriglit. 

(Folytat&s.) 

Mikor 1901-ben arra keriilt a sor, liogy a Wrigbt 
testvdrek uj gdpet kdszitsenek, megdllapodtak abban, 
hogy az lij gdp, a mi az elmdletet ds a kezeldst il- 
leti, teljesen megegyezzen a rdgivel. De mivel az 
eldbbeni gdp, ha sdrkdny mddjdra eresztettdk fel, 
nem birt egy ember siilydval egyiitt felemelkedni, 
legfeljebb akkor, ha nagyon fiijt a szdl 6s nagyon 
ferddre volt dllltva a gdp, azdrt azt liatdrozt&k, hogy 
az uj gdpndl az emeld er6t nagyobbftani fogjdk. 
Ennek megfelelden a feliileteket jobban meg gorbf- 
tettdk, ligy hogy a gorbiiltsdg mdrtdke 1 :12 legyen, 
a mi teljesen megfelelt azon alaknak a mely a 
Eilientlial-fdFe tdbldzat alapjdt kepezte. Hogy pedig 
teljes biztonsdgban drezhessdk magukat, a gdp felii- 
letdt is 15.3 negyszogmeterrc'Sl 28 negyszogmdterre 
nagyobbitottak, jolleliet ilyen nagy meretii gdp mdg 
eddig sohasem bizonyult kezelhetonek; Eihenthal 
gepenek 13-5 negyszogmeter, Pilcher gepdnek i5'3 
ndgyszogmeter ds Chanute kdtfedeldjdnek I2'i negy- 
szogmeter volt a feliilete. A Wright rendszerndl a felii- 
letek igazgatasa dltal kellett a gdpet kezelni, a mig mds 
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gdpekndl a repiildnek magdnak kellett testdt eltol- 
nia. Epen ezdrt biztak a gdp kezelbetosdgdben da- 
czara annak, hogy oly nagy volt. Szdmitasaik sze- 
rint mdr drdnkinti 17 mertfold sebessegfi szdl is 
fenn tudta volna tartani a gdpet 3°-nyi hajlds szog 
mellett. 

Julius kozepdn indultak el tdborukba s nem so- 
kdra csatlakozott kozzdjuk a Tennesseebol vald E. 
C. Huffaker tapasztalt aeronautikai kutatd, a ki tu- 
lajdonkepen Chanute alkalmazottja volt ds szolgdla- 
tait dpen Clianute engedelydvel haszndltdk fel a Wright 
testvdrek. JJgyancsak csatlakozott bozzdjuk dr. G. A. 
Spratt, Pennsylvanidbdl vald fiatal ember, a ki kii- 
lonb6z6 g6rbiiltsegfi feliiletek tulajdonsdgaira ndzve 
vdgzett drtdkes vizsgdlatokat ds azzal is foglalkozott, 
hogy ezen feliileteken hogyan vdndorol a nyomds 
kozdppontja. Augusztus elejdn Chanute is leutazott 
Wrightdk tdbordba, hogy ldssa kisdrleteiket. Spratt 
egy hdtig maradt ott. 

A gdp elkesziilt ds az els6 prdba julius 27.-dn volt; 
a szdl koriilbeliil drdnkenti tizenhdrom mdrtfold 
sebessdggel fujt. Az a ki a gepet igazgatta lehet6leg 
kozel foglalt helyet a feltdtelezett nyomds kozdp- 
ponthoz. Igy prdbdlt repiilni, de a gdp lefordult ds 
nehany mdternyi tdvolsagban foldet drt. Ebb6l kitiint, 
hogy a tomegkozdppont jdval a nyomds kozeppont 
eld keriilt. A mdsodik prdbalkozdsndl a kezeld ne- 
hdny hiivelykkel hdtrabb foglalta el belyet, mind- 
azondltal ugyanaz volt az eredmdny. Minden fijabb 
prdbdndl hdtrabb ds hdtrdbb foglalt helyet figy hogy 
227 


>5" 







KtlZDELEM A LEVEG<5 MEGM^DiTAsAfiRT 


WILBUR fiS ORYILLE WRIGHT 


v 6 giil mdr egy liarinad mbterrel lidtrabb jutott anndl 
a pontnal, a. melyet eredetileg teteleztek fel a nyornas 
k ozbppont janak. Enndl a probdnal a gdp fel is szallt 
es ioo mdterndl valamivel hosszabb utat tett meg, de 
repiilds kozben egy kissd liimbaldzott. A szemldlok- 
nek ugy tiint fel, hogy a repiiles igazan sikeriilt, de 
a kezelo tudta, hogy a vfzszintes vagyis a magas- 
sagi kormanyt teljes erovel kellett mirkodtetni, mert 
kiilonben vagy beleszaladt volna a talajba, vagy pe- 
dig tulsagos magasra emelkedett volna a gdp. Nyil- 
v£nval <5 volt, hogy valami hibdnak kell lenni, de 
jb ideig nem tudt&k megtaMlni a hiba okdt. Egyik 
repiildsndl a gdp folyton csak felfeld emelkedett, vd- 
giil pedig nem is haladt elSre. Eilienthal, mikor ilyen 
helyzetbe keriilt, szintdn csak nagynehezen tudott 
kiszabadulni, mert a gdp, daczdra annak, hogy 6 
minden erejdt megfeszftette, majdnem fiiggdlyesen 
igyekezett lefeld, hogy azutdn rettenetes sebessdggel 
az elejdvel, a fold fele tartson. Ebben az esetben az 
alul lev 6 k kialtds&nak engedve a magassdgi kor- 
mdnyt vfzszintesre dllftotta, testdvel pedig el 6 re hii- 
zddott. Erre a gdp szdp lassan ereszkedett lefele, 
majdnem teljesen visszanyerte vfzszintes helyzetdt 
dgy hogy minden baj nelkiil foldet drt. 

«Igazdn nagyon nekibdtorodtunk» fgy folytatja 
Wilbur Wright «mert azt tapasztaltuk, hogy a vfz- 
szintes hdts< 5 feliilettel bird gepek egyik legveszedel- 
mesebb tulajdonsdgat a mellso kormdny alkalmazdsa 
reven elkeriiltiik. Kesobb tobbszor kiprdbaltuk ugyan- 
ezt az esetet 6 s az eredmeny mindig ugyanaz volt. 
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A gep egyszer mdr hdtrafeld kezdett mozogni, de 
azert megis vfzszintes helyzetben, minden baj ndl- 
kiil drt foldet. Aznap vegzett kiserleteink minden- 
esetre nagyon bdtorftdlag hatottak rdnk. A kormdny- 
feliilet hatasa egeszen mds volt, mint 1900.-! ge- 
piinknel es megis minden neliezsdg nelkiil olyan 
helyzetekb6l is meg tudtunk menekiilni, a melyek 
az elobbeni kiserletezokre nezve igen veszedelme- 
seknek bizonyultak. A geppel egy percznel rovidebb 
gyakorlat utdn, 100 mdterndl hosszabb liton siklottunk 
tova io°-nyi szog alatt, pedig a gdp nagysdga majd- 
nem ketszerese volt annak a nagysagnak, a mit el6- 
z6leg mdg elfogadhat< 5 nak tartottak. 

«A repiilessel tisztdn csak mint sporttal kezdtiink 
foglalkozni ds nem volt valami nagy kedviink a do- 
log tudomdnyos oldaldhoz. De nemsokdra annyira 
drdekesnek taldltuk, hogy mindig mblyrehatdbban, 
kezdtiink a repiildssel foglalkozni. Kdt prbbagdpet 
dpftettiink, hogy esetleg ne okozzon bajt a mdsok, 
esetleg hibds, mereseibbl nyert adatok felhaszndldsa. 

«Mikor iijb< 5 l hozzdfogtunk a siklbrepiileshez, azt 
taldltuk, hogy a viszonyok ugyanazok, mint azelbtt 
voltak. Nehdny prbba utdn 130 bs utbbb 130 mbter 
hosszii liton tudtunk mdr siklani. A megvdltoztatott 
gorbiiletd gep a vfzszintes kormdny legkisebb moz- 
dulatdnak is azonnal bs mindig engedett. A kezelb 
majdnem, hogy ugyanolyan alakii pdlyan siklott tova, 
mint a milyen egyenldtlen alakii volt a talaj. Azt is 
el tudta erni, hogy mindvbgig ugyanabban a magas- 
sdgban maradjon, amelybol elindult, ligy hogy mire 
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a domb lejtdjdnek a v6gdhez drt akkor mar jd ma- 
gasan volt a talaj felett, innen ereszkedett szdp las- 
san lefele. Ezen a napon a szdl dr&nkenti 11—14 
mdrtfold sebesseggel fujt. A kovetkezd napon, mivel 
a koriilmenyek kedvezdek voltak, lijbdl kivittiik a 
gdpet. A szdl sebessege drdnkdnti 18—22 mertfold 
volt. Bleinte nem tudtuk, hogy tandcsos-e prdbdl- 
kozni szabad repiildssel, mikor ilyen erdsen fuj a 
szdl. Gdpiink feliilete tobb mint 27 m a volt, nekiink 
pedig mdg mindossze ot percznyi gyakorlatunk sem 
volt, a mit tenyleg repiildsben szereztiink volna. 
Azonban nehdny eldzetes kisdrlet utdn mdgis elha- 
tdroztuk, hogy megprdbdlkozunk a sikldssal. A ge- 
pet olyan jdl lehetett igazgatni, hogy nem bantuk 
meg bdtorsdgunkat. Utdbb mdr egyik sikld repulest 
a mdsik utdn vdgeztiik, ndha egdsz k6zel maradtunk 
a foldhoz, ndha pedig magasra szdlltunk a leveg6- 
ben. Kisdrleteink kozben, mikor leger6sebben fujt a 
szdl, akkor drdnkdnti huszonhet mdrtfold volt a se- 
bessdge. 

oMiutdn Kitty Kawkbdl visszatdrtiink, egy kisdrlet- 
sorozathoz fogtunk hozzd, Meg akartuk dllapftani a 
nyomderd nagysdgdt a melyet a szdl gorbe feliile- 
tekre fejt ki, vdltoztatva a beesds szoget nulldtdl 
kilenczven fokig. Bzek a kisdrletek mdg nincsenek 
befejezve, de dltaldban tdmogatjak Bilientbalnak azon 
allftdsdt, hogy a nyomderd nagysaga es irdnya sok- 
kal kedvez6bb gorbe feliiletek, mint sfkok esetdben. 
Szambeli drtdkeit 61 azonban lenyegesen elternek a 
mi drtdkeink, kiilonosen a tfz fokndl kisebb szdgekndl. 



ELERIOT-F/iLL KATONAI MONOPLAN. 

Morane aviatikus es ket katona utas, amint felden'to utra indulnak. 
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«A mikor a kezel 5 rajt volt a g6pen, nem tudtuk 
kozvetleniil megmerni a gbpre kifejtett vfzszintes 
nyomderdt, kozvetve szdmitottuk telidt azt ki, ossze- 
hasonlltva a siklasi tavolsagot a fiiggelyes esessel. 
Igen egyszeruen kiszdmftottuk e szerint, hogy dran- 
kenti liuszonndgy merfold sebesseg mellett a gdp 
teljes borizontdlis ellentallasa, ha a kezeld is rajt van, 
20 kg, a mi lderonek felel meg. Megis vald- 
szind, hogy egy 50 kg. siilyd ds hat lderejii mdtor 
teljesen megfelelne e czdlnak. Ilyen mdtort pedig 
lehet kdszfteni, mert mdr sokan kdszftettek mdtort, 
melyndl fdlannyi sdly jutott egy lderdre (4'5 kg. ld- 
erdnkent).'*' Ha gdpiink sebessdgdt drdnkenti hu- 
szonndgy mdrfoldrdl koriilbeliil 33 mdrfoldre fokoz- 
tuk, akkor a teljes vfzszintes nyomderd. 20 kg.-rdl 
i7’5 kg.-ra szdllt ald. Ez s'zinte eldnyos a sikldsra 
ndzve, mert ebben az esetben adott esds mellett ko- 
riilbeliil 15 szdzalekkal nagyobb tdvolsdgra lehet re- 
piilni. De azdrt mdtor hajtotta gdpndl a mdtor nagy- 
sdgdt csokkenteni kevds vagy pedig semmi eldnnyel 
nem jdrua, mert a sebessdg nagyobboddsa kiegyenlf- 
tene a huzds kisebbeddsdt. Ndhdny dwel ezeldtt 
Dangley tandr figyelmeztetett arra, hogy ha nagy 
sebesseget alkalmazunk nagy megtakarftdst driink el 
a hiizd eroben. Ezen dllftdsbdl sokan azt a kovet- 
keztetest vontak le, hogy a mdtorhajtotta repiilogdp 
sikeres voltdhoz, lenyegesen sziiksdges a nagy sebes- 
sdg. A megtakarftdsra, a mire Dangley tandr figyel- 

* Wilbur Wright ezt a felolvasdsAt 1901-ben tartotta. 
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meztetett kilogramm-mdter merfoldenkint nem pedig | 

kilogramm-mdter pro percz irdnyadd a mdtor mere- .5 
teit azonban ez utdbbi liatarozza meg. Nagyon vald- I 
szfnu, bogy az elso replilogepeknek aranylag kicsiny j 
lesz a sebessdgiik, talan nem lesz drankenti busz | 
merfoldnel sokkal nagyobb. t 

A repuldsnek van meg egy masik mddja is, mely- I 
bez nem sziikseges mestersdges bajtderd ds sokan | 

meg vannak gydzodve, bogy ezen a mddon fog majd ' 

a repiilds sikeriilni. A lebegd repiildsre czdlzok, a 
melyndl a repiildgdp ugyanazon koriilmdnyek folytdn j 

marad fent a levegdben, inint a melynek folytdn a i 
ldtszdlag mozdulatlanul repiild madarak lebegnek a 
levegdben. Ezek a madarak kiterjesztik sz&myaikat 
a szdl ellendben ds drak bosszat repiilnek a ndlkiil, 
bogy az egyensiilyozdson ds kormdnyzason kfviil, 
mds dszrevebetd mddon megerdltetndk magukat. 

Hogy ezeket a madarakat mi tartja fenn, azt nem 
tudjnk bizonyosan, de azdrt mdgis majdnem biztosra 
vebetjiik, bogy felszdlld Idgdram az, a mi fenntartja I 
dket. De akdr felszdlld ldgdram, akdr mds valami ez 
az ok, mindenesetre dpen olyan jdl fenn tudja tartani i 
a repiildgdpet mint a madarat, ha majd az ember egy- ! 
szer megtanulja, bogy bogyan kell ezt az okot felhasz- j 
nalni. A siklasi kisdrletekbol mdr regdta tudjdk, bogy 
a fiiggelyes irdnyban vald leereszkedds sebessdge na- | 

gyon csokken es a repiiles iddtartama ldnyegesen j 

megnagyobbodik, ha a dombbal szemben s annak | 

oldalaval pdrhuzamosan erdsen fuj a szdl. Gdpiink, I 

ba nyugodt levegoben siklik, akkor a fiiggelyes I 
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irdnyban mdrt sebesseg, masodperczenkint majdnem 
2 meter, a mikor pedig drdnkint 26 merfold sebes- 
sdgfi szdl fujt a meredek dombbal szemben, olyankor 
a siklds fiiggdlyes iranyban mert sebessdge, masod- 
perczenkinti o - 6 metemel is kisebb volt ds a repiildsi 
idd nagyobb rdsze alatt, a mikor a gep pontosan a fel- 
szdlld dramban mozgott egyaltalaban nem eresskedett 



ald, sd't egy kissd felfeld ssdllt a gep. Ha a gdpen 
levd ember meg tudta volna tenni azt, liogy a gdp 
ne jusson a felemelkedd legdram ald, akkor bizonyo- 
san jdideig magasabban lebegbetett volna mint a 
milyen magasrdl indult. Az emelkedd legdramban 
ilyetdn vald lassu siklds, a mi az dltaldnos haszndl- 
hatdsdgot illeti, mindenesetre tobbet iger minden 
mds mddndl a mit az ember felhasznalhat. Megvan 
azonban az a nagy bdtrdnya, bogy erds szdlre ds na- 







KUZDELEM A LEYEG6'MEGH6DfTAsA6RT 


gyon nagy fenntartd feliiletekre van sziiksdg. Ha 
majd az emberek elegendo iigyessdgre tesznek szert, 
akkor ilyen mddon akar drak liosszaig fennmarad- 
hatnak a leveg6ben, kesobb pedig, ha mdg tovdbb 
gyakoroljdk magukat, fel tudnak majd emelkedni 
magasra a leveg6be 6s kikereshetik akar csak a le- 
beg6 madarak, a megfelelo legaramokat. Kzek a 
madarak el6szor keringve szallnak olyan magasra a 
milyen magasra bpen sziiksdges 6s ebb 61 a magas- 
sdgbdl lassan ereszkednek ald. A melldkelt 16. dbramu- 
tatja a repiil6gdpet, a mint 30 mdter magas mere- 
dek domb oldaldn drdnkinti 35 mdrfold sebessdgtr 
szdlben iiresen repiil. A mint ldthat6 a gdp nemcsak 
felfeld, hanem a szdllel ellenkezd irdnyban is feszfti 
a tartd koteleket, vagyis legy6zi a nehdzsdgi er6t ds 
a szdl sebessdgdt is. Megprdbdltuk ugyanezt a ki- 
sdrletet dgy, hogy ember is volt a repiildgdpen, de 
akkor meg attdl kellett tartanunk, hogy a gdp tul- 
sdgos erdsen fog el6re hiizni ds majd magdval viszi 
a koteleket tartd embereket a kik ligy sem dllottak 
eldg biztosan a domboldalon. Irjpen ezdrt 5—6 
percznyi prdbdlgatas utdn abbahagyjuk ezt a kisdt- 
letet. 

«Az 1902.-^ minta kdtfedelii gep volt. Mindenik 
feliilet hossza a gep tengelydnek iranyaban i - 8 m. 
a tengelyre merdleges iranyban pedig 10 m. volt. 
A fo feliiletek teriilete osszesen 28 ndgyszogmeter, a 
mellsd kormdnyfeliilet i‘4 m s , a hdtsdfiigg 61 eges felii- 
let ri m 3 volt, melyet azonban kdsobb felakkordra vet- 
tiink. A gdp siilya 58 kg. a kezel6vel egyiitt pedig 
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125—130 kg. volt. A gdpet nagyon szildrdra dpftettiik, 
ligy hogy ezer siklasnal mindossze csak egyszer sdriilt 
meg. Pedig nagyon sokszor igazan nagy feszltdsnek 
volt kiteve, kiilonosen a mikor teljes sebesseggel ert 
foldet egy kis godor felett. Ilyenkor csak a szdrnyak 
vdgei voltak a foldon es erre a kis aldtdmasztasra 
nehezedett a gep ds a 
rajta levo ember siilya. 

«A Kill Devilndl ldv6 
gyakorldteriink homo- 
kos sik teriilet melybdl 
egy dombcsoport emel- 
kedik ki. A dombokat 
a szdl rakta ossze ho- 
mokbdl ds ezeknek ma- 
gassdga ds lejtdje foly- 
tonosan vdltozik asze- 
rint, hogy mekkora er6- 
vel ds milyen irdnybdl 

fiij a szel. Kisdrleteinket 7 7-. dbra. Az 1903-es Wright-gep, 
ammt gyonge szelben sarkany m6d- 

a Nagy Dombon, Kis iAra lebeg. 

Dombon es a Nyugati 

Dombon vegeztiik, melyeknek magassdga 30, 10 

illetve 20 meter volt. Azon szokdsunknak meg- 
felelden, hogy minden a lehet6 legnagyobb dvatos- 
sdggal kezdjiink meg, els6 kisdrleteink szinterdiil, a 
Kis Dombot valasztottuk ds azzal kezdtiik, hogy a 
gdpet sdrkany gyandnt eresztettiik fel. (17. dbra.) Azt 
akartuk ezdltal megtudni, hogy kdpes lesz-e a gdp 
a leveg6ben lebegni olyan szdlben, a mely mind- 
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ossze het fokkal hajlik a vi'zszintestol felfeld. PI<tt 
fok volt ugyanis a domb lejtoje, e mellett haladt 
a 16 g 6 ram felfeld. 

«Ha lebegesrol beszelek, ezalatt azt drtem, hogy 
nemcsak a gep sulydt tartja fenn a legaram, hanem 
egyszersmind a szarnyakra kifejtett nyomas iranya 
olyan, hogy az eldre liajto s a visszanyomd erok 
pontosan eg5 ? ensulyban tartjak egymast; mas szdval 
az osszes nyomderfik ereddjenek irdnya pontosan fiig- 
goleges es nincs semmi olyan vlzszintes osszetev6, 
a melyet egy mdsik ne tartana egyensiilyban. A sdr- 
k&ny akkor lebeg, ha a zsindr fuggdlegesen van, a 
mi azt mutatja, hogy nincsen visszahiizd erfi. Ez a 
tiinemdny csak akkor johet letre, hogyha a sdrk&ny 
felfele haladd ldgdramba keriil. kebegds ds siklds el- 
vileg teljesen ugyanaz, a tdnyleges kiilonbseg abban 
611 , hogy a lebegdsndl a szel mozog ferddn felfele a 
feliilet pedig mozdulatlan, a sikldsndl pedig a feliilet 
mozog forden lefeld ds a leveg6 mozdulatlan, a 
reakcid mindkdt esetben ugyanaz. A madarak lebe- 
gdse abban 611 , hogy emelked6 ldgiramban siklanak 
lefeld. A ldgdram emelkedesenek mdrtdke ugyanakkora, 
mint a madar leereszkedesdnek viszonylagos merteke. 

«Hogy egy sikldgdp hatdskepessdgdt megallapitsuk 
arra nezve a leginkabb kielegftd mddszer abban 611 , 
hogy a gdpet mint sarkanyt engedjiik fel egy meg- 
feleld domb lejtdje mellett, a szelnek azonban ele- 
gendo erdsnek kell lenni ahhoz, hogy a gdpet a leg- 
jobb beesesi szog mellett, fenntartsa a leveg6ben. 
A lebegesndl a sarkanynak dllanddan ugy kell repiil- 
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nie, hogy a kotdl fiiggdleges legyen, vagy legfel- 
jebb egy kissd a gep eleje fele hajoljon. A mikor 
a kotel csak pillanatokig van ilyen helyzetben, azt 
meg nem lehet lebegesnek nevezni. Prdbainkndl 
ugy talaltuk, hogy a gdp koriilbeliil hdt foknyi hajlasu 
domb oldalanal lebeg, ha elegendd er6s szel fuj ahhoz, 
hogy a beesesi szog negy es nyolcz fok koze essek. 
A mint a szel tulsagos er6s, vagy tulsagos gyonge 
lett a kotel mindjdrt lidtrafele hajlott. 

«Mivel a s6rk6nykisdrletek azt mutatt6k, hogy” a 
hdt fok hajl6sii dombrdl a sikl6s lehetsdges, hozz6 
is fogtunk a prdbahoz. Hab6r nem volt mindjart az 
els6 napon tanacsos megprdb 61 kozni a teljesen sza- 
bad repiildssel a gdp mdgis megmutatta, hogy ilyen 
lesz6llasi szog mellett lehet vele siklani. Egyik kd- 
s6bbi kiserletsorozatn6l tobb mint sz6zszor vdgig- 
repiiltiink a domb oldal6n ds a domb alj 6tdl kis t6- 
vols6gnyira drtiink foldet. Masodik napon a gepet a 
Nagy Dombra vittiik 6s megkezdtrik a szabalyszerd 
sikldrepiildst. Egy kissd dles szdl fujt. Egyik repiilds 
alkalm6val a szdl a gepet bal oldalrdl drte es a bal 
sz6rnyat kdtsdgbeejtd mddon felfeld kezdte emelni. 
Mivel az rij gdpen a korm6nyt kezel6 berendezdsen 
i\jit6sokat vdgeztiink, a mennyiben a kormauy emel- 
tyfijdt dpen ellenkezo ir6nyban kellett mozgatui, 
mint az elobbeni gepen, azert egy pillanatig gondol- 
kodni kellett azon, hogy hogyan is kell azt kezelni. 
E kozben a baloldali szarny mindig feljebb es feljebb 
emelkedett. Epen azert elhataroztam, hogy lehet 61 eg 
gyorsan leereszkedem, de kisse zavarban voltam, 
2 37 , 
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megfeledkeztem a kormdnyon tett ujltdson ds oszton- 
szeruleg fordltottam a kormanyon, termdszetesen 
rossz irdnyban. Abban a pillanatban a gdp feldgas- 
kodott, mintba az dgboltozatot akarnd dltaliitni. De a 
kovetkez6 pillanatban mdr bdatta, bogy micsoda os- 
tobasdgot akart tenni, kezdett lassabban mozogni, 
vegul csaknem megdllt, de a gep eleje meg mindig 
az dg feld volt dllftva. Ez alatt az ido alatt teljesen 
visszanyertem onuralmamat, s a kormanyt teljesen 
dtforditottam, egyszersmind 6vatosan el6re csiisztam, 
bogy testem siilya inkdbb a tiilsdgos magasan ldv6 
mells6 rdsz ald keriiljon. Ezen h6stett kovetkeztdben 
a gdp lefeld fordult, s nemsokdra kezdett el6re haladni. 
Mire foldet drtem mdr eldg jdl tudtam a gdpet igaz- 
gatni, de mivel az egyik szdrny el6bb drt foldet, 
mint a mdsik, a gdp elfordult ds mire nyugalomba 
jott a szdl dpen bdtulrdl fujt neki. Szokatlan nagy 
er6vel iitkoztem neki a foldnek, de semmi baj nem 
tortdnt. Sok mds repiilds alkalmdval az oldalt val6 
egyensiilyozdsban ldnyegesebb zavarok dlltak el6, 
mint a milyeneket el6bbeni gdpeinkndl tapasztaltunk, 
nem tudtunk rdj8nni, hogy mi lehet ennek az oka. 
Az fij gdpnel a kdt szarny vdgdnek egymdstdl val6 
tdvolsdga sokkal nagyobb volt, mint a regi gepeknel, 
volt hdts6 kormdnya is a regi gdpekndl pedig nem 
volt hats6 kormdny, a szdrnyak csucsa 6s a gdp 
kozepe egy egyenesbe estek, a rdgi gdpnel a szar- 
nyak csucsai akdrcsak a sirdly szdrnyai, lefele voltak 
g6rbftve. A baj tehat csakis ezen kiilonbsegek vala- 
melyikebol szdrmazhatott. Elbatdroztuk, hogy a szdr- 
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nyak csiicsain vdltoztatunk s a kovetkez6 napon a 
szdmyakat mds m6don fiiggesztettiik fel: csiicsaik a 
gep kozeppontjdnal ketmeterrel lejebb keriiltek. Mivel 
nehany napig esett az eso, az id6jards nem volt al- 
kalmas a sikl6repiil6shez, de vdgre kideriilt az id6 
6s ismet kivittiik a gdpet. Az anemometer azt mu- 
tatta, hogy a szdl sebessege mdsodperczenkinti n m6- 
ternel (6rdnkinti 24 merfold) nagyobb. IJgy gondol- 
tuk, hogy legjobb lesz a gdpen tett vdltoztatasok 
hatdsdt a Kis Dombon kiprdbdlni. Mivel a szdl se- 
bessdge mdsodperczenkinti kilenc mdterre csokkent, 
iijb6l a Nagy Dombon pr6bdlkoztunk. 

Ezen a napon leginkdbb testv6rem Orville repiilt. 
Miutdn el6z6leg nelidny repiildsben mar hozzaszokott 
az uj kormdnyberendezeshez, az oldalegyensiily keze- 
lesere is mert vdllalkozni. A mikor ut6bb iijb 61 hozzd- 
fogott a repiildshez, az induldsndl az egyik szdrny 
valamivel mdlyebben volt mint a mdsik, minek ko- 
vetkeztdben a gdp balra fordult. Vdrt egy pillanatig, 
hogy a gep majd csak magdtdl is beigazodik, de 
mivel ez nem kovetkezett be, 6 akarta beigazftani. 
A mid6n az oldalegyensiilyozdn igazftott a gdp jobb 
szdrnya vdrailanul meg feljebb emelkedett ugy, hogy 
testvdrem azt hitte, hogy alkalmasint hibasan igazf- 
tott a gepen. Egy pillanatnyi gondolkodas meggy6zte 
arr6l, hogy helyes irduyban vdltoztatott, a kovetkez6 
pillanatban pedig mdg fokozta ezt a vdltoztatast. 
Kozben azonban megfeledkezett a mells6- hats6 
egyensiilyt szabdlyoz6 magassdgi kormdnyr 61 . A gdp 
eleje kezdett feldgaskodni ugy, hogy a gep igazdn 
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veszedelmes lielyzetet foglalt el. Mi, a kik lenn dl- 
lottnnk, elobb dszrevettiik ezt, mint az aviator, a 
kinek figyelmet teljesen lefoglalta az oldalegyensuly, 
azonban figyelmezteto kialtasainkat teljesen elnyomta 
a szdl siivftese. A helyzettel csak akkor jott tisztaba, 
a mikor a gdp megdllott ds kezdett visszafele mo- 
zogni. A gep harmincz lab magassagbdl ferden hatra- 
feld ereszkedett lefeld, nekiiitkozott a foldnek. A sze- 
rencsetlen seronauta csak egyszer pillanthatott hatra, 
mert a kovetkezd pillanatban mar az osszeziizott 
gdp romjai kozott hevert. Nem tudom, hogy hogyan 
menekiilt meg a bajbdl, de utdlag, bdr ruhdi ossze- 
vissza voltak szaggatva, testdn egyetlen egy karczolds 
sem volt ldthatd. Ez a kis balsiker, -a mely az lij 
gdpiinkkel vald kisdrletezdsnek majdnem az elejdn 
tortdnt, mdg szerencsdtlensdgnek sem volt nevezhetd. 
Enndl komolyabb baj kiserletezeseinknel nem drt 
minket ds ez volt az egyetlen eset, hogy gepiink 
megsdriilt. A gdpen ndhany napig kellett dolgoznunk, 
a mfg megigazftottulc, de akkor dppen olyan jd lett 
mint volt ujkordban. Utdbb szdzszor is repiiltiink a 
gdppel, de ezutdn egyszer sem tort el.» 
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XIX. FEJEZET. 

Wilbur es Orville Wriglit. 

(Folytatis.) 

«Hosszasabb gyakorlat utdn az ember a repiildgd- 
pet is dpen olyan osztonszerfileg egyensiilyozza, mint 
a milyen osztonszerfileg egyensulyozza az ember jdrds 
kozben a testdt. Kezdetben azonban igen konnyen 
hibdt kovet el», mondja Wilbur Wright. A kdttestver 
repiilds kozben legtobbnyire kozvetlen a talaj felett 
repiilt. Sokszor repiiltek ndhdny szdz ldb hosszfi 
liton es mindossze ndhdny ldbnyi, sdt nehdny hii- 
velyknyi magassdgban voltak a talajtdl. Igy akartdk 
elkeriilni a felesleges koczkdztatdst. 

Repiildseiknek majdnem a feldt drdnkdnti hiisz 
mdrtfold sebessdgndl erdsebb szdlben tettdk meg, sdt 
egy alkalommal drdnkdnti haiminczkdt mertfoldnyi 
sebessdgfi szdlben is repiiltek. Termdszetes, hogy 
ilyen nagy szelben, mert minden vdltozds gyorsabban 
tortenik, igen iigyesnek kell a gdpet kezelonek lenni; 
mds tekintetben azonban nincs lenyeges kiildnbsdg. 
«Azon gepeknel, a melynel az egyensiilyozas a siily 
eltolasa reven tortenik a zavard hatdsok a sebesseg 
negyzetdvel novekednek, ellenben a helyreigazftd ha- 
tds egydltalaban nem valtozik, ugyanaz marad. Epen 
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azdrt a sz£l sebessdge nagyon hamar el£ri azt a ba- 
t4rt, a melynel er6sebb szdlben az ilyen gbpet igaz- 
g-atni nem lehet, akdrmilyen iigyes legyen is a ke- 
zel6.» 

Mivel a lebegbs tulajdonkepen emelkedo ldgdram- 
ban vald siklas, azdrt megfelelo hajlasu domb oldaldn 
igen konnyu volna lebegni, feltdve hogy egyenletes 
volna a szel es ereje is elegendd volna ahhoz, hogy 
fenntartsa a gepet. De mivel a szel sebessdge valto- 
zik, azdrt egyik pillanatban nagyobb, mdsik pillanat- 
ban kisebb a sz£l fenntartd ereje a szuksdgesndl,, 
dgy hogy ahhoz, hogy a gdpet pontosan bent tudjuk 
tartani az emelkedd Idgdramban, nagy iigyessdg, ta- 
pasztalat ds helyes itdldkdpessdg sziiks6ges. $pen 
azdrt a lebegdst csakis a h£t fok hajldsu Kis Domb 
lejtfije felett prdbdltdk meg. Ordnkdnti 25—35 mdrt- 
fold sebessdgd szdlben nagyon sokszor lebegtek 8—15 
mdsodperczig ds e kozben majdnem semmit sem ment 
eldre a gdp. Mivel a gdp a talajtdl allandban csak 
ot-hat ldb magasan volt, nagyon hamar leereszkedett 
a gdp a foldre, a mint a szdl sebessdge csak kis mdr- 
tdkben is valtozott, vagy pedig a mint a gdp keze- 
ldsdben a legcsekelyebb hibdt kovettdk is el. 

<(A szel irdnya nagyon is kevdsse tdrt el a vfz- 
szintes iranytdl, dgy hogy itt nem ment valami kony- 
nyen a lebegds. Tobbszor ldttuk, hogy mdg az oly- 
veknek sem sikeriilt e felett a domblejto felett a 
lebegds. Dehetett volna a gdppel a meredekebb lej- 
tesd Nagy Domb oldala felett is lebegni, de ugy 
taldltuk, hogy ndlidny drai gyakorlatunk nem ele- 
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gend6 ahhoz, hogy nagyravagyds osztonozte korai 
prdbdlkozdsunkat indokolttd tegye. Mielott az em- 
ber veszedelmesen magasra emelkednek, meg kell 
gondolnia, hogy a vegsziikseg eseteben gondolkoddsa 
es izmai nem annyira tudatosan, mint inkdbb csak 
osztonszerden mukodnek. Ilyen esetben nincs sok 
id6 a gondolkoddsra. 

«Sikl <5 repiildseinkrdl nem vezettiink pontos jegy- 
zdket. Az utolso hat nap alatt tobb mint 375-szor 
repiiltiink, igaz ugyan, hogy ezek a napjaink voltak 
a legjobbak. Az egdsz id6 alatt koriilbeliil 700— 
1000 repiilds tortent, a leghosszabb 187 mdter volt ds 
huszonhat mdsodperczig tartott. 

Kdtszer dszleltiink olyan tiinemdnyt, melynek 
termdszetdt nem tudtuk bizonyosan megdllapftani. 
Fivdrem egyik nap valami sajdtsdgos kopogdst hal- 
lott, . mintha a gdp valamelyik rdsze meglazult 
volna ds az csapkodna. Gondosan megvizsgdltuk a 
gdpet ds nem taldltunk rajt semmit, a mi ezt a ko- 
pogdst ldtrehozhatta volna. Nehdny hdttel kds6bb dn 
tapasztaltam ugyanezt a sajdtsdgos kopogdst olyan 
id6ben, mikor er6s szdllokdsek ldptek fel. Olyan volt 
ez a jelensdg, mint mikor lapos aljd csolnaknak 
gyenge hulldmok iitodnek neki. Mialatt azon csoddl- 
koztam, hogy mi lehet ennek az oka, a gdp hirtelen 
3 meternyire ereszkedett le, a ndlkiil azonban, hogy 
valami 6szrevehet6 mddon vdltoztatta volna hajldsat. 
Egy szempillantds alatt elteriilt a foldon a gdp. Bizonyos 
vagyok a fel 61 , hogy lefeld irdnyuld szdllokds erte a gdp 
fels6 oldaldt. A leereszkedds is eleinten gyorsabb 
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volt, mint a milyennek kellett volna a neh£zs6gi er6 
kovetkeztdben lenni, mert testem szemmellatliatdlag 
a gdp fole emelkedett, mialatt csak kezem es Mbam 
tartotta a gepet. A vege fele lassabb lett a leeresz- 
kedes. A kopogas onnan is szarmazhatott, hogy a 
szel valtakozva majd feliil, majd alul erte a feliilete- 
ket. Majdnem altalanos szabaly az, hogy a szellokesek 
mikor kezdodnek akkor felfele, mikorpedig vdgzddnek 
lefele hajlanak, azonban ebben a kiilonos esetben a 
szdllokdsek egdsz tartama alatt valami szokatlan hdbor- 
gdsnak kellett vdgbemenni, a mi mindenesetre igen 
drdekes ldtvdny lett volna, ha az ilyen jelensdget 
meg tudnd ldtni a szem. 

«A szdl szabdlytalansdgait leginkdbb akkor vesz- 
sziik dszre, ha erds szdl fuj, mert ilyenkor nagy erdt 
fejt ki, de gyenge szel majdnem mindig ugyanazt a 
viszonylagos vdltozdst mutatja. Az aviatikusnak min- 
dig el kell kdsziilve lenni arra, hogy repiilds kozben 
sebessdg ds irdnyvdltozdsok ldpnek fel. ^s ezek a 
vdltozdsok nemcsak annyiban zavarjdk az egyensulyt, 
amennyiben a nyomds kozdppontja a beesdsi szog 
megvdltozdsa folytdn tovavandorol, hanem annyiban 
is, hogy a szdl vdltozdsa nem drvdnyesiil pillanat- 
nyilag vagy pedig egyenletesen az egdsz gdpen, 
midltal mdg nagyobbfoku zavarok jonnek letre. Igy 
egy hirtelen szellokes megkaphatja ds fellokheti a 
gdp elejet, mielott a gep hdtsd rdszdt egyaltaldban 
drte volna. Vagy pedig a jobb oldalt mds sebessegu 
szel eri mint a bal oldalt, ilyenkor a gep oldalt akar 
fordulni. Nagyon sok langesz foglalkozott mdr awal, 
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Lambert gr6f meresz repiilese Wright-fele biplanon 
az aviatil;a elso idejeben. 
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iiogy ezen zavarokat automatikusan ki leliessen egyen- 
liteni, de a mi fineremet ds engem illet, mi tanacso- 
sabbnak tartottuk ezt tudatos kezelesre bizni. Osszes 
gepeinknel az egyensuly fenntartasa mindig az avia- 
tor iigyessegetol es allandd ebersegfitdl fuggott. 

«A mellett, bogy gepiinkkel foglalkoztunk es 
kisdrleteztunk, a lebego madarak repiildsdt is igen 
gyakran megfigyeltiik, sok ilyen madarat latliattunk 
taborunk kozeldben. Majdnem mindennap nezbettiik 
a saskeselyiik, haldszsasok, solymok ds olyvek erd- 
mutatvdnyait. Legtobb volt az olyv ds ezek lebegtek 
legkitartdbban, szdrnyaikkal csak akkor csapkodtak, 
a mikor okvetleniil kellett. A sas ds sdlyom rende- 
sen csak akkor lebegett, a mikor piheņni akart. 
A lebegesre kdt mddot baszndltak fel. A mikor bideg. 
nedves idd volt 6 s erfisen fujt a szdl, akkor lehetett 
ldtni az olyveket, a mint a dombok mellett vagy 
pedig egy facsoport oldal&ndl ide s tova lebegnek. 
tlgy Idtszik az ezen akaddlyok mellett felfele dramld 
leveg6t haszndltdk fel. A mikor ilyen id6 volt, akkor 
mds belyeken sokszor egydltaldn nem is tudtak le- 
begni. De mikor meleg ds tiszta volt az id6. ds a szdl 
is alig fujt, akkor lehetett ldtni. 6ket a mint maga- 
san nagy korokben keringve lebegnek a. Ieveg6ben. 
Azonban rendesen addig kellett szdrnyaikkal csap- 
kodni, a mfg ndkany szdz lab magasra emelkedtek, 
akkor tudtak csak lebegni. Sokszor egy lielyen egy 
egesz csomd ilyen maddr kezdett keringeni, egyiitt 
emelkedtek mind magasabbra ds magasabbra, vegiil 
elszeledtek ds. mindegyik arra ment, a merre akart. 
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Ilyen alkalommal mas olyvnek ettfil a helyt6l kis 
tdvolsdgnyira mdr surun kellett csapkodni szdrnyai- 
val, liogy fenn tudja magat tartani. De a mint a ke- 
ring6 madarcsapat ala ert, mozdulatlan szdrnyakkal 
kezdett felfeld emelkedni. Kbbol azlatszott, bogy nincs 
mindeniitt felfeld emelked6 legoszlop, s a madarak- 
nak meg kell az ilyet taldlni. Nyilvdn egymast figye- 
lik s mikor az egyik megtalalta a ldgoszlopot, a 
tobbiek gyorsan oda repulnek. Egyik nap mid6n a 
foldon alig dreztunk szelldt, kdt saskeselyfit lattunk 
koriilbeliil 150 meter magassdgban a leveg6ben kerin- 
geni, kis vdrtatva valami jdval lejebb ldv6 villog6 
tdrgy vonta magdra figyelmiinket. Mikor tdvcs6vel 
ndztiik, ldttuk liogy egy toll, melyet alkalmasint az 
egyik maddr veszftett el. Val6szfnfinek ldtszott, liogy 
valahol nem messze f6ldet fog 6rni, dpen azdrt nd- 
hdnyan koziiliink abba az irdnyba indultak, hogy 
felszedjdk. Azonban rovid id6 mulva azt vettiik dszre, 
hogy a toll nem esik tobbd lefeld, hanem ellenkez6- 
leg, kezd gyorsan felfeld szdllni 6s vdgiil el is tiint 
szemeink el6l, Nyilvdn ugyanabba a felfeld irdnyul6 
legaramba keriilt, melyben a madarak lebegtek 6s 
epen figy mint a madarakat, a tollat is felvitte a szdl. 

L/Cgjobban tudtunk olyankor eszlelni, a mikor a 
szdl vfzszintesen fujt, mert ilyenkor a madarak kdny- 
telenek voltak azt a legaramot felhaszndlni, mely a 
domb oldala mentdn haladt felfeld, mi pedig meg 
tudtuk merni a legdram sebessdget 6s lejtdsdt. Egyik 
nap a Nagy Domb dszakkeleti Iejt6j6n ndgy olyv kez- 
dett lebegni, mindossze 3—4 mdter magas§dgban a 
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foldtdl. Szdl irdnydban, mintegy 400 meternyire ett6l 
a helyt 61 dllottiink fel. A klinometer szerint a ma- 
darak mintegy 4 1 /*—5 J A foknyira voltak a ldthatdr- 
t6l, tdvcsoveinkkel egesz j6l ldthattuk 6ket. Mikor 
velunk szembe kerultek, szdrnyuk als6 resze szeles 
szalagot kepezett az egen 6s mikor keringds kozben 
hdtat fordftottak, akkor mar nem ldttuk szdrnyaik 
als6 oldalat. Noha a szdrnyak majdnem csak dpen 
egy vonalat kdpeztek az dgen, azert tdvcsoveinkkel 
igen j6l ki tudtuk venni, hogy nem a szdrnyak als6 
oldaldt ldtjuk. Nyilvdnval6 volt, hogy az 6lyv szdrnya 
lebeges kozben dllanddan ot foknyi szoget kepezett 
a horizonttal, mdg pedig a fold hajlott. Arra igye- 
keztek, hogy olyan magasra tudjanak emelkedni, a 
milyen magassdgbdl majd el tudnak siklani a hdrom- 
negyed mdrtfoldnyi tdvolsdgban lev6 tengerparthoz, 
de miutdn mintegy 25 m.-nyire emelkedtek a domb- 
tet6 fold, magasabbra mdr nem tudtak etnelkedni, 
pedig eldg hosszii ideig prdbdlkoztak. V6giil meg- 
indultak az 6czedn feld, de kdnytelenek voltak azon- 
nal csapkodni szdrnyaikkal. Rogton megmdrtuk a 
lejt6t 6 s a szelet. A lejt6 i2 z U°, a szdl sebessdge 
pedig hat-nyolcz meter volt mdsodperczenkent (k6- 
riilbeliil tizenot mdrtfold drankent). A szdrnyak 
hajldsszoge a horizont felett ot fok, a szdl emelke- 
dese teljes tizenket fok levdn, a beesesi szog tehdt 
tizenkdt fok volt. A szel sebessegenek dtlagos nagy- 
sdga nem volt nagyobb, mint het mdter vagyis 
tizenhet inertfold 6rdnk6nt. A madarak leginkdbb 
mindig a szdl feld voltak fordulva, de a dombokndl 
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kdnytelenek voltak ugy keringeni, vagy pedig ide- 
oda siklani, hogy megszerezzdk a fenntartdshoz sziik- 
seges sebesseget. Az olyvnel mintegy o'i2 kg. siily 
jut a szarnyfeliiletenek minden egyes ndgyszogdeci- 
mdternyi teriiletere, a szel felemelo ereje 17 0 beesesi 
szog mellett nyilvan ugyanakkora volt, inint a mek- 
kora lett volna az ugyanolyan sebesseggel egyenest 
felfeld haladd szel ereje. A nyomoero a beesesi 
merdlegessel szemben mintegy ot fok alatt hajlott, a 
leszallds szoge pedig 12, Z U fok volt. 

«Egy mdsik nap dpen egy olyv mogott dllottam a 
Nyugati Domb tetejdn, a maddr a domb meredek 
ddli oldala folott lebegett. Ndha szinte egdszen moz- 
dulatlan maradt. Noha szdrnyai mintegy 5t foknyira 
hajlottak a vfzszintes fold, a szdl megsem vitte vissza- 
feld. Ez a maddr szinte dgy van teremtve, hogy 
erfisen felfeld emelkedo ds nagy szog alatt beesd 
ldgdratnokban kiilonosen j 61 tudjon lebegni. Szdrnyai 
mdlyre vannak gorbftve. Nem tudja magdt mindaddig 
fenntartani a levegdben, a mfg a ldgdram hajldsa el 
nem dri a nyolcz fokot. Egy uap egy egdsz csopor-. 
tot figyeltiink meg, a mely a Nagy Dombnak majd- 
nem nyolcz foknyi hajlasu nyugatj lejt6je folott prd- 
balt lebegni. A madarak a domtetorol akartak eliņ- 
dulni es a domboldal folott elsiklani majdnem ligy, 
a mint mi szoktunk. Azt vettiik eszre, hogy ha 
a madarak a domb oldaldval parhuzamosan ereszked- 
tek le, akkor a sebesseguk csokkent, vagy pedig ha 
ligy ereszkedtek le, hogy sebessegiik ugyanaz maradt, 
akkor aleszallds szoge nagyobb volt, mint a domb lejtoje- 
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nek liajldsa. Miel6tt6o m.-nel hosszabb utat tettek meg, 
minden esetben kenytelenek voltak szdrnyaikkal 
csapkodni. Ismetelten megprdbalkoztak, de az ered- 
meny csak ugyanaz maradt. Vdgiil elkezdtek csap- 
kodni 6s mindaddig csapkodtak szdrnyaikkal, a mig 
vagy 50 mdternyire emelkedtek a dombtetd fole, ligy 
hogy azutan mdr minden nehezseg nelkiil tudtak 
keringeni. 

«Egy masik napon vdgiil sikeriilt az olyveknek 
majdņem ugyanakkora szog alatt felemelkedniok, a 
mibol azt k6vetkeztettiik, hogy az olyv legalkalma- 
sabb leereszkeddsi szoge nagyon kozel kell hogy 
dlljon a nyolcz fokhoz. Azt egydltaldbaņ nem tartom 
kdrddsesnek, hogy az ember tudjoņ olyan, esetleg 
kisebb viszonylagos ellendlldsu szdrnyakat kdszfteni, 
miņt a milyen a legjobb lebeg6 maddrnak a szdrnya. 

• «Kdtsegteleņ, hogy a madarak szdrņyai . nagyon 
jdl. yaņnak tervezve, : de az a mi bdmņlatba ejt miņ- 
ket, az nem a szarnyak reņdkfviili hataskdpessdge, 
haņem az a csoddlatos ugyessdg, a mejlyel a-mada- 
rak szarnyaikat haszņdljdk. Igaz ugyan, lipgy ldttam 
madarakat, ;a mint igazdņ hihetetleņ m6dpņ,;.lebeg- 
tek, helyzetņk:is ņlyaņ yolt, bpgy lehetetlen-yplri a 
szdl Jejtesdt es a sebessdget megmerni. De valahdny- 
szor meg tudtuk merni lebegesiik jellemzo adatait, 
lebegeseikrdl igen konnyen szamot tudtunk adni, 
szdmitdsaink kiiņduldsj poņtjdnak a mesterseges szdr- 
nyakkal elert eredmeuyeket vdve. A lebeges proble- 
maja ligy latszik nem annyira a jobb szdrnyaktol, 
mint inkdbb jobb kezeldktol fiigg. 
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«Motorhajtotta gdpiinkkel elfiszor 1903. deczem- 
ber 17-dn repiiltunk. Noha majdnem mindenkit meg- 
hfvtunk, a ki ot-hat mdrtfold tavolsagon belfil lakott, 
megis mindossze oten voltak hajland6k a kemeny 
deczemberi dles szelet kiallani, hogy lassanak egy 
lijabb repiilogepet, — a mint ok azt ketsdgteleniil 
elgondoltak — ismdt nem repiilni. Az els6 repiilds 
tizenket mdsodperczig, a negyedik otvenkilencz md- 
sodperczig tartott. 

«1904. tavaszdn kisdrleteinket Daytontdl keletre 
nyolcz mdrtfoldnyire, Simms Stationnel, Huffhian 
Prairien folytattuk. Az uj gdp siilyosabb 6s erosebb 
volt, de nagyon hasonlftott ahhoz a gdphez, 'a me- 
lyet a Kill Devil dombndl haszndltunk. Mikor a gdp 
elkdsziilt, az els6 pr6bdrdl minden daysoni ujsdgot 
el6re drtesftettiink ligy, hogy a sajtdt Vagy tizenkdt 
ember is kdpviselte. Kgyediili kdresiink az volt, hogy 
ne kdszftsenek rajzokat 6s jelentdseiket ne szinezzdk 
ki tiilsdgosan, nehogy kisdrletezdsi telepiinkre tome- 
gesen tdduljanak az emberek. Koriilbeliil otven em- 
ber jelent meg a telepen. Mikor mdr mindent elk6- 
szftettiink, mindossze harom-negy mdrtfold sebessegii 
szdl fujt, a mely ugyan ilyen rovid palydn val6 in- 
duldshoz nem elegend6 er6s. De mivel sokan igen 
messzir6l jottek, hogy a gepet mdkodds kozben lds- 
sdk, megis megprdbdlkoztunk. Volt mdg egy mdsik 
baj is, a motor nem akart rendesen mdkodni. Miutdn 
a gep vdgighaladt az indftasra szdnt darabon, tovdbb 
szaladt a ndlkiil, hogy a leveg6be emelkedett volna. 
Az ujsdgfrdk koziil mdsnap sokan hazamentek, is- 
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mdtelt csalddds 6rven 6ket. A motor rosszul miiko- 
dott 6s vagy 20 meternyi siklas utdn a gdp leszdllt 
a foldre. A tovdbbi prdbakat akkorra halasztottuk 
el, mire a motort jobb dllapotba tudjuk hozni. 

«Nem sokat repiiltiink 1904-ben, mire rdjottiink 
arra, hogy az egyensiilyozds probldmdja mdg nincs 
egeszen megoldva. N6ha mikor gdpiinkkel keringeni 
akartunk, a gep oldalt fordult, daczdra annak, hogy 
a kezel6 mindent megtett, a mit csak lehetett, a 
mivel, ha egyenes irdnyban repiilt, a gdpet egy pillauat 
alatt be tudja a helyes helyzetbe dllftani. Egy repii- 
lds alkalmdval 1905-ben, akdczfa koriil keringett a 
gdp, koriilbeliil 15 mdter magassdgban, a mikor 
egyik szdrnya hirtelen felfele fordult es a gdp a fa 
feld igyekezett. A kezel6, mivel nem nagyon tetszett 
neki az a gondolat, hogy a tovises fdn k6sson ki, 
megprdbdlt foldet drni. Azonban a bal szdrny a talaj- 
t6l mintegy 3—4 mdter ldb magassdgban mdgis neki- 
iitkozott a fdnak 6s j6 egynehdny dgat magdval vitt, 
de a repiilds, a mely mdris hat mdrtfoldet tett ki, 
nem maradt abba, hanem egeszen az induldsi pontig 
folytatddott. 

«Ezeken a bajokon, — a melyeknek okai tulsdgos 
mdszakiak ahhoz, hogy itt megmagyardzzuk — nem 
tudtunk egdsz 1905 szeptemberdig teljesen segfteni. 
Akkor azutdn a repiildsek nagyon gyorsan hosszab- 
bodtak mindaddig, a mfg oktdber 5--6n kisdrleteiriket 
abba nem hagytuk, mert tulsdgos sok ember gyiile- 
kezett ossze kiserleti telepiinkon. Olyan helyen kisdr- 
leteztiink, a mely minden oldalrdl szabad volt, kdt 
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oldalon nagyforgaltmi dtjdr6 volt, melyen minden 
c5rdban kozlekedett az elektromos, azonfeliil kisdrle- 
teinket majdnem minden ember ldtta, a ki ]6 nehany 
mdrtfoldnyi tavolsdgon beliil lakott es meg ndlidny 
szaz ember. Azert megis ndlidny ujsag nagy titkot 
csindlt kiserleteinkbol.i) 

Ebben az idoben majdnem senki sem bizott a 
Kitty Hawkndl vegzett repiildsi kiserletekben, pedig 
ezen kiserleteket a Wright testvdrek nem tartottdk 
titokban. Sok ember Idtta dket. Eurdpdban azonban 
tisztdn csak ujsdgfrdi szenzdczidknak tekintettdk. 
Mikor Beunet Burleigh, a hadi tudositd a Daily Te- 
legrafik -ban ezen kisdrletekrdl beszdmolt, az emberek 
nem voltak hajlandc 5 k a leveg <3 megh( 5 dftdsdnak hirdt 
lelkeseddssel fogadni. 

A kdt testver tovdbbi pdlyafutdsdt nem igen sziik- 
sdges itt reszletezni. Mdg sajdt lionfitdrsaik sem na- 
gyon rokonszenveztek veliik. Az osszes kisdrleteiket 
a sajdt koltsdgiikon vdgeztdk, hidba fordultak a gaz- 
dag amerikaiakhoz segftsdgdrt. A franczidkndl azon- 
ban nagy lelkesed£sre taldltak. Sikeriik, a melyet 
1908. nyardn eurdpai foldon drtek el, a melegszfvfi es 
dleņk kepzelotelietsegft franczidkndl rogton elisme- 
rdsre talalt. Es mivel ez olyan iddben tortent, a mi- 
kor a franczidk maguk is sokat foglalkoztak ewel 
a problemaval, a kozveleineny is nagyon j6l volt 
tajekoztatva ebben a tekintetben. A franczidk haj- 
landbk voltak elismerni, hogy az amerikai iskola, a 
mi a sikereket illeti, az ovek felett dll, de rogton 
elfidlltak sajat ellenkezS ndzeten levo elmeleteikkel 
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is. A franczidk pdlddul a farokfeliiletndlkiili elvet 
nem akartak elfogadni. Automatikus egyensulyt ki- 
vdntak, ezt pedig, kiilonosen a regebbi gepeknel, 
figy akartdk eldrni, hogy nagy farokfeliiletet alkal- 
maztak 6s azonfeliil meg a ket f6 sfk dltal hatarolt 
teret egy fiigg 61 eges sfkkal kdt reszre osztottdk. 
Mindezt azelott tettek, miel6tt a diadalnras monoplan 
megjelent volna. 

- Wilbur Wright 1908. augusztus 8.-dn repiilt eloszor 
Eurdpdban ds azutdn tobbszor repiilt Houandi6res- 
ben, Auvoursban, Pauban, Chalonsban, Ee Mansban, 
Berlinben es mds vdrosokban is. Els6 repiildsdt 
Amerikdban dppen kdt ewel azel6tt vdgezte, mi- 
el6tt Santos Dumont seroplanjdval el6szor szdllt 
fel. 1908-ban Wilbur Wright tobbszor vitt utast ma- 
gdval, az els6k kozott volt Charles Stewart Rolls, a 
ki utdbb tanitvdn)-a lett. Rolls a motor hajtotta 
seroplannak els6 angol martirja volt. Bornemouthndl 
1910. julius i3-dn pusztult el, nemsokdra, hogy 
Wright gdpdvel oda- s visszarepiilt a Ea Manche- 
csatorna felett. 

Mialatt Wilbur Wright Erancziaorszdgban els6 re- 
piildseit vegezte, azalatt testveret, Orvillet es az 
Egyesiilt-Allamok hadseregeben szolgald Selfridge 
badnagyot Eort Meyernel rettenetes szerencsetlensdg 
erte. Selfridge meghalt, Orville Wiight pedig sulyo- 
san megseriilt. A szerencsdtlensegnek az volt az oka, 
hogy a motor transmissidja eltorott. 

Orville Wriglittel mds egyeb kivald szemelyisdge- 
ken kfviil a nemet trdnorokos is felszallt, meg pe- 
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dig 1909. oktober 3-an. Az Aeronautical Society of 
Great Britain ugyanazon dvben a kdt testvdrnek 
arany drmet adott. 

Orville Wright mar 1908. szeptember 9-O1 egy dra 
hosszdig repiilt, szeptember 12-en pedig egy dra ds 
negyven perczig maradt a levegoben. Bzek az ered- 
mdnyek az emberekre nagyon mely benyomdst tet- 
tek, nagyon nagy resziik volt abban is, hogy kiilo- 
nosen ebben az orszagban megnyilvanuld nemtoro- 
domsdget ds kozonyossdget megsziintessdk. Ezen em- 
Idkezetes ev deczember 31-dn Wilbur Wright kdt 
dra ds tizenkilencz perczig repiilt. Azt is megmu- 
tatta, hogy tanitvdnyai elsajdtithatjdk ezt az iigyes- 
sdget, ha csak nehdny drdt is toltenek a levegdben. 
Tanitvdnyai utdbb maguk is tanltottak. 

Egy tulajdonkdpen jelentdktelen esemdnybdl ldt- 
hatjuk, hogy a kdt testvdr mennyire egynek drezte 
magdt. A Wright testvdrek megnyertdk 1908-ban a 
30000 frank drtdkli Michelin-dijat. A mikor az dt- 
addsndl Wilbur koszdnetet mondott, a pdnzcsomdt 
nyugodtan kdt csomagba osztotta, az egyiket szd 
nelkiil dtnyujtotta Orvillenek, a mdsikat pedig zsebre 
dugta. 

Hogy mennyi odaaddssal dolgozott a ket amerikai 
kiserletezd, az dletmddjukbdl is kitfinik. 1910-ben 
atyjukkal ds ndvdriikkel egyiitt mdg mindig ugyan- 
abban a falidzban laktak, amelyben gyermekkoruk 
dta nevelkedtek. A iniiliely, melyben motorjaikat 
kdszitettdk vagy negyed mertfoldnyire volt innen, 
ugyanebben kdszitettek hat ewel azeldtt a Wright- 


fdle kerdkpdrokat. A hdzhoz valamivel kozelebb esett 
kis nyomddjuk, ahol nemcsak hogy maguk nyom- 
tattdk az ujsdgot, hanem egyszersmind az ujsagnyom- 
tatd gepet is maguk keszitettek fadarabokbdl ds ko- 
telekbdl. Ezdltal is jeldt adtak hatartalan energidjuk- 
nak es ldngesziiknek. Ez a Robinson Crusod sajtd 
termeszetesen csak hdzi haszndlatra kesziilt. Ee 
Mansban, Wilbur Wright hangdrjdban lakott, ugy 
hogy folytonosan orizhette kincseit. 
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XX. FEJEZET. 

Az tij kors^ak kajnala. — 1901.—1907. 

1900. deczember 31-en, az lij dvszdzad eldestejen, 
sokat foglalkozott az emberisdg awal, hogy milyen 
baladdsokat fog a jov6 magdval bozni. Az ujsagok 
reszletesen kozoltdk az emberi tevdkenysdg minden 
agdnak tizenkilenczedik szdzadbeli tortenetet, kivdld 
embereket kdrdeztek meg, bogy milyen fejldddst vdr- 
nak a tizenkilenczedik szdzadtdl. Ami a levegdben 
vald kozlekeddst illeti, a multra vonatkozdlag semmi 
sikerrdl nem szdmolhattak be. De egynehdny ilyen 
jdslasfdlebdl homalyosan kitetszett az emberi repiilds 
lehetseges volta. De mdg a legvermesebb tervezd 
sem mert iddpontokat emlfteni. Bgyik azt tartotta, 
hogy a dynamikus repiilds majd csak ennek az dv- 
szdzadnak a vdgdn fog eredmdnyeket eldrni, amely 
dvszdzad a vilag tortdnetdnek legrettenetesebb elko- 
vetkezendd dvszdzaddnak igerkezik. Ndbdny ember 
foglalkozott seronautikai problemdkkal, de munkd- 
jukrdl az emberiseg nagy rdsze egyaltaldban nem 
tudott, sot meg azok sem vettek rdluk tudomast, 
akik a tudomany fejlesztdsdvel foglalkoznak. Brde- 
mes egy kissd az ezen idoszakban Nagy-Brittaniaban 
szerzett aeronautikai szabadalmak szdmaval foglal- 
kozni. A tizenkilenczedik dvszazad utolsd dveben 
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huszonhdrom szabadalmat adtak, ezek koziil hdrom 
kozonsdges leggombdkre vonatkozott. A kovetkezd 
dvben harmincz, 1902-ben harmincz, 1903-ban huszon- 
nyolcz, 1904-ben negyvenegy, 1905-ben tizenkilencz, 
1906-ban negyvenhdrom, 1907-ben nyolczvankettd, 
1908-ban szdznegyvenot szabadalmat adtak. Bzen 
szdmok dkesen beszdlnek arrdl a haladdsrdl, amelyet 



18. dbra. Chanute sikldrepiil4se. 

Chanute g4pen mozgathat6 feliiletek vol- 
tak, ezekket akarta gep6t egyensulyban 
tartani. A g6ppel 300-nal tobb sikl6 repiil6st 
vegzett. 

valdszfnfileg a konnyfi, belsd tiizeldses motor felta- 
Idldsa ds fejldddse hozott ldtre. 

A szdzad elsd dvdben szabadalmat nyert emberek 
nevei kdzul S. B. Cody neve az, aki a tdbbiekdt 
tiilelte. A kovetkezd dvi ndvsorban taldljuk A. C. 
Spencer, a hfres seronauta nevdt, 1903.-1 nevek kd- 
zott szerepel Bebaudy, Maxim, Bartor Baden Powell 
ds Brennan, az i904.-iek kozott Maxim, Barton ds a 
Wright testvdrek. Nem sziiksdges lefrnunk most 
rdszletesen azt, hogy mire vonatkoznak ezen szaba- 
dalmak. A Wright testvdrek sajdt maguk frjdk le 
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munkdssdgukat ezen konyv egy masik reszdben. Egy 
pillanatig sem kell azonban azt hinnunk, hogy az 
geronautikai kutat&s osszes hires littoroinek neve 
egyszersmind a szabadalmi hivatal irattdraban is meg- 
talalhat 6 . 

Mindjdrt az uj szdzad kezdetdn F. Eerber, a franczia 
hadsereg kapitdnya, Nice kozeleben, utdbb pedig 
Beuil ds Ee Conquet-nal kiserletezett sikldgepdvel. 
Osszekottetdsbe ldpett Chanute-al is ds miutdn mo- 
noplansikldkkal sokszor sikeriilt neki a repiilds, 
kettds feliiletd gdpeket kdszitett. Bipldnjait bizonyos 
mdrtdlcben a Wright testvdrek munkdssaga is sugal- 
mazta. 

A dynamikai repiildssel foglalkozd tudomdny szem- 
pontjdbdl nagyon fontosak Eerber kapitdny kisdrletei. 
Konyve, Aviatika: Hajnal ds fejlddes. az seronautika 
novenddkeinek konyvtdrdban mindig a legdrtdkesebb 
munkdk egyike fog maradni. Valami berendezdst ta- 
ldlt fel, melynek segitsdgdvel prdba-seropldnjait, me- 
lyekre motort szerelt, egy hosszii karra fiiggesztette 
fel. 1905-ig nem is prdbdlkozott meg tdnyleges ropii- 
lessel. Eerber kapitdny azt tartotta gdpdrdl, hogy 
igen nagy mertdkben megvan a termeszetes, biztos 
oldal-egyenstilya. 1905-ben Chalais Meudonndl ldvo 
franczia hadaszati osztdly seronautikai telepdhez, osz- 
tottdk be. Amerikaba ment, hogy ott a helyszinen 
tanulmdnyozza a Wriglit-gepet. Eerber haldldt mas 
helyen mondjuk el, abban a fejezetben, amelyben a 
mechanikai repiilds martirjairdl szdlunk. 

Mialatt Ferber kisdrleteit vdgezte, azalatt Emest 
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Archdeacon, szintdn franczia szdrmazdsu ember, 
a kinek ereiben azonban nagymennyisdgii ir vdr is 
keringett, szintdn alaposan hozzdldtott a munkdhoz. 
A Wright testverek kiserleteinek hire eljutott az 6 
fiildbez is, elenk, felvildgosodott es lelkesedo gon- 
dolkoddsdban termekeny talajra talalt. Nagy elvezet- 
tel tanulmdnyozta ds tdmogatta az seronautikai ki- 
serleteket. 1903-ban kiserletek szdmara egy alapot 
ldtesitett ds sajdt pdnzen gdpet is kdszftett. A gdpet 
1904. dprilisban Berck-sur-Merndl kiprdbdltak ds vd- 
geztek is vele ndhdny sikeriilt sikldrepiildst. Pdris- 
ban 1905. februdrjdban rendezett sikld- ds repiild- 
gdpek kidllitasa szintdn Archdeacon energidjdnak 
tulajdonfthatd — azonban nem ez volt az elsd re- 
piildgdp-kidllltds, hanem az, amelyet Eondonban ren- 
dezett az Aeronautical Society jd nehdny dwel azelott. 
A pdrisi kidllltds volt mdgis az els6 olyan kidllltds, 
amelybdl egdsz hatdrozott dolognak igdrkezett a le- 
veg6ben vald kozlekedds megolddsa. Archdeacon 
olyan sikldgdppel kiserletezett, amely, hogy meg- 
legyen a felemeldshez sziiksdges ldgnyomds, hosszii 
kotdlen, automobilhoz volt kotve; mdsszdval, sdrkdny 
volt. Kovetkez6 sikldgdpdt, amely hatalmas, doboz- 
szerd sarkdny volt, vfz felett prdbaltdk ki. Hosszii 
kotelen motorcsdnak vontatta. Az egyik Voisin ke- 
zelte a sdrkdnyt, amely nagyon kielegitd mddon vi- 
selkedett, egy ilyen kiserletnel azonban Gabriel Voi- 
sin akarata ellendre megfiirdott a Szajndban. 

Archdeacon nemcsak maga kiserletezett, hanem 
pdnzt is adott, hogy masokat kisdrletezesiik kozben 
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buzdltson. (5 adta azt a kelybet, amelyet Santos Du- 
mont 200 mdter hosszii repiildsdvel nyert meg. Henri 
Deutsch-el egyiitt 50000 franknyi dfjat tiizott ki, 
amelyet Henry Parman, az elsd, egy mdrtfold hosszii, 
zdrt repiildsddrt nyert el. Gabriel Voisin, aki tdrsa 
volt Archdeaconnak, 1905-ben elvdlt tdle 6 s Voisin 
Testverek nev alatt gydrat alapftott. Bbben a gydr- 
ban keszitettek a hfres rekeszes rendszerii bipldnokat. 

Koriilbeliil ebben az iddben ismerkediink meg 
Douis Bldriot-val, aki mialatt Archdeacon ds Voisih 
a Szajndn kisdrletezett, majdnem azok tdszomszddsd- 
gdban hasonl6 alkotmdnyokkal prdbdlkozott. Sokszor 
elfelejtik azt, hogy Bldriot, mikor eldszor foglalkozott 
asronautikdval, egyiitt volt a Voisin-testverekkel, s6t 
nagyon er6sen vddelmezte a bipldnt a monopldnnal 
szemben, utdbb pedig a monopldn fejlesztdse rdvdn 
tett szert nagy hirndvre. Mivel ez 6 s a kovetkez6 
fejezet majdnem kronologikus sorrendben tdrgyalja 
az esemdnyeket, Bldriot sikereir 61 tobb helyen is 
lesz szd. Meg kell emlfteniink azt is, hogy abban az 
id6szakban, amelyr6l most szdlunk, vagyis 1904-^61 
r9°5-ig, Francziaorszdgban ezzel a kdrdessel igen i 
iigyes tudomdnyos kutatdk is foglalkoztak. Ezek ko- 
zott volt Esnault-Pelterie is, aki a Wright-testvdrek 
dltal eldrt eredmdnyeket ds kovetkeztetdseket akarta * 
igazolni; bebizonyitotta, hogy a siklds kilencz fok- 
ndl kisebb hajlasu lejt6n is lebetsdges. 

Ezalatt Amerikdban Wilbur 6 s Orville Wrighten 
kfvfil mdsok is hozzdjdrultak az seronautika fejlesz- 
tdsdhez. A leghiresebbek koziil vald volt dr. Alexan- 
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der Graliam Bell, aki mdg Bdisonnal egyiitt vdgzett 
mds tudomdnyos munkdirdl is hires. 1907-ben embert 
felemelS negylapu sdrkdnyt kdszltett, amely 3393 
selyemmel borftott sejtbdl dllott. A sarkdny felemel- 
kedett a vfz feluletdrdl, ba hosszii kotdllel motorcsd- 
nakhoz kotottdk. Ezen kiilonos sdrkdnyon felszdllott 
tobbek kozott Selfridge badnagy is, akit utdbb Wright- 
fdle geppel vegzett ropiiles kozben vdgzetes szeren- 



A 8 

19. dbra, Bell ndgylapii sdrkdny czellAi. 

A egymagdban 4116 czella; B n&gy czella egym4shoz 
er6sltve. Egy sdrkdnyt, amely tobb mint 3000 
ilyen czellab61 allott, felengedtek es repiilt is a 
leveg6ben. 

csbtlensdg drt, amely baldldt okozta. Kdsbbb Bell 
ilyenfajta alkotmdnyra motort erbsftett, a motort 
Glenn Curtiss kdszftette, akinek neve szintdn isme- 
retes az aeronautikdban. F. W. Baldwinnel, aki mbr- 
nok volt Kanaddban bs G. A. D. Mc Curdyval egyiitt 
alapitotta Bell az Aerial Experiment Association-t ds 
sok motorbajtotta seropldnt bpitett. Ezen monopld- 
nok kozott van nelidny hfres is, a «Voros Szdmyu, 
a «Febdr Szdrny» 6s a «Juniusi Bogdr». 

Eurdpdban igen sokszor, ba aviatikdrdl van szd, 
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nem is vesznek tudomast J. J. Montgomeryrol, aki 
Kalifornidban, Santa Clara Collegeben volt taņdr. 
Montgomery sikldgdpet keszitett, amely latszdlag 
nagyon liasonlltott Langley gepeliez, csakhogy volt 
rajta egy mozgathatc 5 resz is, amelynek segrtsdgdvel 
leereszkedds kozben kormanyozni is lehetett a gepet. 
Mcedebeck Az Aeronautika Zsebkdnyueben lgy szamol 
be Montgomery munkassagardl: «Talalt egy embert, 
J. M. Maloneyt, aki esdernyovel szokott leereszkedni 
ds eldg merdsz volt ahhoz, hogy megprdbdlja, amit 
eddig mdg soha senki sem prdbdlt meg, hogy tudni- 
illik iooo mdter vagy meg enndl is nagyobb magas- 
sdgbdl leereszkedjen a gdppel.»A kdsziildk kdt egy- 
mdsutdn elhelyezett 8 mdter hosszii ds 1-5 meter szdles 
derdkszdgd ndgyszogalakii szdrnybdl dllott. A hdtulsd 
szdrny ligy volt megerdsltve, hogy azt a pildta kii- 
lonbozd irdnyban mozgathassa. Nehdny prdba utdn, 
amely azt mutatta, hogy a gdp 1000 m. magassagbdl 
13 percz alatt ereszkedik le, 1905. dprilis 39.-^n Santa 
Claraban a nyilvdnossdg eldtt is bemutattdk, hogy 
mikdnt vdlik be a gdp. Maloney vagy 1300 m. ma- 
gasdsgbdl ereszkedett le a gdppel ldggombjdrdl. Te- 
ereszkedds kozben korokben keringett, ezdltal akarvdn 
megmutatni, mennyire biztosan tudja a gdpet ke- 
zelni. Sikeriilt is neki az induldsi helytdl egy mert- 
foldnyire elore kijelolt helyen foldet erni. 

Montgomery az Aeronautics -ban kozolt czikkdben 
a kovetkezd megjegyzest teszi: «Munkdm kozben ne- 
hdnyszor becsmdrld kritikaban voltrdszem, amelyeket 
egy ajdnlattal hallgattattam el. Ha letesznek 1000 
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dolldrt, dn ugyanannyit teszek le ennek ellendben a 
| kovetkezd feltdtelek mellett 75 kg. siilyir homokkal 

telt zsdkot erdsitek az iilds helyere es megteszem a 
sziikseges igazitasokat, azutdn feleresztem az eerop- 
ldnt felfordftva egy ldggdmbon; az seropldnt iddre 
beallftott kesziildk fogja a leggombtdl elszabaditani. 
Ha az aeropldn nem veszi fel azonnal helyes belyzetet, 

| nem repiil ds nem dr biztonsdgban foldet, akkor az 

egdsz penz az ovdk lesz.» 

, Maloney es Montgomerynek egy mdsik pildtaja, 

Wilkie, ndha egdszen dtfordultak a levegdben ds baj 
ndlkiil drtek foldet. Azonban Maloney 1905. julius 
» 18.-dn mdgis elpusztult, mdg pedig igen sajdtsagos 

koriilmdnyek kozott. Amikor a ldggombtdl elszabadf- 
j totta a gdpet, annak valami baja lett, mert a hdtsd 

szdmyak meglazulva csapkodtak. A gdp hdttal lefeld 
valamivel gyorsabban, mint az esdernyd szokott, eresz- 
kedett le. Moedebeck szerint, aki drtesiildseit alkal- 
masint az akkori ujsdgokbdl szerezte, Maloneyt az 
esds olte meg, pedig nem fgy dll a dolog. Igaz 
Ugyan, hogy Maloney a leszdllds utdn mindossze 
1 harmincz perczig dlt, de amikor a foldnek iitddott, 

nem sdriilt meg. Testdn minddssze egy karczoldst 
lebetett ldtni, amely egy drdtdarabtdl eredt. Nyil- 
( vanvald, hogy Maloney szivgyongeseg kovetkeztdben 

halt meg. 

Azok az angolok, akik az seronautikdt tanul- 
mdnyozzak, ne mulasszdk el Montgomery munkdjdt 
sem attanulmdnyozni. Bz a munka L/OUgheed kony- 
vdben ds mds konyvekben rdszletesen le van frva. 
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Bizonyos, liogy kapott szabadalmat hajMthat6 szdrny-' 
vdgeknek gorbitett szdrnyakkal vald kombinalasdra 
<§s voltak olyanok is, akik azt dllitottak, hogy a 
Wright-testverek megsdrtettek Montgomery szabadal- 
mat. Az aerodynamikara vonatkozd vizsgdlatai nagyon 
fontosak. 1883-ban csapkodd szarnyii gepet, 1884—85- 
ben pedig gorbe feliiletfi a tengeri siraly szdrnydboz 
hasonl <5 szarnyakkal elldtott kis sikldkat dpftett. Az 
egyik sikldn a szdrnyak, az «Antoinette» monopldn- 
hoz hasonldan, egymdssal tompa szoget kdpeztek. 

1907-ben Henry Farman, versenyautomobil-chauf- 
feur ds azonfeliil, dpen ugy, mint testvdrei, Richard 
ds Maurice, automobilkereskedd, osszekottetdsbe ke- 
riilt Archdeacon munkdjdval, a Wright-testvdrek 
ds Maxim kisdrleteivel. ]§vekkel ezeldtt hallotta mdr 
Lilienthal, Chanute 6 s Bangley neveit 6 s meg volt 
gydzddve, hogy a dynamikai repiilds lehetsdges. 
Megfeleld anyagi eszkozok hijdn nem foghatott rog- 
ton hozzd a kisdrletekhez, legfeljebb mintdkat kd- 
szithetett, amelyekbdl, mint d maga is mondja, igen 
sokat tanult. A L,a Touquet melletti homokdombo- 
kon gyakorolta magdt a sikldrepiildsben ds 1907. ja- 
nuarban elhatdrozta, hogy motorhajtotta gdpet kd- 
szit. Megbizta a Voisin-testvdreket, dpitsenek egy 
kozonsdges rekeszekre osztott bipldnt ds sajat esz- 
mdinek megfeleld ndlidny vdltoztatdst is megadott. 
Munkdjaval majd a kovetkezd fejezetben fogunk fog- 
lalkozni, de jdnak ldtom mdr itt felemlfteni, hogy 
Henry Fannan angol ember volt. A London Gazette- 
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ban 1909. szeptemberben megjelent kovetkezd ren- 
delet szdrmazasara nezve minden ketsdget eloszlat: 

«A kirdly meltdztatott Iienry Farman Esquire-nek 
adomdnyozni ds engedelyezni d felsdgenek kiralyi 
engedelmdt ds felhatalmazasat, hogy elfogadhassa ds 
viselhesse a becsiiletrend lovagkeresztjet, amelyet a 
franczia koztarsasdg elnoke ertdkes szolgalatainak 
elismeresekepen ajdnddkozott neki.» 

Hogy mi volt ebben a dologban H. Farman ndzete, 
azt a kovetkezd levdl mutatja, a melyet egy franczia 
holgy kdrddsdre vdlaszkdpen frt: 

«Tisztelt Asszonyom, — Meg vagyok gydzddve, 
hogy kevesebbre becsiilne engem, ha megtagadndm 
csalddom franczia eredetdt, de mivel Francziaorszdg- 
ban nevelkedtem ds ott vdgeztem tanulmdnyaimat, 
szfvem igazdn franczia. 

«Ha sikeriilt a vildg figyelmdt egy kissd magamra 
vonni, akkor dpen Francziaorszdgban korondzta siker 
torekvdseimet. Franczidnak drzem magam a szd min- 
den elfogadott drtelmdben. 

«Kuldnben is a nemzetkozi Gordon-Bennett-kehely 
mdrkdzdsndl Angolorszdg nem akarta, hogy dn kdp- 
viseljem azert, mert inkdbb vagyok franczia, mint 
angol. 
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XXI. FEJEZET. 

A teljesedds evei. — 1908.—1909. 

Mindig emldkezetes marad Santos Dumont 1906 no- 
vember 13. -i repiildse, a melyben 338 ldb hosszti 
liton ropiilt a nyilvdnossdg eldtt. Mely benyomdst 
tett ez nehany olyan tuddsra is, a kik tdrsaikkal 
ellentdtben, mdg hittek a dynamikai repiilds lehetd- 
sdgdben. A mint tudjuk Anglidban szinte nem is 
vettek tudomdst errdl a repiildsrdl. Az emberek ligy- 
szdlvdn dszre sem vettdk, s ha mdgis ligy futdlag 
mdltattdk is ndmi figyelemre, csak vdletlen szereu- 
csdnek tekintettek ds fontosabb dolgokkal foglal- 
kozva, hamarosan meg is feledkeztek rdla. Termd- 
szetes, hogy voltak Anglidban olyanok is a kik lel- 
kesedtek. A Daily Mail 10,000 angol fontnyi dfjat 
tfizott ki egy Dondontdl Manchesterig val6 repiildsdrt. 
Az Aero-Club ebben az idfiben pusztdn csak ldgbajd- 
zdssal foglalkozott. Az Aeronatical Society of Great 
Britain — legregibb ilyen fajta tdrsulat a vildgon — 
azonban igen serdnyen dolgozott. Mechanikai repii- 
ldsre es ldgkajdzdsra vonatkozd kiildnbdzd ertekeze- 
sek foglaltdk le figyelmdt; egdsz bdtran elmondhatjuk, 
hogy meg 1908-ban is az angol emberek dtlaga mdg 
csak nem is tudott az Aeronatical Society ldtezdsd- 
rdl. A ldghajdzast nehdny gazdag ember fizte, mert 
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azt kalaudokban b<3velkedd kedvteldsnek tekintettdk. 
Jt3val fejlettebb dllapotok voltak Francziaorszdgban. 
Itt ugyanis teljesen bitelt adtak a Wright-testverek 
amerikai repiildseirfil szdld bireknek. Angolorszagban 
azonban mindossze egy maroknyi n6p hitt bennok. 

Noha ebben az idoben a tudas ezen agdnak magvai 
eg6sz Angliaban termeketlen talajra taldltak is, azdrt 
meg sem volt valamennyi angol ember teljesen egyfor- 
ma ebben a tekintetben. A legfeltiin6bb kiv6tel Henry 
Parman volt, a kirdl drdemes megemlfteni, hogy mivel 
hosszabb ideig tartdzkodott Prancziaorszdgban, majd- 
nem, hogy egeszen frapczidnak drezte magdt. A mikor 
1907 0sz6n Parman az els6 motor hajtotta aeroplan- 
jdval megkezdte kfsdrleteit, akkor mdr Bldriot, De- 
lagrange 6s Perber, — bogy csak ezt a hdrom f0- 
dttordt emlftsnk — szintdn javdban dolgoztak. 

Ezen els6 dttordknek nagy neh6zs6get okozott az 
is, hogy kfs6rleteikhez megfeleld telepet taldljanak. 
Delagrange eleinte djjel szdllftotta gdpdt Vincennesbe 
vagy pedig a Bois de Boulogneba, ott aztdn ossze- 
dllftotta 6s ligy kfsdrletezett vele. Majdnem mindig 
eltort valami a gdpen, melynek kijavftdsa a munkdt 
megint hetekkel visszavetette. Parmannak megenged- 
t6k, hogy g6pevel Pdris kozeldben Issyndl fekv6 ka- 
tonai dfsztdren kfsdrletezzen Mikor pdlyafutasdnak 
ezen l'6szer0l fr, megjegyzi (The Aviator’s Compa- 
nion, frtdk Dick es Henry Parman): 

«Meg kell emlfteni, hogy h6napokig tart6 tanul- 
mdnyozds 6s kfserletezes sziiksdges ahhoz, hogy egy 
torv6nyt, egy elvet, vagy akdr csak egy kis rbszletet 


is felfedezziink; pedig egy ilyen hosszii 6s tiirelmes 
munka drdn szerzett kis rdszletet nehdny percz alatt 
megtanfthatjuk vagy pedig megdrtethetjiik mdsok- 
kal. . . Dangleynek kdt 6vre volt sziiksege ahhoz, 
mfg rajott, hogy a mozg6 aeropldnndl a nyomds kozdp- 
pontja egydltaldban nem esik ossze a geomdtriai 
kozdpponttal. Ezt az igazsdgot Eerber kapitdny ne- 
kem egy percz alatt megmagyarazta 6s ot percz alatt, 
kis ketrdt hajtott papirdarabbal, a melyet a leveg6ben 
mozgatott, be is bizonyftotta.» 

Az els0 kfsdrletez0k igen gyakran tapasztaltdk azt 
a bajt is, hogy mid6n mdr megvolt az aeropldnjuk 
melyre motort 6s propellert szereltek fel, a motor 
megindftdsa utdn a gdp egydltaldban nem akart a 
talajrdl felemelkedni. Nagy energidval szaladt ugyan 
a talajon, de akdrhogy is igazftottdk a sfkokat, fold- 
anydnkat nem akarta a gdp elhagyni. Ebben az id0- 
ben mindenfdle sikert csak hosszas erdlkodds 6s nagy 
odaadds rdvdn lehetett eldrni. Igen gyakran csak kis 
dolgon mulhatott a baj, de azdrt mdgsem lehetett 
tudni, hogy hol a hiba. Neha a motorban volt, a 
mely nem mfikodott teljes er0vel, mdskor a fenntartd 
sfkok elrendezdsdndl elkovetett csekely tevedds okozta 
a hibdt. Earman fgy sz6l els6 sikerer6l: «V6gre fel- 
emelkedett gdpem a talajrdl. Olyan napon tortdnt ez, 
a mikor mdr majdnem ketsegbeesve, az aeropldnon 
I6v6 uldsemr6l felugrottam, hogy fgy 16dftsam meg 
a gdpet a mely a talajon futott. Kdtsdgtelen, hogy a 
kettd kozott nem volt okbeli kapcsolat, de azdrt a 
gdp megis 45 meter liosszu ugrdst tett. Ebben az 
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id6ben a parisi sajtdban tobb czikk jelent meg, melyek 
szerint, ligy birtam gdpemet replildsre, hogy vezetds 
kozben az iilesrdl felugrottam. Knnek az allitasnak 
epen annyi ertelme van, mint a milyen keves drt elm e 
volna bizonyitgatni azt, liogy egy csdnakot magabdl 
a csdnakbdl meg leliet allitani orrdlioz kotott kotdl 
meghuzdsa altal.» 

Manapsdg az aviator a repiiles miiveszetet olyan 
embernek gyamsaga alatt tanulja el, a ki maga mdr 
mester. Nincs magdra hagyva, vagy a mi enndl mdg 
sokkal rosszabb, nem gunyoljdk ki ds nem tekintik 
valami ferde dszjardsu lelkesedbnek. Volt alkalmunk 
olvasni azokrdl az drzdsekrdl, a 'melyek a kisdrletezdt 
elfogjdk, a mikor eldszor emelkedik fel a talajrdl; 
hogy pdlddul Adert annyira elfogta az ujdonsdg 6 s a 
meghatottsdg drzdse, hogy egydltaldban nem tudta 
igazgatni gdpdt. Sok kisdrletezd, ezek kdzott Henry 
Farman is, sikldrepiildssel kezdte, ezt a mddszert mdg 
manapsdg is drdemes kovetni. Az ujoncz minden ve- 
szdly ndlkiil hozzdszokik az aeropldn kezeldsdhez, meg- 
szokja azt, hogy a talajt is figyelemmel kiserje, s 
megtanul leereszkedni. 

Azt hihetndnk, hogy Farman, Delagrange ds Bleriot 
csak azt utdnoztdk, a mit a Wright-testverek Ame- 
rikdban mdr megtettek. Azonban ezen hdrom aviator- 
nak munkdja ldnyeges dolgokban egdszen uj dton 
haladt. Gdpiik pdlddul egdszen mds tipusii volt, 
mint a Wright-testvdrek gdpe. Ezeken a gdpeken 
farokfeliilet is volt, mint Santos-Dumont elsd aero- 
pldnjan, azonkiviil meg sok mds sajdt maguk kieszelte 
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rdszletben is eltdrtek ezek a gdpek a Wright-fele 
gdptdl. Farman 1908. janudr i3--dn megnyerte az 
50 000 franknyi Deutsch-Archdeacon-dijat. Bz volt az 
elsd repiiles a melynel az aviator, kijelolt pontbdl 
indult el, kdriilkeringett egy 500 meter tdvolsdgban 
ldvd zdszldrdd koriil es visszatert az induldsi ponthoz 
a ndlkiil, hogy kozben erintette volna a talajt. A leve- 
gdben ilyen kort leirni majdnem ugyanakkora ldpds 
volt, mint a mekkora volt annak idejdben felemel- 
kedni a talajrdl. Manapsdg konnyli dolog mdr ez, de 
a rdgebbi iddkben nagyon dvatosaknak kellett a re- 
piildknek lenni, ha az egyenes irdnytdl eltdrtek. 
Csakhamar rdjottek, hogy az egydltaldban nem konnyfi, 
sdt nagyon is veszedelmes dolog. Henry Barman frja: 
«Ha a kanyarodds kozben az aeropldn egyik szdrnya 
drinti a fdldet, termdszetesen komoly szerencsdtlensdg 
tortdnik. Bzdrt balasztottam olyan sokdig, hogy meg 
prdbdlkozzak a kanyaroddssal. Meg kell emlfteniink, 
hogy kanyarodds kozben a sebessdg kisebbedik, minek 
kdvetkezteben a gdp aldereszkedik.» Az olvasd meg 
fogja drteni, hogy az seropldn diilt helyzete az, a mi 
a kanyarodast veszedelmessd teszi. Az egyik szdmy 
magasan van a levegdben, a mrg a mdsik kozel jut 
a foldhoz, ha csak a gep nem lebeg szdmbavehetd 
magassdgban. «Hogy meggydzddjek kiilonbozd magas- 
sdgokban a szdl irdnyardl ds sebessegdrdl — igy foly- 
tatja Barman — szdmos, tobbe es kevdsbe megter- 
helt gazgombot engedtem fel. Szavatolok azert, hogy 
a szel sokkal egyenldtlenebb, s ennek kovetkeztdben 
sokkal veszedelmesebb kozel a fdldhoz, mint a talaj 
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felett 20, illetve 100 mdter magassdgok kozti rdtegben.» 
F'arman miutdn megnyerte a Deutscb-Archdeacon- 
dijat, mdg sokat kiserletezett. Egy alkalommal, mi- 
kor gyonge szelben kanyarodni akart, gdpe dtfordult 
ds egeszen osszezuzodott. Szerencsere az aviator nem 
nagyon sdriilt meg. Belgiumban ds Amerikdban is 
vdgzett ezutdn repiildsi mutatvdnyokat, igy tett szert 
a tovdbbi kiserletezesliez sziikseges pdnzre. Vissza- 
tdrve Francziaorszdgba, Cbalonsba ment, a hol gdpdn 
sokat vdltoztatott. Iddkozben repiildsei mindig bosz- 
szabbak ds hosszabbak lettek. Rdmdban tizendt percz- 
ndl tovdbb maradt a levegdben. Issyben 1908. julius 
6.-dn, 20 percz 20 mdsodpercz alatt 13 mdrtfoldet re- 
piilt, a mikor a 10 000 franknyi dfjat megnyerte. 
Ebben az dvben azonban mdgis egyik legnevezetesebb 
eredmdnye volt az, bogy Gbentben mdjus 30-dn 
utast vitt fel magdval, meg pedig Ernest Archdea- 
cont. Ezzel maga ds tdrsa szdmdra Cbarrintdl 12 500 
frankot nyert. Pogadtak ugyanis, bogy mdg az ev 
vdge eldtt sikeriil aeropldnon, a mely kdt embert 
visz magdval, egy kilomdter bosszii utat repiilni. 
1 'U kilometert repiiltek. 1908 dszdn Parman tobb- 
szor majdnem egy dra bosszat is repiilt. Szeptem- 
ber vegdn sebessegi rekordot dllapftott meg azzal, 
bogy negyven perczig repiilt drdnkdnti 40 mert- 
fold (65 kilometer) sebesseggel. Kovetkezd bdnapban 
tette meg elsd nagy tdvolsdgba vald repiildset, ez az 
elsd fajta repiiles, ugy bogy bizonyos mertdkben Par- 
mant kell az elsd ldgi utazdnak tekinteniink, a ki 
levegondl nehezebb gdppel repiilt. Ezen alkalommal 
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BouybSl Rheimsbe repiilt, a 14 kilometernyi utat 
21 percz alatt tette meg, e kozben tobbszor 100 me- 
ternel is magasabban repiilt. 

Majdnem minden egyes repiil&e kiilon kiserlet volt. 
A sikok gorbiiltseget es feliiletdt folytonosan valtoz- 
tatta. Bipldnjat tripldnnd alakitotta, de nemsokara 
visszaalakitotta biplannd. Semmifele ilyen probldmat 
papiroson, mathematikai elmdlet segitsdgdvel, sdt 
bizonyos leptekben kisebbltett mintdkkal sem lehet 
vdglegesen megoldani. Bzeket teljes nagysdgii gdp- 
pel kellett kiprdbdlni, melyen emberi leny volt, a ki 
a kormdnykereket kezelte, «Mindezen kisdrletek — 
irja Barman — bizonyos mdrtdkben veszedelmesek is 
voltak, de engem szerencsdre, nem drt mdg csak a 
legjelentektelenebb baleset sem.» 

Ugyanezen ev tavaszdn a Wright-testvdrek eldszor 
repiiltek Burdpdban. 

Bouis Bldriot kisdrleteivel kell most foglalkoznunk 
ugyan kronoldgiai sorrend szempontjdbdl, Farman 
eldtt kellett volna ezeket tdrgyalnunk. Bldriot 1900- 
ban kezdett eldszor repiildssel foglalkozni. Csapkodd 
szdrnyti gdpet kdszitett, de nem sikeriilt ezzel a gdppel 
repulnie. Mindent a mi repiildsre vonatkozdlag meg- 
jelent, szorgalmasan elolvasott. Kiilonosen nagy hatds- 
sal voltak rd Chlanute es a Wright-testvdrek kiserletei. 
Tanulmdnyai eredmenyekep keszitette a Bleriot II. 
aeropldnt, a mely uszdkra volt elhelyezve es a Szajnan 
motorcsdnak vontatta. A sikldt Gabriel Voisin sze- 
relte. Bzutdn kovetkezett ket lijabb gdpe. Ugyanazon a 
napon vagyis 1906. november 12.-dn, a melyen Santos- 
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Dumont megtette hlres repiileset, Bleiiot a IV-es 
szdmii gepevel, egy rekeszes bipUnnal In's&letezett, 
de a g(5p egy drokba szaladt 6s osszetorott. 1907 mdr- 
cziusdban prdbalta ki elsd monoplanidt a Bldriot 
V-ot, azonban csak aprilis 5--en sikeriilt Bleriotnalc 
ezzel a gdppel repiilni. Nebany napra rd a gep dara- 
bokra ziizddott szet, azonban Bleriot ismdt sertetle- 
niil megmenekiilt. A gdp fenttartd feliilete 14 negy- 
szogmdter teriiletii, a rajta lev6 Antoinette-motor pedig 
24 Iderejd volt. Azntdn kovetkezett a VI-os sz&nni, 
a mit «Sarkdnyrepiild»-nek neveztek el. Ennek a 
monopldnnak a tipusa megegyezett Dangleydvel, a 
nagy szdmypdr el6tt volt egy kisebb szdtnypdr is. 
A feliilete 18 ndgyszogmdter teriiletii volt, a szdrnyak 
pedig igen szfv6s pergamenttel voltak beborltva. 
A gdp egdszen jdl repiilt, deszeptember 17.-dn ez is 
elpusztult ds Bldriot megint kevds bijja, hogy rosszul 
nem jdrt. Balsikerei egydltaldban nem hangultdk le 
ezt a torhetetlen akaratu embert. Nem tartott egy 
hdnapig sem, mire a VII-es elkdsziilt. A VII-esndl 
Bldriot a rdgebbi tipusra tert vissza, csak egy szdrny- 
pdr volt rajta, a melynek 24 negyszogmdter volt az 
osszes teriilete. Noha ezen a gdpen sok baleset erte 
Bldriot-t, deczember 6.-dn mdgis nagyon szepen repiilt 
ds kanyarodott is vele a leveg6ben. Nehdny nappal 
ezutdn, mikor egyszer kanyarodni pr6balt, igen kozel 
ldven a foldhoz, a bels6 szdrny erintette a talajt 6s 
a gdp teljesen felfordult. Pilotdja megint mindossze 
nehdny karczolds 6s ziizddds drdn, szerencsdsen meg- 
menekiilt. Nemsokara hozzdfogott a VIII-as szdmii 
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gep tervezesehez. Ez volt az els6 igazdn sikerekben 
b6velked6 aeropldnja. 1908. julius 6.-an 8 X U perczig 
repiilt vele. Az ev vege fele mdr a IX-es szdniut 
hasznalta, ezt, valamint a X-es szamii biplanjdt Pa- 
risban az Aeronautikai Szalonban be is mutatta. 
Oktdber 31.-6n Bldriot monopldnjaval Tourybol Arte- 
naybe 6s visszarepult osszesen 17 % mertfold hosszii 
liton. Farman egy nappal el6bb tette meg repiileset 
nagy tdvolsdgba, idegen foldre. November 4.-611 djra 
meg akarta tenni ezt a h6stettet, de leszdllott a kod, 
Bldriot gdp6vel egy fdnak rohant neki, ligy, hogy 
megint elpusztult a gdpe. Ekkor fogott hozzd XI-es 
6pit6s6hez, ezzelrepiilt dt a Da-Manche-csatorna felett. 
Ez a repiildse igazdn tortdneti nevezetess6gd. 

Hdnyszor 6rte B16riot-t szerencsdtlensdg, azt bizo- 
nyosan nem tudjuk, vannak a kik azt mondjdk, hogy 
vagy otvenszer. Mikor monopldnjdval mdr megdlla- 
podott tipusboz jutott, dtrepiilt a csatorna felett, 
tobbszSr dletdt koczkdztatta 6s azutdn jelentette ki, 
hogy tobbd nem fog versenyezni 6s repiildsi mutat- 
vdnyokat bemutatni, hanem csakis a tokdletes repul6- 
gdp fejlesztdsdre 6s gydrtdsdra szenteli tovdbbi mun- 
kassdgdt. Sokan rossz ndven vett6k ezt t61e. Pedig 
Bldriot nemcsak hogy dletet koczkdztatta, hanem fel- 
dldozta azt a sok ezer fontnyi penzt is, a mit auto- 
mobil-ldmpdjdn 6s egyeb szabadalmain szerzett. 

Abban az 6vben, amelyben a csatorna folott at- 
repiilt, meg egy 25 mdrtfold hosszii, nagy tavolsagii 
repiildst is tett; ezzel megnyerte a francziaorszdgi Aero- 
Club 14000 franknyi dfjat, azonkfviil pedig 6t 6s 
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Gabriel Voisint megjutalmaztdk az 50000 franknyi 
Osiris-dljjal azon drdemekdrt, melyeket aeronantikai 
vizsgdlataik rdven szerveztek. 

Egdsz mas termeszetd ember neve tfinik fel ezek 
ut&n az aeronautika tortdnetdben. Egy szobrdsz, Ldon 
Delagrange ez, a ki 1905-ben kezdett az aviatika 
irant erdeklodni. Delagrange 1873-ban Orleansban 
sziiletett, apjdnak gyapjii- ds pamutszov6 gyara volt. 
Delagrange azok k 5 z£ a franczia gyermekek koz <5 
tartozott, a kiknek Francziaorszdgban eldszor volt 
kerdkpdrjuk. Motor-triciklije is, melyet szdmdra vds 4 - 
roltak, sziutdn az els6 gydrtmanyok koziil val6 volt. 
Mindenen, a mije csak volt, javitani pr6b6.lt. Nagyon 
szerette a mdv6szetet. is, ligybogy, ami el6g kiilonos 
ugyan, Henry Farmannal 6s Gabriel Voisinnel egyiitt a 
Beaux ArtS'On (sz6pmdv6szeti akaddmidn) tanult, Ab6- 
rom tagii kis t6rsas6g k6ziil taldn egyik sem gondolta 
azt, bogyneve a 16 ghaj 6 z£s rdvdn lesz biressd. Dela- 
grange kidlbtdsokon tizenegy 6ven 6t dllitott ki szob- 
rokat 6s tobb 6rmet is nyert. Egyik munkdjdt a «Sze- 
relem 6s If jiis6g»-ot a kopenbdgai miizeum szamara vet- 
t6k meg. Bizonyos, hogy repiil6ssel is csak az6rt kezdett 
foglalkozni, mert megszerette. Sok p6nzt kolt6tt re- 
piil6sre, viszont igen jelent6ktelen osszeg volt az, a 
mit dljakban nyert. Egeszen 1909. nyardig a Voisin- 
testv6rekkel, azutdn pedig Eouis Bleriot-val volt ossze- 
kottetesben. Az 1909.-1, Rbeimsben tartott aviatikai 
meetingen Delagrange Voisin-biplannal es B 16 riot- 
monopldnnal is r6szt vett, noba mdr ekkor elhata- 
rozta, bogy bipldnnal tobb6 nem fog klsdrletezni. 
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Ezen legelsd aviatikai meetingen elert sikerek gyfiz- 
t6k meg a vilagot arr 61 , bogy a repiiles tdnyleg ki- 
vibet6 dolog. Az a 16 tv 6 ny, a mikor n6gy vagy ot 
repiil6g6p volt egyszerre a leveg6ben, a mit le is 
f6nykepeztek 6s az egesz vildg folydirataiban kozz6 
tettek, igen mely benyomast gyakorolt. Ezen a meetin- 
gen egy olyan repiiles is volt, a mely egy drdnal 
tovdbb tartott. Ez a meeting nyitotta meg a meetin- 
gek bosszu sorat. Delagrange repiilt Belgiumban, 
Ddnidban 6s Anglidban is. Ez volt az els6 meeting, 
melyet Anglidban tartottak m6g pedig 1909. oktdber- 
ben; ezen taldlkozott Codyval. Cody nagyon keveset 
tudott a mechanikdb6l, mdgis olyan bipldnt kdszitett, 
mellyel mdg ugyanebben az 6vben egy negyven 
mdrtfold bosszu repiildst tett meg. A doncasteri 
meeting els6 napjdn, a kozonsdgnek, a mely k6ziil 
igen kevesen ldttak azel6tt repiil6gdpet, erdekes ldt- 
vdnyossdgban volt rdsze. Az aerodrom legtdvolabb 
es6 v6g6n ereszkedett lefeld Cody gdpe, egy ideig 
a foldon szaladt, aztdn birtelen orra bukott, farka 
pedig az 6g feld dllt. Komoly szerencsdtlensdgnek 
ldtszott az eset 6s nagyon val6szfndnek tartottdk, 
bogy az aviator elpusztult. Delagrange, a kinek gdpe 
Veletleniil 6pen induldsra keszen dllott, pillanatnyi 
kdsedelem nelkiil felpattant gepere 6s a szerencsdt- 
lensdg szinbelydre repiilt. Majdnem 6 drkezett el S 6- 
nek oda. Cody szerencsdre csak nehany belyen vagta 
meg magdt, de kiilonben komolyabb baja nem tortent. 

A doncasteri meeting idejdben Blackpoolban is tar- 
tottak aviatikai meetinget, ennek azonban sokat drtott 
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a rossz idfijards. A blackpool-i meetinggel kapcsolat- 
ban felemlithetjuk Latham egy erdekes tettet. La- 
thamrdl ugyan nemsokara olvashatunk majd, mikor 
a La-Mancke-csatorna folott vald repiildsrdl lesz szd. 
Az aviatorokat mindaddig lepkeknek vagy pedig olyan 
madaraknak tekintettek, a melyek csak szdp iddben 
repiilnek. Senki sem prdbalkozott meg drdnkdnti 
15 mertfoldndl nagyobb sebessdgfl szdlben repiilni. 
Lebetseges, hogy Blackpoolndl az aviatorok el voltak 
keseredve, mert a szdl ds az esd tdtlensdgre kdrboz- 
tatta dket. tfgy ldtszik, hogy Latham oktdber 2i.-en 
este egyik bardtjdnak megigdrte, hogy bdrmi dron 
is, de kovetkezd nap repiilni fog. Ezt az igdretet 
szinte szentnek tekintette. A mdsnapi zivataros reg- 
gelen nehdny drai vdrakozds utdn, mialatt a tdbbi 
aviator gdpdt a hangdrban tartotta ds erds szdlroha- 
mok sopdrtek vdgig az. aerodromon, Latham kivitte 
gdpdt, egy Antoinette-monopldnt az inditdsi helyre. 
A szdl folyton erdsboddtt, bardtjai odasiettek, hogy 
lebeszdljdk tervdrdl, de d eltokdlt ds hajthatatlan 
maradt. A motort meginditottdk, L,atham elfoglalta 
helydt ds egy vagy kdt prdbdlkozds utdn, mialatt a 
szdl szinte koczkdzatossd tette a foldon vald rohandst, 
az aviator felszdllt. A legbajdzds egyik axiomdja, hogy 
az aviatorra ndzve szel nem letezik, ha mdr egyszer 
a levegdben van, akkor szabadon mozoghat minden 
irdnyban, azalatt a ldgaram akdr viharsebesen viheti 
magdval. «Az aviatorra ndzve szdl nem ldtezik, a fold 
az a mi mozog.# A felemelkedds ds leereszkedes az, 
a mi erds szelben veszedelmet jelent. A szdl azonban 
278 


A TELJESEDis EvEl 

sohasem fiij egyenletesen. Minden szdl szelrohambdl 
es szdlcsendbdl van osszeteve, erds szelben azon- 
ban a szdlroham ds szdlcsend sebessdgdnek kiildnb- 
sdge nagyobb, mint gyonge szdlben. ifermeszetesen 
ezalatt az atmoszfdra neha nyugalomban is van ds 
az aviatorra nezve epen ezen iddkozok a legvesze- 
delmesebbek, mert nem tudja, hogy honnan es mikor 
dri hirtelen egy-egy szdllokds. A levegdbeli kozlekedd- 
eszkoz nem veszi fel rogton a korulvevd ldgaram 
csokkend vagy nagyobbodd sebessdgdt, egy pillanatig 
ellentdll a tehetetlensdge ds epen ezt a pillanatot 
kell a vezetdnek felhaszndlni, hogy az egyensiily 
fenntartdsdra minden ugyessdgdt latba vesse. A szdl- 
nek egy mdsik hatdsa az, hogy hdtulrdl jovd erds 
szdl leszdlldsra, eldlrdl jovd erds szdl pedig felemel- 
keddsre kdszteti a repiildgepet. Mikor Latham ezen 
tortdneti jelentdsdgfl alkalommal felszdllt, ldthattdk 
a szemleldk, hogy mikent viaskodik az ember az 
elemekkel. Az aeropldn szinte ijesztden hdnykddott 
ide-oda. Mikor a szdl irdnydban repiilt, akkor sebessd- 
gdt drdnkdnti go mdrtfoldndl nagyobbra becsiiltdk, a 
mikor azonban a szdl ellen kiizkodott, akkor viszont 
ndlia majdnem hogy mozdulni sem ldtszott a gdp. 
A szemldldk szinte meg voltak dermedve a fdlelem- 
tdl es minden pillanatban azt vdrtak, hogy valami 
szerencsdtlensdg fog tortdnni. Azok, a kik leginkdbb 
tisztdban voltak a dologgal, azok tudtdk legjobban 
megdrteni, mekkora veszedelemben forog Latham. 
Kialtottak neki, hogy szdlljon le, abban a balga re- 
mdnyben, hogy szavukat majd meg fogja hallani. 
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Tobb mint tfz perczig repult ds sikeriilt is neki az- 
utan baj ndlkiil leereszkedni. Bardtai azonnal koriil- 
vettek, szemrekany&st tettek, szerencset kivantak, a 
francziak koziil pedig sokan oromkonnyeket hul- 
lattak. 

Batbam ebben az idoben az aviatikusok kozott 
szinte hbs szdmba ment. Meg ugyanezen dvben ismbt 
repiilt viharban, mdg pedig Mourmelonndl. Kortdrsai 
koziil minden alkalommal kivdlt, de dijat nem nyert 
soha. Allandban szoros osszekottetbsben dllott az 
Antoinette-motor tdrsasdggal, melynek motorjai azon- 
ban ebben az idbben majdnem dllandban csalbddsokra 
adtak okot. Mindenki mds kedvet vesztette volna 
ezen rettenetes sok kellemetlenseg kovetkeztbben, 
csupdn csak katham nem. Huszonhat esztendbs volt 
ebben az idbben, Pdrisbbl valbnak brezte magdt, noha 
apja Tancashirebbl ment oda, 6 pedig tizenot hbna- 
pig volt Balliolban. Sok mindenfble szokdsaban any- 
nyira angol volt, hogy az angol ujsdgok is annak 
tartottdk 6 s «Mr.*»-nek neveztek. Mindenfdle sporttal, 
egyebek kbzt lbggombbel valb lbghajbzdssal is, fog- 
lalkozott. Nbgy dven keresztiil Soudanban elefdntokra 
vaddszott, nagyon sokat utazgatott Afrikdban bs Indid- 
ban. Az aviatiakdnak tett szolgalataibrt a Becsiilet- 
rend keresztjevel jutalmaztdk meg. 

Az Antoinette-aeroplan ebben az idbben, sokkal 
jobb repiilbgbp volt, mint Bleriot gepe. Az bt meg- 
illeto elsb helyet tisztan csak azert nem foglalta el, 

* Mister. 


mert motorja nem volt elbgge megbizhatb. Az aerop- 
ldn sokkal stabilisabb volt repiilbs kozben, mert a 
ket szdrny egymdssal szoget kbpezett, a merevites is 
hosszabb helyen volt megcsinalva es az egyensiilyozb 
farokfeliilet is nagy hatdskepessegd volt. Termbsze- 
tes stabilitdsa a Blbriot-gbp stabilltasdndl sokkal na- 
gyobb volt, bpen azbrt a pilotdnak kevdsbe kellett 
az egyensulyozdsra iigyelni. Ezt a koriilmenyt igen 
jellemzben igazolja egy eset, a mi kesbbb toitbnt 
Tathammal. Egy alkalommal Chavez, az elsb alpes- 
dtrepiilb hbs, nagy magassdgban repiilt bipldnjd- 
val, onnan ldtta, a mint I/atham felszdll 6 s abban 
az irdnyban igyekszik a hol Chavez volt. Midbn 
Batham mdr vagy 240 m.-nyire felemelkedett, Chavez 
bszrevette, hogy az Antoinette-gbp propellere egy- 
szerre megsziint forogni. Ugyanebben a pillanatban, 
legnagyobb rbmiiletbre azt vette bszre, hogy Uatham 
kbt kezbt feje fold emeli, mintha meg akarnd magdt 
vbgzetbnek adni. A monopldn azonban ekkor, a meg- 
felelb sfkldsi szog alatt szbpen a foldre ereszkedett. 
Ebben az idbben mdg a pilotdnak nagyon ds folyton 
kellett figyelni olyan esetekben, mikor a motor hir- 
telen megdllott, a gbp elejdt kisse meg kellett don- 
teni, nehogy a gep lidtrabillenjen. Az Antoinette- 
monoplan, melynek igen nagy volt a termeszetes 
stabilitdsa, bizonyos koriilmdnyek kozott onmagdtbl 
megtette ezt, a nelkiil, hogy igazgatni kellett volna. 

Korulbeliil ugyanazon idoben, mikor Angliaban az 
elso aviatikai meetinget tartottdk, de-Eambert grbf, 
orosz arisztokrata, nagy merbszsbggel rbpkodott majd- 
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nem a fel Patis felett 6s az Eiffel-torony koriil. Ez 
volt az els6 eset, liogy aviator nagy vdros folott re- 
piilt. A kritika nagyon is megtamadta, De-Eambert 
grdfot, a ki Wright-fele bipldnjdval repiilt. Meg Or- 
ville Wrightr61 is elhittek, hogy olyan megjegyzdst 
tett, miszerint ilyet csak «bolond tehet». 

Hogy milyen liatdst tett a leveg6 megh6ditdsa az 
emberisdgre, az sok koriilmenyb6l kivildglik ; tobbek 
kozt az egyhaz viselkedeseb6l is. A pdrisi ersek, az 
1909. 6v elejdn nagy es el6kel6 kozonsdg el6tt leve- 
g6bebocsdtds alkalmdval megkeresztelt egy aeropldnt, 
ezdltal igazdn tortdnelmi nevezetess6gd dolgot vitt 
v6gbe. Ez tengeri haj6k esetdben, mint tudjuk, mdr 
rdgdta szokdsos volt, ligy hogy termdszetesnek ldt- 
szott a dolog leveg6beli kozlekeddsi eszkozok esetd- 
ben is. Delagrangenak is volt kdt olyan gdpe, melyet 
megdldott az egyhdz, mdg pedig a juvisy-i drsek. 

Az drsek az egyhdzi dnek el6tt a kovetkez6 be- 
szddet mondotta: 

«Az egyhdz megdldja a haj6kat ds a vasutakat. 
Midrt ne dldand meg ezeket az uj haj6kat is, a me- 
lyeknek az a hivatdsa, hogy a leveg6 terdben le- 
begve kozlekedjenek. Nem maga az Isten mondotta-e 
meg a Szentlrdsban, hogy 6 a szelek szdrnydn jdr. 
Kdrniink kell Istent, hogy ezt a muveszetet is se- 
gitse el6rehaladasdban, derdk pilotait mentse meg a 
veszedelemt61. Kerniink kell 6t, a mikor itt vannak 
ezek a leveg6be szant gdpek 6s lelkiinkben meg 
magasabban jar6 gondolatok emelkednek az igazsdg 
fenseges tdjdkaiba, kiilonosen azdrt, hogy a j6sdg es 
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az ereny szintdn felemelkedjenek Istenhez az orokkd- 
tart6 anyaorszdgba. 

Mikor ezen haj6kat megdldjuk, azon neveket 
akarjuk nekik adni, a melyeket szeretetremdlt6 ke- 
resztanydik vdlasztottak szdmukra: az «Ile de Prance» 
es az «Alsace» nevet, kdt olyan polus ez, a mely 
feld vonz6dik okvetleniil minden franczia szive. Az 
egyik annak a provincidnak a neve, a mely orszd- 
gunk szive, a mdsik egy szeretett tartomdny neve, 
a mely remelhet6leg csak egy id6re veszett el a haza 
szdmdra.» 

Oroszorszdgban az egyhdz nyilvdn egdsz mds ndze- 
ten volt. Egy vakmer6 aviator elrepiilt egy falu ds 
egy templom felett, mire a pap nagy iinnepdlyessdg- 
gel megdtkozta. A mikor 1911-ben a «Suchard»-ot 
leveg6be bocsdtottdk, a gdp orrandl teli pezsg6s pa- 
laczkot tbrtek 6ssze. 

1911 februdr 9-dn a Timesben a kovetkez6 levdl 
jelent meg: 

flUram! — Most, hogy a ldghaj6zds igen sok or- 
szdgban ldggombok, 16ghaj6k, aeropldnok revdn ld- 
nyegesen kifejl6d6tt, tiszteletteljesen teszem a k6vet- 
kez6 dltalam iinnepdlyesnek tartott ajdnlatot. 

A Church of England litanidjdban van a kovet- 
kez6 klausula: «Ovjad meg mindazokat, a kik szd- 
razon 6s vizen utaznak». Nem jott meg el vajjon az 
az id6, a mikor ezeket a szavakat fgy kell megvdl- 
toztatni, illetve megtoldani: «6vjad meg mindazo- 
kat, a kik szdrazon, vizen vagy pedig leveg6ben 
utaznak!» 
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«Remelhetjuk-e, liogy a canterbury-i drsek, a pipa 
6 s a gorog egylidz feje egyszerre adnak majd utasf- 
tdst, hogy ez a Szep konyorges ilyen mddon kiegd- 
szlttessdk ? Ha igen, akkor merem hinni, hogy olyan 
dolgot tesznek, a mit az egdsz dltaldnos egybazban 
entente cordiale-re&k. tekintendnek.» , 

((Ajdnlatomat egy pillanatig sem lehet «vitathatd- 
nak» tekinteni es Igy minden vonakodas nelkiil le- 
het alkalmazni. 

«Sajnalom, de tervem eredetdre ndzve mdgis fel ! 
kell emlftenem, hogy azt szemdlyes drdek sziilte. 

Riam ugyanis az aviatikdra adta magdt ds jelenleg 
Farnboroughban, a hadi ldggombgydrba van 'be- 
osztva. 

«Charles de Havilland, Rector Crux Eustonban. 
Hants» 

1909-ben alapitottdk az elsd aeropldn iskoldt, mdg 
pedig Mourmelonban. Farmannak, az Antoinette % 
tdrsasdgnak ds a Voisin testydre k nek volt itt isko- 
ldja. Nemsokdra tfibb tanitvdnya jelentkezett, mint 
a mennyivel kdnyelmesen tudtak volna foglalkozni. 

Mivel dpen ezzel az iddszakkal foglalkozunk, 
vissza kell tdrniink Farmanboz, a ki megszakitotta 
osszekotteteseit a Voisin testvdrekkel. Szerkesztett 
egy javitott szerkezetu bipldnt, melyndl csak a fiig- 
gdlyes sikok, melyek a rdgi Voisin gdpet szaka- 
szokra osztott&k, maradtak el. Farman a fosikok 
hdts<5 rdszeire kis csapd szdrnyakat fiiggesztett, a j 
melyek ligy voltak osszekotve egymassal, hogy ha 
az egyik oldalon lev6ket felemeltek, akkor a mdsik 
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oldalon ldv6k leereszkedtek. Ez a berendezds arra 
szolgdlt, hogy kanyaroddskor a sikok dle mintegy 
egyenletes hajdaljat kdpezzen. Czdljuk jdformdn 
ugyanaz volt, mint a Wright, Bleriot ds egydb gd- 
peken alkalmazott hajlithat6 szdrnyv6geknek. Henry 
Farman gdpe a sokfdle gdp kozott hamarosan elfog- 
lalta az els6 helyet. Egyik rekordot a mdsik utdn 
drtdk el ezzel a gdppel es maga Henry Farman is 
egy alkalommal negy 6s fdl 6ra hosszat repiilt 
340 kilomdter tdvolsdgra. 1909-ben a Wright testvdrek 
kijelentettdk, hogy mivel a hajlithat6 szdrnyv6gek- 
nek 6k a feltaldldi, tehdt jogot formdlnak ezen be- 
rendez6sb61 szdrmazd haszonra s mindazokat, a kik 
ezen elvet a kdszltdsndl felhaszndltdk, beporoltdk. 
Nehdny franczia aviator ellen, a kik gdpeket vittek 
az Egyesiilt Allamokba, a torvdnysz6kn6l eltiltd 
v6gz6st eszkoz6ltek ki 6s megkezdddott a p6rlekedd- 
sek hosszii sora. Megemlithetjiik, hogy Montgomery 
a ki szintdn amerikai volt, mdr 6vekkel azel6tt fel- 
haszndlt egy olyan elvet, a mely a Wright testvdrek6- 
hez nagyon hasonlitott. 

Az 1909-i korszakalkotd rheimsi meetingen a 
franczia aviatorok, a kik majdnem mindenkit le- 
gydztek, nagyon meg voltak akadva Glenn Curtiss 
sikeren. Glenn Curtiss amerikai volt az eldrt sebes- 
sdgdrt megnyerte a Gordon-Bennet dijat, pedig 
biplanon repiilt, a melynek sebessdge ldnyegesen 
kisebb, mint a monoplane. Curtiss azdrt lett aviati- 
kus, mert j6l ismerte a motorokat; kiilonben mar a 
gyermekkora is eldg drdekes. Szegdnysorsii sziil6kt6l 
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szarmazott, 1878. majus 3i.-dn sziiletett Hammonds- 
portban es mar igen fiatalon nagy hajland<5sdgot 
mutatott a mechanika irant, de kenytelen volt ke- 
nyerdt mds mddon megkeresni. Hamarosan kerekpdr 
javftd, majd pedig versenyzo lett es tobb dljat is 
nyert. A szazad elejen motorkerekparokkal kezdett 
foglalkozni, de kenytelen volt a legegyszerfibb esz- 
kozokkel beerni, azonban drtelmessege es energiaja 
reven csakhamar felkuzdotte magat. Olyan motoro- 
kat kdszltett, a mikkel rekordot drt el, tobb fontos 
versenyen nyert ds viMgrekordot csindlt. Azt mond- 
j£k, hogy egy alkalommal 26A mdsodpercz alatttett 
meg egy mdrtfoldnyi utat, a mi drdnkinti 137 mdrtfold 
(220-4 km.) sebessdgnek felel meg. Miutdn motor- 
jaival ilyen nagy hatdskdpessdget tudott eldrni, nem 
csoda, hogy figyelme azokra terelddott, a kik aero- 
nautikai kisdrletekkel foglalkoztak. Baldwin kapi- 
tdnynyal Idpett eldszor osszekottetdsbe, a ki egy 
kormdnyozhatd ldghajdt dpftett 6 s ezen osszekottetds 
terelte Curtiss vdgyait a repulds mfivdszete feld. 

Dr. Alexander Graliam Bell Langley munkdinak 
befolydsa alatt kezdte tanulmdnyozni a repuld gdpe- 
ket, vdsdrolt egy Curtiss motort, hogy azt propeller- 
kiserleteindl felhasznalja. Bell kuldnds alaku nagy 
repfild gdpet kdszftett, a mdr az eldbbeniekben lefrt 
negy lapu rekeszekbol keszftett typust. Tdrsai vol- 
tak Selfridge hadnagy, J. A. D. Mc. Curdy ds P. W. 
Baldwin (nem az elobb emlftett Baldwin kapitdny). 
Ck kdpeztek a Leveg6ben Vegzett Kisdrletekkel Fog- 
lalkozd Tdrsulatot, a melynek czelja az volt, hogy 
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a repules problemajat megoldja. Bellnd asszony gon- 
doskodott a penzrdl, es Curtiss lett a kisdrleteket 
vezet6 igazgatd. Az els6 eredmeny egy biplan sikld 
volt, a mely 1908. februarban kdszult el, ezzel Cur- 
tiss sok siklast vdgzett. Ezutdn egy motor hajtotta 
bipldnt keszftettek, a «Vdros Szdrny»-at, ezutdn pe- 
dig a (iFelier Szdrny» kovetkezett. Kiserletezds koz- 
ben tobb baleset is tortdnt, de mivel a kisdrletezdst 
leginkdbb jdgfeluleteken vdgeztdk, azdrt a leszdllds 
kevesebb veszedelemmel jdrt, az aviator sdrfilds ndl- 
ktil csfiszhatott tovdbb a jegen. 1908. julius i.-dn el- 
elkdsztilt a harmadik gdp a «Juniusi Bogdr» ds ezzel 
dfjat is nyertek. Azon gdp szdmdra tfiztdk ki ezt a 
dljat, mely Amerikdban elfiszor reptil egy kilomdter 
hosszti titon. Ebben a versenyben a Wright testvdrek 
nem vettek rtiszt. Graham Bell termdszetesen brit 
szdrmazdsti volt, tipen tigy McCurdy is, tigy hogy ez 
az egdsz Tdrsulat tulajdonkdpen Nagybritdnnidbdl ke- 
rtilt ki. Igen sok kisdrletet Baddeckben, Nova Sco- 
tidban vdgeztek; McCurdy a negyedik gtippel, az 
«Eztist Ddrdd»-val osszesen 3000 mirtfold hosszti 
titon reptilt. 
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A tev6kenys6g 6vei. 1909—1910. 

Az 1908. karacsonya koriil Parisban a Grand Pa- 
laisban tartott Aeronautikai kidllitas magdhoz von- 
zotta az egdsz vildg gepsiszmdrnokeit. Az eddigi 
ha1 addst feltiintetd beszdmold volt ez. Ott volt az a 
Wright-bipldn, a melyen Wilbur Wright nehdnyszor 
olyan csoddlatos szdpen repiilt. Ott voltak Delagrange 
6 s Bldriot, Esnault-Pelterie, Voisindk, Parman, Per- 
ber 6 s Santos Dumont gdpei ds a diszhelyen Ader 
«Avion»-ja, mert Prancziaorszdg biiszkdn vallott 
magddnak hamarosan minden olyan dttordt, a ki 
franczia sz&rmazdsii volt. Az aeropl&nok felett ott 
lebegett a «Ville de Bordeaux» egy nagy nem-merev 
rendszeru k orm&ny ozhatd l&ghajd, a melyre festdi 
hat&s kedvddrt meg kdt &gyut is tettek. Nem volt 
ezen a ki&llit&son semmi, a mi Brit&nni&bdl sz&rmazott 
volna, mert Nagy-Brit&nni&ra az eszmdk mindig igen 
lassan hatottak. pbben az iddben itt Parmanon kfviil 
csak egy ember, Moore-Brabazon v&llalkozott arra, hogy 
repiilni tanuljon. Bllenben Amerik&ban a Wright 
testvdrek, Burdp&ban, hogy csak a kiv&ldbbakat em- 
Iftsiik, Parman, Bleriot ds Delagrange az egesz vil&- 
got izgalomba hoztak. Az ev utolsd napja nagy re- 
kordnak volt tanuja. 1908. deczember 31-en tette 
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meg Wilbur Wright I v e Mansban 2 dra 20 perczig 
tartd hfres repiildsdt. 

1909. &v dszdn tartott&k P&risban a m&sodik aero- 
nautikai ki&lllt&st. Az aeronautika az elso ki&llit&s 
dta sokkal nagyobb halad&stj tett, mint a meny- 
nyit tdle v&rni lebetett. Bgy vagy ket dra hosszat 
tartd repiilds egeszen kozonsdges dolog volt. Parman 
ndgy dra tizenhet perczig is repiilt. Nagyot fejlddott 
a repiildgdp is es a motor is. Megtartott&k Rheims- 
ben az elsd nagy meetinget, mely az eg&sz vil&got 
felvillanyozta. Az emberek &tlag azt hittek, hogy a 
repiil&s vdletlen szerencse dolga, a mely szerencsds 
ugr&sokbdl &11, de a vdgdn a gep rendesen tdnkre 
megy. A rheimsi meeting alkalm&val azonban tobb, 
mint sz&zszor repiiltek ds ezek koziil nyolczvanhdt 
repiil&s volt ot km.-ndl hosszabb. Hdt olyan repiilds 
volt, a mely egy dr&n&l tov&bb tartott, ezek kdziil 
h&rom a ket dr&t, egy pedig a h&rom dr&t is t&l- 
haladta. A vezetd aviatorokon kfviil egy eg&sz sereg 
lij ember lett hfressd. Ott volt Paulhan, Sommer, 
Engelhardt, Re Blon, Rougier, Tissandier, Eefebre 
ds ezeknek igen sok tanftv&nya is. Dondonban is 
volt egy seronautika ki&llft&s, de a britek nagyon 
li&tramaradtak. A brit gepek kozott pedig egyik sem 
bizonyult hasznalhatdnak. A 1909. ev vdge eldtt 
m&r 64 olyan repiiles tortdnt, a mely egy dr&n&l 
tov&bb tartott. Hogy a repiiles annyit haladt, abban 
igen nagy rdsze volt a benzinmotor novekedd meg- 
bizhatds&g&nak. Az az iddszak, a melyrdl most szd- 
lunk arrdl nevezetes, hogy tij typusii motort vezet- 
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tek be. Az motorņdl 016 tengely koriil forognak 
a kengerek, az a motor, a melynel a kengerek 0 \- 
tak 6 s a tengely forgott, abban az idfiben mar el- 
avult. Nyilvdnvald volt, hogy a mi'g az aviatika na- 
gyon sokat koszonbetett a benzin-motornak bs az 
automobilnak, viszont megvolt az a rembny is, hogy 
ezt az addssdg&t majd visszafizeti. A gepdszrnerno- 
koknek ugyanis biztatasul fog szolgAlni arra, hogy 
a motorok szerkezeten javitsanak. A rbgi typusii 
motorok dllandban fejlbdbsben voltak. A gdpdsz- 
mdrnbkok egdszen fij tnbdszerekkel kisbrleteztek, 



20. dbra. 

A Gnome-motor fStengelye 4s forgattyiija, 


hogy erbgbpeket kbszitsenek. A forgb motor beveze- 
tbse olyan nagy valtozdst hozott lbtre, hogy brdemes 
ezt, valamint a motor szerkezetbt is leirni. baureutz 
testvbrek bs kuis Seguin, akik utbbb jutalomkbpen a 
Becsuletrend lovagjai lettek, terveztbk a gbpet. Osz- 
szes gybrtmdnyaiknak a «Gnome» nevet adtak mbg a jb 
nelrany bv elbttidllb typusii motorjaiknak is. De hogy 
megbrtsiik a forgb motor elvbt, tudnunk kell, hogy 
mi a kiilonbsbg a kozonsbges benzin motor bs a goz- 
gbp kozott. 

A belsb tiizelbses motor lbnyegileg abban kiilon- 
bozik a gbzgbptbl, hogy a kiterjedbst lbtrebozb 
anyagot, a mely a dugattyiit a liengerben fel bs le 
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mozgatja, elbgesi kamraba vezetik es itt villamos 
szikrdval felrobbantjak. A kiterjedbst lbtreliozb 
anyag rendesen benzingdz, keverve megfelelb ineny- 
nyisbgu levegbvel. 

A benzint a nyers petroleumbbl desztillaljak. Illb 
folyadbk ez es a belsb tiizelbses motorndl ligy hasz- 
naljak fel, hogy fecskendb segitsbgevel egy reszbt 
lbgnemiive pdrologtatjak, fgy bocsdtjak be a hengerbe 
levegbvel egyiitt, mialtal egy igen nagy mbrtekben 



2i. dbra. 

A Gnome-motor h6t dugattyiija. 


22. dbra. 

A Gnome-motor metszete. 


robbanb keverbk keletkezik. A szelep, melyen ke- 
resztiil ez a keverbk bejut, automatikusan bezdrbdik 
es egy mdgnes-elektromos gep, vagy pedig akkumu- 
lator bs indukczibs tekercs szikrdjdt atugratjdk a hen- 
gerben, mire a keverek felrobban, a robbands ki- 
nyomja a dugattyut. A dugattyii visszatbr, kinyomja 
a kimeriilt gazokat es megint ujra kezdbdik ez a jatbk. 

A benzingbz es a levegb keveredbse egy kam- 
rdban, a henger egbsi kamrdjdn kfviil tortbnik, a 
melyet karburatornak neveznek. Innbt sziyja be a 
291 19* 







KftZDELEM A LEVEG6 MEGH6 d17'ASA6RT 

dugattyu a kevereket, mialatt kifeld mozog. A teljes 
korfolyam Dr. Otto utan, a ki eldszor keszftett ezen 
az alapon liaszndlliatd gepet, Otto korfolyamnak ne- 
veztetik es a kovetkezd reszekbdl all. Eloszor: a 
dugattyii kitolddik es beszfvja a karburatoibdl az 
egesi kamrdba a robband kevereket. Masodszor: a 
dugattyii betolddik, osszeszorfija a kevereket, bogy 
robband ereje nagyobb legyen. Harmadszor: a ke- 
verdk felrobban, kinyomja a dugattyiit ds fgy mint 
a gdzgepnel a dugatyu rudja es a hajtd rtid segftsd- 
gevel munkat vegez. Negyedszer: a dugattyu betold- 
dik ds ezdltal kiszoritja a robbands dgdsi termd- 
keit. A szelepek ligy vannak elrendezve, liogy a be- 
eresztd szelep rogton bezdrddik, a mint a keverdk az 
egdsi kamrdba be van szfva, hogy a dugattyii vissza- 
huzdddsa ds a nyomds alatt ne tudjon kiszabadulni. 
Mire a dugattyu a robbands hatdsa alatt kelld tdvol- 
sdgra eljutott, a szelep kinyilik. 

A dugattyii «lokethossza» az a tdvolsdg, a mit a 
hengerben megtesz, ez rendesen hosszabb, mint a 
henger dtmdrdje vagy «furata». Mivel a dugattyii 
mozgasi sebessdgdnek megvan a maga hatdra, azert 
inkdbb kdszftik a gdpet ligy, hogynagy legyen aforgd- 
sok szdma ds kicsiny a loketbossz, minthogy kicsiny le- 
gyen a forgdsok szdma es nagy a lokethossz. Amotor per- 
czenkdnti forgasszdma iooo—1500 vagy meg ennel 
is nagyobb. 

Mint a gozgepndl, epen ligy itt is sziikseges a 
lendftd kerek, mely a hajtd rudat dtviszi a «holt 
ponton» ds a motor jdrasdt egyenletesse teszi. 
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A kozdnsdges 2, 4. 6, vagy tobbbengerli motorok 
elvileg az eldbb mondottak szerint mdkodnek, az 
egyes gyartmanyok csak rdszletekben ternek el egy- 
mdstdl. De a mechanikai repiiles sziiksegletei kovet- 
kezteben uj typusok fejlddtek, a melyek nagyobb 
mertekben automatikusak, mivel az seropldnon vagy 
pedig az automobilon nem igen lehet meg kiilon a 
motor jdrdsara is iigyelni. Igy pelddul a szokdsos 
fiiggdlyes vagy vizszintes helyzetd motorok helyett, 
vannak olyanok, melyekndl a heugerek a forgattyu 
dobozban V betii formajdban vannak elhelyezve, 
vanuak tovdbbd olyan motorok is, melyeknel a 
munkdt vdgzd bajtd tengely helyett a hengerek 
kdnytelenek forogni ds ezek vdgzik a munkdt, tome- 
geik pedig feleslegesse teszi a leudftd kereket, mi- 
vel mozgdsuk konnyen dtviszi a kengereket a «holt 
ponton». Az elsd forgd typusd haszndlhatd motor 
volt a Gnoine-motor ds mivel ennek a motornak 
igen nagy rdsze volt abban, hogy az aviatika 
1909-ben ds 1910-ben oly nagyot haladt eldre, ezt 
vessziik typusnak es leirjuk mfikoddsdt. 

A forgd motor annyira kiilonbozik az dlld hengerii 
motortdl, hogy mdg az eldbb mondottak resz- 
beni ismetlesenek ardn is kovetni fogjuk a benzin 
utjdt a tartalytdl kezdve egeszen czeljdnak elereseig. 
Ezen a gdpen a fdhajtdtengely all, a mig a tobbi 
gdpekndl forog, a tengely iires es a felette levo tar- 
talybdl omlik a benzin a motor kozdpsd reszdbe, a 
melyet forgattyii doboznak neveznek. Itt egy per- 
metezd kesziilek a benzint dtalakftja gdzze es az dt- 
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alatitott mennyis6g automatikusan megnovekedik, a 
mint a gdp sebessege nagj'obbodik. Kbben a for- 
gattyiidobozban van a bajto riid; a tengelyre erdsitett 
azt a rdszt, a mely a tengely ket meghosszabbltasat 
osszekoti, forgattydcsapnak nevezik. A tengely igen 
lenyeges resze a forgattyii, ennek hossza ennel, 
valamint a tobbi gdpndl is igen lenyeges, mert enielo 
gyandnt mdkodik. A forgattyucsapra korong van 
erdsftve, ebbdl nyiilik ki az egyik dugattyii «hajt(5- 
nidi). Ez a hajtdriid meg van erdsitve, azert fdhajtd- 
riidnak nevezik. A fdtengely, forgattyii ds a for- 
gattyiicsap dll, a korong pedig a forgattyiicsap koriil 
forog. Porgds kozben, a riid, melynek masik vdgdn 
van a dugattyii, ide. s tova mozog a liengerben.* 
Uyen henger es ilyen dugattyii van hdt, ezek a for- 
gattyiidobozt sugarak alakjdban veszik koriil. A mikor 
a dugattyii benyomddik a hengerbe, a robband ke- 
verek egy rdszdt a forgattyudobozbdl a dugattyii 
mdsik oldaldn ldvd egdsi kamrdba szivja. Mikor a 
dugattyii visszatdr, a szelep bezdrul ds nem engedi 
vissza a keverdket, tigy hogy a dugattyii azt ossze 
is szoritja. Abban a pillanatban, a melyben a keverdk 
mdr ossze van szoritva, egy villamos szikra ugrik dt, 
ez meggyujtja a kevereket, a mely felrobban es ki- 
nyomja a dugattyiit a iorgattyudoboz fele. Ilyen 
dugattyu es ilyen hajtd riid azonban het van. A ko- 
ronghoz, a melyre ra van erositve a fo osszekoto 

* Tulajdonk£pen a lienger mozog ide-oda a hajtoruddal p4r- 
huzamosan. Ford. 
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rud, oda vau kapcsolva egyszersmind a tobbi hat 
hajtd riid is, ezek koziil mindenik dugattyiival van 
ellatva, a mely a saj&t hengereben ide s tova jdr. 
A rudak ide-oda mozgasa egymasutan de egy- 
ertelmfieu fejti ki batasdt a hajtdnidra egy teljes 
korforgds alatt. Mialatt a korong teljesen koriilfordul, 
azalatt minden osszekotd nid es a rajta levd dugattyii 
ide s tova jar s mindenik elvegzi az elobb emlitety 
miikodest, kifejtvdn' a kdr egy-egy rdszdn a maga 
hatasdt. Mind a het hengerben robbands jon ldtre, a 
melyek forgatjdk a hajtdrudat ds a hengereket az 
dlld tengely kdriil. A hdt hengerrel egyiitt forog a 
rajtuk kfviil megei dsftett propeller csavar. 

Enndl a motorndl minden hdt robban&sra kdt tel- 
jes koriilforgds jut, perczenkint 4200 robbands tdr- 
tdnik. A robbandsok sorrendje nem egyezik meg a 
hengerek sorrendjdvel, hanem a kovetkezd: 1, 3, 
5, 7, 2, 4, 6. Ez azdrt van fgy, hogy a robba- 
ndsok pontosan egyenl6 id6kozdkben tortdnjenek. 
Ha a forgds szerinti sorrendben tortdnndnek, akkor 
az iddkozok szabdlytalanok volndnak. Az dtven ld- 
er6s Gnome-motor koriilbeliil 1200 forgdst tesz per- 
czenkint. Az ilyen motornal, dpen ligy, mint a tobbi 
nagy sebessdgfi motornal, igen fontos a csapdgyak 
olajozdsa, hogy ne legyen siirlddas. Tiszta ricinusz 
olajat hasznalnak, a melyet az iires tengelyen ke- 
resztiil rezcsovek segftsegevel visznek be. A tenge- 
lyen finom lyukak vannak, ezen keresztiil csurog az 
olaj a dugattyiikhoz ds a csapdgyakhoz. Nem lehet 
azonban leirni az egdsz mechanizmus minden egyes 
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riszletdt, csak azt kell meg megemlttenunk. liogy 
ha a gdpdsz megforgatja a propellercsavart ds a hen- 
gereket, midltal a dugattyuk kezdenek a hengerek- 
ben ide-oda mozogni, nebdny hengerben automa- 
tikusan robbandsok jonnek ldtre es ezek kezdik a 
hengereket mozgasba hozni. Mivel a hengerek a 
levegdben mozognak, tebdt nem is melegesznek fel 
tulsdgosan ds kiilsejiik is ugy van kikdpezve, hogy 
a lehiilds gyorsan menjen vdgbe, epen azdrt a viz- 
hdtds itt felesleges. Eendftd kerdkre sincs sziiksdg, 
mivel a hengerek forgatd nyomatdka ldtre tudja 
hozni a gep egyenletes jdrdsdt. 

Az seropldn sziiksdgletei sarkaltdk. a feltaldldkat, 
hogy olyan motort kdszitsenek, a mely er6s, de 
amellett konnyii legyen. Megprdbdlkoztak azzal, 
hogy a kdt cziklusos motort bevezessdk. A ket 
cziklusos motorndl mindenik kengerben egy loket 
alatt egy robbands tortdnik, a helyett, hogy mint a 
kozonsdges Otto cziklusndl, minden kdt loketre egy 
hengerben egy robbands jutna. Bzen a mddon ioo 
perczenttel megnovekedett a munkdt kifejtd lokdsek 
szdma, nyertek egyszersmind az egy lderdre jutd 
sulyban is. 


A repiiles idovel kozonseges dologga kezdett valni, 
epen azert dsszekottetesbe jutott az dlet iigyes-bajos, 
akar tragikus, akdr regdnyes, akdr humoros dolgai- 
val is. Egy fiatal orosz szindszno Pdrisban ongyil- 
kossa lett, mert fdltdkeny volt az aviatikdra. 
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Mennyasszonya lett egy orosz pdnzember fidnak, a 
v61egdny azonban, a mennyasszony minden tiltako- 
zdsa ellendre, reszt vett Chalonsban egy aviatikai 
kurzuson. Az fij mfivdszet annyira lefoglalta idejdt, 
hogy mennyasszonya mdrsdkletre intette. Mivel azon- 
ban a ferfi mdg mindig repiildssel toltotte idejet, a 
szineszno elment Chalonsba, hogy legaldbb az eset- 
leges rovid sziinetekben egyiitt lehessen vdlegenye- 
vel. Bz azonban nagyon megiitkozdtt azon, hogy 
mennyasszonya utdna jott. Egeszen a repiildsnek 
szentelte ugyanis magdt es addig, mig a repiildsben 
teljesen biztosnak nem drezte magdt, nem akarta 
figyelmdt semmi mdssal lekotni. De a fiatal holgy 
ttilsagos erzdkenyen fogta fel v61egdnye hangulatdt. 
Egyik nap, mikor egyiitt voltak Pdrisban, a fdrfi egy 
Szentpdtervdrig szdld vasuti jegyet vett eld. Nem 
tudni, mit gondolt a n6. 6t akarja-e elkiildeni vagy 
pedig maga akart elutazni. Azonban a ferfi elfoglalt- 
sdga ds a repiildssel egyiittjdrd fdlelemdrzete annyira 
megzavarta a n6 lelki egyensiilydt, hogy agyon 16tte 
magdt. 

Mdg a balesetekben is volt vdltozatossdg. Ossze- 
iitkdzds is tortent a leveg6ben ds igy beteljesedett, a 
mit mdr oly rdgen megjdsoltak es tervezgettek az 
emberek. Ket aviator, Montigny ds Jagoweski, Pau- 
ban ellenkezo irdnyban repiiltek ds osszeiitkdztek. 
Az esds kovetkeztdben mindkdt gdp osszeziizddott, 
de egyik aviator sem seriilt meg. Az dsszeiitkdzes 
koriilmenyeirdl nem kozoltek pontos rdszleteket. 
Taldn az elso ilyenfajta komoly baleset 1910. oktd- 
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berben, Milanoban tortdnt. Dickson kapitdny es ; 

Thomas voltak a szereplo aviatikusok. Dickson j 

Farman-fdle biplanjau aranylag kis liiagassdgbau re- j 

piilt. Tkoinas Antoinette-fele monoplaujan magasan i 

felette volt <5s nem ldtliatta, kogy mi van epen j 

alatta. Dickson viszont nem latbatott felfele, mert a 
gdp szdrnyai elzartdk a kildtast. Thomas kezdett le- 
ereszkedni s mind lejebb es lejebb ereszkedett; a j 

szemldldk egesz biztosra vettek, hogy ossze fognak 
iitkozni. Kiabdltak, hogy figyelmeztessdk az aviati- ! 

kusokat, de ezek termdszetesen nem hallottdk a 
kidltdsokat. Gyorsan ereszkedett le a monopldn, j 

mint egy dridsi sas, a mely zsdkmdnydra csap le. j 

Bkkor tortdnt a katasztrdfa, ilyent csak a legnagyobb ) 

kdpzel6tehetsdgfi ember tudott volna elkepzelni. ; 

A monoplan kocsijdnak als6 rdsze dtiitatte Dickson ' 

gdpdnek fedeldt ds a kdt aeroplan egymasba akadva 
zubant ald. Dickson ossze-vissza volt szabdalva, me- 
denczecsontja is megrepedt. Azonban a sebdszi mii- 
vdszet mdgis valami mddon helyre dllftotta figy 
nagyjdbdl rdgi egdszsdgdt ds erejdt. Thomas nem 
sdriilt meg. Ez a rettenetes szerencsdtlensdg intd ! 

pelda volt az aviatikusoknak. Hogy ilyen eset ujbdl 
el6 ne forduljon, az aviatikusoknak gdpiiket oly mo- 
don kell berendezni, liogy minden irdnyban szabadon < 

lathassanak. Igaz ugyan, hogy ez az eset kinos es 
tragikus volt, de azdrt megis sziikseg volt red, hogy I 

az aviatika egy lepdssel tovabb jusson. 

Brdekes az az eset is, a mely Fkrmannal, Par- 
denoneban tortent. Kirtelen vihar tamadt es mielott 
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Blirmann foldet erhetett volna, gepet a villam meg- 
gyujtotta, Az aviator sertetlen maradt. 

Az elsd n6, a ki aeroplannal pilota igazolvdnyt 
szerzett, de-Laroclie bdrdn6 volt. Voisin-bipldnon 
tanult reptilni 1909 oszen Bouyban ds igazolvanyat 
a kovetkez6 ev ianuaijdban Cair6ban szerezte meg, 
mindossze ndhdny nappal azon aviatikai meeting 
megnyitdsa el6tt, melyet el6szor tartottak a pyramisok 
kozott, illetve Afrikaban. Holgyeket mbr el6z6leg 
is sokan vittek fel, mint utasokat, de azdta mdr 
de-Laroche bardnonek igen sok kovet6je akadt. 
A rheimsi meeting alkalmdval szerencsdtlensdg drte 
de-Laroche-t, ugy, hogy siilyosan megsdriilt, Gdpdt 
ugyanis egy lefeld irdnyuld ldgdram, a melyet a ko- 
zelben repiil6 mdsik gdp hozott Idtre, magdval so- 
dorta. Betegsdgdb61 nagyon j61 kildbolt ds az eses 
egydltaldban nem vette el kedvdt att6l, hogy megint 
csak a leveg6re bfzza magdt. 

Mikor mdr a kozvdlem6ny is kezdett a repiilessel 
komolyabban foglalkozni, mindenfdle kdrdds meriilt 
fel arra nezve, milyen feltetelek mellett lenne a re- 
pul6s tdnyleg haszndlhat6 kozlekeddsi m6d. fgy fel- 
meriilt az a kdrdds is, hogy a felszdlldsra vagy le- 
szdllasra alkalmas-e mas hely, mint nagy 6s sik sza- 
bad teriilet. Hamarosan javitottak a gdpeken, viszont 
sok aviator is igyekezett mdg nagyobb iigyessegre 
szert tenni. Noha zsufolt utczdkon sohasem lesz le- 
hets6ges leereszkedni, azdrt megis drdemes felemlf- 
teni, hogy 1910. szeptember 9.-en egy Parisot nevti 
aviatikus, Parman-f'dle aeroplanon egyszer Pdrisban 
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kiilonos kiserletet tett. Utassal egyiitt szdllt fel kora 
reggel, liogy megmutassa, hogy igenis lelietsdges a 
vdrosban is leszallni. A regi katonai inenMzzal — 
melyben a uagy Napoleon hamvai pihennek — szem- 
ben lev6 nyilt tdren, az Esplanades des Invalideson 
szallt le. Szerencsdtlensdgdre, dpen mikor le akart 
ereszkedni, neliany szekcr haladt ott. Bzeket kike- 
riilte ugyaņ, de viszont kdt Mmpaoszlopot kidontott. 
Az eset nagy feltiinest keltett, ligy, hogy a rendor- 
sdg birsdggal fenyegette meg mindazokat, a kik a 
pdrisiak biztonsdgdt ilyen mddon veszdlyeztetik. 
A bdtor Parisotot is megbirsdgoltdk. i. Tdlsdgos 
nagy sebessdg miatt. 2. Mivel gdpdn nem volt iga- 
zold szdm. 3. Mivel kozeledtdt nem jelezte valami 
figyelmeztetdssel. 4. Mivel nem volt a motoron hang- 
tompftd. 5. Nem volt sziirke lapja, a mi Pdrisban 
minden kocsira ndzve kotelezd. 6. Nem gondosko- 
dott, hogy legyen hajtdsi engeddlye. 7. A hajtdsi 
szabdlyokkal egydltaldban nem tbrddott. 8. Bejott 
Pdrisba benzint fogyasztd gbpen ds nem vetette ald 
magat a fogyasztdsi add vizsgdlatnak (Issybdl repiilt). 
9. Megrongdlt kozhasznii emldkoszlopokat, t. i. a 
gdzlampdkat. 10. Csddiiletet okozott, es meg sok 
egyeb mds ok miatt. Az aeroplant abban az iddben 
meg nem kategorizdlta a torveny. Nem volt az sem 
kerdkpar, sem automobil, sem fiakker. Ebben az 
esetben az aviator tehdt technikailag csempesz volt. 
Ugyanezen dvben Grahame-White, angol aviator, egy 
alkalommal a washingtoni Peher Hdz eldtt eresz- 
kedett le. 
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A repiilds irant mindenfele fajtaju ember erdeklo- 
dott — tuddsok, feltiindsliajlidszdk, sportemberek ds 
azok az emberek, a kik szeretik a veszedelmet ma- 
gdert a veszedelemert. Az aviatika torvbnyszbken is 
kezdett szerepelni, sot mbg elmebeteg aviatikus is 
akadt. Henri Dupre, ki eldbb ldgliajds volt, kiilbnbs 
mddon akart egy Pennsylvania-i tebolydabdl megsza- 
badulni. Mikor a betegek istentiszteleten voltak, ki- 
mdszott a hdztetdre, egy gdzcsovbn dt megtbltotte 
ldggbmbjdt, melyet nagy titokban mindenfble rongy- 
bdl tdkolt ossze. Seprfinydlbdl ds kdt kotdlbol kdszf- 
tett trapdzen ldgva sikeriilt is. kiszbknie. Orjongye 
kurjaņtgatott a lent levo dpoldk ds a tobbiek feld. 
Edttek is rd, de a Idggomb leereszkedett ds az driil- 
tet visszavittbk. 

A repiilbs kiilbnosen a fiatal embereket vonzotta, 
a minek termdszetesen a sziildlc bs a gydmok nem 
nagyon oriiltek. Nem nagyon sok sziild biztatta eb- 
ben az iddben fidt, hogy ezzel az lij mfiveszettel fog- 
lalkozzdk. Hires kivbtel volt Varilla, a Matin franczia 
lijsdgnak szerkesztdje, a ki fidnak tizennyolczbves 
kordban jutalmul, hogy sikerrel tette le vizsgdjdt, 
egy Voisin-fble bipldnt ajdnddliozott. A fiatal Bunau 
Varillabdl nemsokdra igen hfres aviator lett. Kivdtelt 
kepezett meg kbt vagy hdrom jdl ismert, de hivatd- 
sos seronautikai csalad. Emlftdsre meltd a londoni 
Spencer csaldd, felemlfthetjiik tovdbba meg, hogy 
1; bizonyos csaladokban a ldggombbel vald felszdllds 

mintegy az eeronautikdval folytatddott. Valdszfnfileg 
ossze lehetne dllftani egy olyan tabldzatot, a mely 
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megmutatnd, _ hogy minden liivatdsos legliajds valami- 
ftle viszonyban volt a Montgolfier testverekkel. Ter- 
meszetesen nem verrokonsdgot ertek, lianem olyan 
osszekottetest, melynek rdvdn valamely hagyomdny 
vagy epen ldggombokre vonatkozd valami titok szdr- 
mazott egyikrol a masikra. Bgyik ilyen hires csalad 
a Tissandiers csalad, a mely Glaischer idejdben ldg- 
hajdzdssal foglalkozott s ugyanebbol a csaladbdl ke- 
riilt ki a Wright testverek egyik elso tanitvdnya is. 

A repiilds a koltdket is vonzotta, mert liiszen az 
drzelmeknek ds ihletnek lij vildgdt kinalta szdmukra, 
melyet felfedhettek az emberek eldtt. Az els6 kolt6, 
a ki aeropldnon felszdllt, az olasz d’Annunzio, a kit 
a felszdllds egdszen elbfivolt. Anglidban Rudyard 
Kipling nagyon tevdkeny 6rdekl6ddst mutatott az 
aviatika irdnt, rdszt vett egy bizottsdg tandcskozd- 
saiban, a mely biztonsdgi intdzkeddsekkel foglalko- 
zott. 0 maga is ajdnlott az aviatorok szdmdra valami- 
fdle vdd6 ruhdt. 

Repiildst ldttak mdr minden orszdgban. Egdsz vad 
t6rzsek is ldttdk mdr az embert repiilni, igaz ugyan, 
kogy csak a legdjabb id6kben. 1910 elejdn Kairdban 
tartottak egy aviatikai meetinget, ezt a piramisok is 
vdgig nezkettbk. A kairdi bazdrokban kiilonos mesdk 
kezdtek elterjedni, idegen vardzsl6krdl, a kik akdr- 
csak a hagyomdnyos Dsinnek 6s Afritik, a leveg6ben 
lovagolnak. Az angolok azokba a tartomdnyokba, a 
melyek nemzeddkeken keresztiil torzsfdnokok vetdly- 
kedeseinek harczterei voltak a nyugati talalekonysdg 
sokfdle csodajdt, valamint a nyugalom 6s j6l6t sok- 
302 


fdle ajdnddkat vittek el — vasutakat 6s a titokzatos 
tavlr6t. Nagy munkdval a szaraz sivatagot termdkeny 
teriilette vdltoztattdk. De egyik sem hatott a keleti 
gondolkodds izz6 kepzel6tehets6g6re annyira, mint 
a repulds. Nem csoda tehdt, hogy az els6 repiildsek 
napjdn az aerodromhoz vezet6 ut annyira festoi ke- 
pet nyujtott. Voltak ott az fitszelen guggold arabok, 
fehdrruhds nubiaiak, eziistcsorg6s diszftdsfi benn- 
sziilott asszonyok, hatalmas turbdnu torokok es ron- 
gyokba burkolt beduinok. Az ember szinte irigyei- 
heti-a keletieket azdrt, hogy oly nagyon meg tud- 
nak lepfidni. Rdnk n6zve a repiilds a tudomdny 
csoddlatos diadala, de csakhamar elveszti titokzatos 
voltdt; micsoda gondolatokat 6s milyen kiszinezett 
kdpzeleteket vdlthatott az ki az egyszerfi arabsndl. 

Brdemes az aeroplannal val6 els6 repiildseket fel- 
sorolni az egyes orszdgok szerint. (B. a kov. old.) 

Mdg az 1909. 6v v6g6n is azt jdsoltdk, hogy aerop- 
lannal legfeljebb 1—2000 mdter magassdgnyira lehet 
felemelkedni, feltdve, hogy a motoron nem tudnak 
rnajd alaposan javftani. Kimutattdk tovdbbd mathema- 
tikai kovetkeztetdsek alapjdn, hogy az aeropldn nem 
maradhat hat 6rdndl hosszabb ideig a leveg6ben. 
Tiz 6vn61 rovidebb id6 alatt a magassdgi rekord, a 
mely hetrol-h6tre novekedett, elerte a 3000 mdtert.-*' 
az id6tartam rekord pedig tfilhaladta a hat 6rdt. Az 
aeropldn hatdskepessege annyira megnovekedett, hogy 
a tervez6k hat-nyolcz 6rdra sziiksdges anyagr6l is 

* Ma m&r 4500 m. ! Ford. 
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gondoskodtak. A franczia hadugyminiszterium az 1911. 
dv vegere egy hivatalos prdbdt tuzott ki, a repiilo- 
gepek hataskdpessdgdre nezve. A repiildgepnek harom 
utast 186 mertfoldnyire kellett szdllitani es ezen meg- 
terhelesen feliil meg 330 kg. terhet kellett magaval 
vinni. Az aeronautikaban a gyakorlat tiilszdrnyalta az 
elmelet szolgdltatta eredmenyeket. Olyan elrendezd- 
sek, a melyekrdl a mathematika kimutatta, hogy a 
repiildsre alkalmatlanob, a gyakorlatban rndgis alkal- 
masaknak bizonyultak. Viszont gondos szdmftasok 
alapj&n kdsziilt gdpekkel megesett az, hogy nem 
lehetett veliik a levegdbe emelkedni. Azonban igen 
hamar megvetettdk a repiilds elmeletdnek tudomd- 
nyos alapjait is ds helyreigazltottdk az eldbbeni el- 
meleti tdvedeseket. A hiba onnan eredt, hogy egdszen 
dj kisdrletsorozatra rdgi kdpleteket alkalmaztak min- 
den tovdbbi mddosftds nelkiil, nem csoda tehat, ha 
a szdmltds hib4s eredmdnyeket adott. 

Az aeronautik&nak 1911-ben a I/ondon-Manchester-i 
repiilds kdpezte a legnagyobb esemdnydt, a melyre 
a mdr 1906 novemberdben a Daily Mail 10,006 angol 
fontnyi dijat tdzott ki. Ebben az idoben — 1906- 
ban — repiilesrdl jdformdn mdg nem is igen beszdl- 
tek Angliaban, ugy, hogy azt gondoltak, hogy ezt a 
dijat majd csak ugy otven ev mulva, vagy taldn so- 
hasem fogjak megnyerņi. Mar 1910 elejen kezdtek 
beszdlni egy prdbalkozds eshetdsdgeirdl, a melyet 
azonban legtobben csak nevetsdges dolognak tartot- 
tak. Egy angol ember azonban a repiildsben olyan 
sikereket drt el es annyira bizott Farman-fele gdpd- 

Kuzdelem a leyego meglioditdsddrt. 305 20 
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ben liogy meg akart pr6bAlkozni ewel a repul&sel. 
Claude Graham-Wbite volt ez az ember, Pauban 
tanult Bldriot-fele monopldnon repiilni, a Franczia 
Aero Clnb-tdl pildta igazolvanyt is kapott, utdbb 
azonban a Parman-fele biplant kezdte liaszndlni. 
Graham-White ekkor harminczeves volt. A bed- 
fordi iskolaban vegezte tanulmdnyait, igen szeretett 
mechanikaval ds motorokkal foglalkozni ugy, hogy 
az antomobil iparra adta magat. 

Alig terjedt el a hire, hogy Graham-White pa- 
lydzik a 10,000 fontnyi dljra, mdr egy franczia is, 
Louis Paulhan, szintdn kezdett kdsziilddni, hogy 
Farman-fdle gdpdvel megnyerje a dfjat. Az angol 
azonban megelPzte. Hidba kdtelkedtek honfitarsai, a 
kik azt dllftottdk, hogy el sem fog tudni indulni ds 
ha el is indul, akkor sem fog valami messzire eljutni, 
dprilis 23.-dn Graham-White mdgis felszdllott az 
Acton kozeldben, Park Royalndl lev6 mezdrdl. Olyan 
jdl repiilt, hogy tfz percz alatt meggyfizte ezt a las- 
san hiv6 orszdgot arrdl, hogy a repiiles igenis valami 
kivihet6 dolog. Ki volt kotve, hogy nem szabad az 
utirdnytdl ot mdrtfoldndl nagyobb tavolsdgra eltdrni, 
e miatt Willesdenndl egy nagy gdztartdlyt meg kel- 
lett neki keriilnie, innen mdr a London es North 
Western Railway vonala menten vitt tovabb az fitja. 
Ehhez hasonldt meg sohasem lattak Angliaban es 
ezt mar csak azdrt is sziikseges hangsulyozni, hogy 
az olvasd el tudja kdpzelni, milyen hatalmas benyo- 
mdst tett ez a repiiles. Az aviator megallas ndlkiil 
repiilt az elso pihen6ig, a mely Rugby kozeleben 
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volt. tJtkozben a repiilogepet. az orszagfiton rettene- 
tes sok automobil kovette, azonban a repiildgep va- 
lamennyi automobilt megelozte. Mdsodszor d. e. 
nyolcz dra 15 perczkor szdllott fel, Crewe-ba akar- 
vdn jutni, de middn a Liclifield kozeldben lev6 Leek 
volgyhoz drt, olyan kedvez6tlen legaramba keriilt 
bele, hogy kenytelen volt leszallani. A feltdtelek sze- 
rint a 185 mdrtfold utat buszonnegy drdn beliil kell 
megtenni es ketszerndl tobbszor nem szabad megdllni. 
Az iddjdrds azonban olyan kedvez6tlen lett, hogy 
Graham-White nem tudta ezt az utazdst megtenni. 

Mdsodik alkalommal Louis Paulhanban fdlelmetes 
vetdlytdrsra akadt, a kinek a repiil£shez hatarozot- 
tan nagy tehetsdge volt. Aprilis 28.-d.ra mindkdt gdp 
kdszen dllott, Graham - White gdpe Wormwood 
Scrubbsban, Paulhan gdpe pedig Hendonban, az em- 
berek pedig feszfilt drdekl6dessel vartdk az eredmdnyt. 
Rengeteg tomeg gyfilt ossze az induldsi helyeken 
ds az utakon. A bardtsdgos nemzetkozi vetdlkedds 
mdg erdekesebbd tette a helyzetet. Mindkdt aviator 
Henry Farman tervezte gdpet basznalt, a ki angol 
ember volt, noha, mivel hosszii ideig tartdzkodott 
Francziaorszdgban, majdnem hogy francziava lett. 
Idejdt megosztotta Graham-White es Paulhan ko- 
zott, mindegyiket ell&tta jd tandcsokkal, mindkdt 
gdpet alapos gonddal megvizsgdlta. 

Az indulds napjan kezdetben igen rossz volt az 
id6, ugy hogy Graham-White belefaradt a varako- 
zdsba. Mikor mdr del is elmult, elment egy szdllo- 
daba aludni. Nem kapott pontos drtesftdseket, ugy 
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hogy egeszen bizonyos, bogy nem tudta mi tortenik 
Hendonban. Anyja es novere csodAlatoskep Paulban 
kesziil6d6seit ndztek, de nem jutott esziikbe, hogy 
az 6 h6siik minderrol semmit sem tud. Bizonyos, 
hogy Paulhan sokkal tapasztaltabb volt a repiildsben, 
mint Grahame-White, azonkiviil pedig a 10,000 font, 
a mi rendkiviil nagy dij volt, nagyon is hatott. El- 
tekintve attdl, hogy er<5s szell6 fujdogdlt, a franczia 
elindult d. u. ot 6ra 21 perczkor 6s hogy az iranytdl 
ne tdrjen ot mdrtfoldndl tobbet el, Hampsteadtbe, in- 
nen pedig tov4bb Manschester feld repiilt. Mikor az 
ujsdg hire Wormwood Scrubbsbe eljutott, nem is akar- 
t&k elhinni. Graham-White hirtelen felbuzdult ds el- 
hatdrozta, hogy 6 is litnak indul. Azt 6 is meg tudja 
tenni a mit a franczia megtesz. Meg annyi id6t sem 
szakltott, hogy a hosszu 6jjeli litnak megfeleldleg 61- 
tozkodjek, hanem 6 6ra 30 perczkor felszdllt, ekkor 
Paulhan mdr otven m6rtfoldnyire jutott el. Az angolt 
a rossz iddjdrds meg a hideg is hdtrdltatta. Mire 
sotdt 6jjel lett, Paulhan eldrte a 117 mdrtfoldnyire 
lev6 Licbfieldet, Graham-White pedig Roadeban, 
Londont6l mindossze hatvan mdrtfold tdvolsdgban 
ereszkedett le, mdr majdnem egdszen sotdt volt, mire 
foldet 6rt. 

Noha Paulhan nyerte meg a dfjat, az6rt bdtran 
allftbatjuk, hogy az angol repulese volt a feltiindbb 
es mereszebb repiilds. Graham-White csak abban az 
esetben nyerhetett volna, ha az elvesztett id6t be 
tudja hozni, azert szanta el magat arra, hogy 6jjel 
szdlljon fel. Meg eddig egy aviator sem mereszkedett 
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djjel felszdllni vagy leereszkedni. Ha nem dll rendel- 
kezesre valami j6l kivildgitott induldsi hely, akkor 
mindkdt vdllalkozds igazdn koczkdzatos. Grahame- 
Whitet m6g az is akaddlyozta, hogy a mezo, a mely- 
r6l indulnia kellett, igen kicsiny volt. Hdrom oldal- 
r6l fdk 6s keritds szegelyeztdk, a negyedik oldalon 
vasiiti hid, vagdnyok es tavir6 dr6tok voltak. A mez6 
hatdrain lampakat helyeztek el, ezek jeleztdk a ha- 
tdrt, a melyen beliil szukseg esetdn veszely ndlkiil 
le lehetett ereszkedni. A hold ugyan kibiijt ndha a fel- 
h6k kozfil, de csak rovid id6re. Daczdra annak, hogy 
mdr esteledett, nagy tomeg ember volt mdg az 
induldsi helyndl. Most majd a Times tud6sit6jdnak 
adom dt a sz6t. 

«Graham-White elfoglalta iil6helydt ds megindf- 
totta a motort. Vdrt vagy tiz-tizenket mdsodperczig. 
Akkor jelt adott a seg6dkez6knek, mire ezek elenged- 
tdk a gdpet 6s a gdp gyorsan tovasurrant az drnydk- 
borftotta mez6n. Olyan ldtvdny volt ez, a mely orokkd 
megmarad azok emldkezetdben, a kik ldttdk. A to- 
rdkeny gep, annak dttetszd szdrnyai, a mint a sotdt 
talajon gyongdn vildgitottak, ligy ldtszott mintha a 
szinte bizonyos romldsba sietndnek. Az egymds mel- 
lett szorongd szemlel6k, a kiknek iidvkialtasait el- 
nyomta a kozos aggodalom, a mint ldttdk, hogy az 
aeroplan mindig kozelebb es kozelebb jut a vesze- 
delmesnek ig6rkez6, a mez6 legtdvolabbi reszdn lev6, 
fenyeget6 facsoporthoz 6s azutdn a hirtelen orom- 
kidltds: «Font van.» A fdk sotetl6 csiicsa fol6 emel- 
kedik a gep, majd korbe siklik a vdgdnyok felett, 
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azutdn sziluettje mdg rovid ideig ldtbatd a felhdk 
szdlein ds azutdn elnyeli a sotdtsdgi). 

Haromnegyed <5rdval kdsdbb Rugbynel holdvildg- 
ndl lattdk az aviatort. Mindossze 35 mertfoldnyire 
volt vetdlytdrsa mogo t, de middn az dg kelet feld kez- 
dett kitisztulni, ugyanazon a helyen, a melyen ndhdny 
nappal elobb bajba kerult, meg pedig a Reek-i volgy- 
ben erds szel kerekedett. Ezt a helyet a szdltdrkepe- 
ken kereszttel kell megjelolni a jovdben. Polesworth- 
nal kdnytelen volt leszdllni. 

Paulhannak nem kellett sotdtben felszdllnia, de a 
mint hajnalodni kezdett, mdr kdsziilddott, hogy litjdt 
folytassa. Graham-White induldsdnak hirdt az egdsz 
vonalon kozoltdk ds valdszfnd, hogy Paulhan nagyon 
aggddott, mikor dtra kdszdlt, mert hiszen a legkisebb 
baleset vagy a viszonyoknak helytelen megftdldse 
kdvetkeztdben a versenyt elveszthette volna. Sokan, 
a kik ldttak, egdsz komolyan bfztak abban, hogy 
Graham-Whitet megpillantjdk mieldtt Paulhan elin- 
dul. Eltettdk a franczidt ds viszont mdsok dltettdk az 
angolt. Azt mondjdk, hogy egy fiatal holgy Paulhan 
gdpe eld allt ds nem akart elmenni az utbdl, vegre 
mdgis rdvettek megmagyardzva neki, hogy nem illik 
ilyet tenni, ugy hogy vdgre negy drakor kegyesen 
megengedte Paulhannak, hogy litjat folytassa. 

Didsburyben, Manchester egyik eldvdrosdban egy 
mezdt jeloltek ki vegpont gyanant, a hol hatalmas 
ndptomeg gyulekezett mdr ossze. Hideg es bardtsdg- 
talan volt a reggel. Az a hfr is elterjedt Didsburyben, 
hogy Grahame-White mdg az djjel elindult ds elke- 
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riilte Paulbant, viszont azt is hireszteltek, hogy egyik 
versenyzd mindossze tfz mdrtfoldnyire van a mdsik 
mdgott. Mindenki a ddli eget ndzte, elkepzelhetd a 
szemldldk izgatottsdga, a mikor fdlhatkor a ldtdhatd- 
ron a fak teteje felett egy repiildgep tiint fel. A szem- 
ldldk koziil igen sokan mdg eddig nem is ldttak 
repiildgdpet. Nem lehetett tudni, hogy a gep Paulhan 
vagy pedig Graham-White gepe-e. 



A nemzeti vetdlkeddst azonban szinte el is felejtettdk 
nagy igyekezetiikben, a mellyel megmutattdk, hogy 
mennyire mdltdnyoljdk a tett nagyszerfi voltdt. 
Paulhan-t figy fogadtdk, hogy szinte elkdpedt. S mi- 
ddn Paulliannd asszony nehdny mdsodpercczel kdsobb 
kiilonvonaton, a mely a franczidt Dondontdl kezd'/e 
kovette, megerkezett, a gydzedelmes franczia igy 
szdlt felesegdtiez : «Mekkora lelkesedessel fogadtak. 
Mennyire igazdn nagylelkfi ndp ez az angol nep». 

Nem sziiksdges, hogy ewel a tortenelmi neveze- 
tessegfi repiildssel tovdbb foglalkozzunk. Grahatr- 
White hidba igyekezett azon, hogy az utat huszon- 
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n ^gy 6 xkn beliil befejezze, mert szdl es esb megaka- 
ddlyozta a repiildsben. Londonban nagyban iinnepel- 
tdk a gydzedelmet ds taldn felesleges is mondani, az 
angol aviatornak dpen annyira kijutott a dicsosegbdl, 
mint vetdlytdrsdnak. 

Paulhan kijelentette, hogy a nyert pdnzbdl most 
ndhdny eszmdjet tenyleg meg is valdsithatja. Aerop- 
ldn szerkesztdsdre vonatkoztak ezek az eszmek ds 
hat lidnappal kesobb fel is voltak mdr haszndlva a 
Paulhan-fdle biplanon. 

A 23. dbra Dunne gdpdnek sikra vetftett kdpdt 
tiinteti fel. A sikok lapos V betfi alakjdban van- 
nak elhelyezve, az dl elfire van irdnyltva. Ezen a 
gdpen nincs kozonseges drtelemben vett kormdny, 
nincs farokfeliilet, nincs magassdgi kormdny. Hogy 
a gdp emelkedjdk, vagy pedig aldszdlljon, ahhoz egy- 
szerden elegendd a motor sebessdgdnek vdltoztatdsa. 
Azt mondjdk, hogy az egyensulyozds automatikus, 
ugyanis Orville Wright is Griffith Brewer mint az 
Aeronantical Society kikiildottei, hivatalosan meg- 
figyeltdk a gdpet repiilds kozben ds jelentdsiik sze- 
aint a pildtdnak repiilds kozben mindkdt keze szabad 
volt sdt mdg egy darab papirra jegyzeteket is tudott 
frni, mikozben a gdpet egeszen magdra hagyta. Jel- 
lemzd erre a gdpre ndzve, hogy, mig a sikok a V 
csiicsdndl vagyis a kozos dlndl olyan szog alatt haj- 
lanak egymdshoz, melynek csucsa felfele irdnyul, ad- 
dig a szdrnyak vdgei kepezte szog csiicsa lefeld ira- 
nyiil. A kanyarodashoz sziikseges akaddlyokat a 
szdrnyak csiicsaira felfiiggesztett kis lebbentyfik ad- 
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jdk. Hogy ennek az elrendezdsnek automatikus az 
egyensiilyozasa, az onnan magyardzhatd, hogy ha 
egy szdlroham az egyik szarnyat felfeld akarja for- 
gatni, ezt a torekvest azonnal egyensiilyozza a mdsik 
szdrnyon ervdnyesiilo levegdellendllas. Az is bizonyos, 
hogy a feliileteknek meggorbltett vege ugyanazt a 
szolgdlatot teszi, mint egy kiilon hdtsd feliilet. 
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XXIII. FEJEZET. 

Mit &tziin'k repiilds feosben? Mikor repulni 
tanulunk. 

Nem konnyfi dolog lelrni azt, hogy mit 6rez az 
ember repiilds kozben, egdszen mds drzet ez, min t a 
mit drziink 16ghaj6zAs kozben. De mieldtt megpro- 
bdlndm, hogy sajdt 6s masok tapasztalatait felhasz- 
ndlva, mdgis errdl ndmi fogalmat nyiijtsak, jdnak 
tartom, hogy bevezetdskdp a ldghajdzdsr6l mondjak 
n6hdny sz6t. 

A mint a motor ndlkiili 16gg6mb elhagyja a foldet, 
mozgdst tobbd nem drziink. A fold tdvolodik lefeld, ha 
pedig szdl is van, akkor mdg oldalt is. Akdr 6rdnk6nti 
60 mdrtfolddel haladunk is, egydltalaban nem drezziik 
azt, hogy haladunk. Sz61 nem fuj szembe veliink, a 
kosdr pedig mindenkor fiiggdlyesen I6g a burokrdl 
ald. Csak mikor ujb6l foldet eriink, akkor vesziink 
sebessegiinkr61 tudomdst, mert abban a pillanatban, 
a mint a kosdr megdll, szelet drziink. Ha pedig er6s 
a sz6l, akkor ugyancsak durvdn szakitja a szdl abba 
pihen6siinket 6s nyugalmunkat; a ldggombot pedig 
hurczolja magdval, a mib61 termdszetesen nekiink is 
kijut a megfelel6 resz. 


Nem szddiiliink 6s nem drezziik a magassdgot. 
Nagy magassdgbdl a fold homoriinak ldtszik, de mi- 
vel nincs mellettunk semmi fal vagy vonal, a mi 
egeszen a foldig terjedne, azert egydltaldn nem erez- 
ziik azt, a mit akkor drziink, mikor egy szikldrdl 
a melysdgbe tekintiink ala. Ha mar valamennyire is 
felemelkedtiink, akkor ez a magassdg mdr elegend6 
ahhoz, hogy akdrmekkora sebessdggel baladunk is 
tova, nagyon nehezen vegyiik dszre, hogy egydltaldban 
haladunk. Ugyanaz az eset ez, mint mikor gyors- 
vonatban vagyunk 6s igen messze fekv6 pontra nd- 
ziink dllanddan. A kozel fekv6 tdrgyakhoz kdpest 
olyan lassan vdltoztatja az a tdvoli pont a helyzetdt, 
hogy szinte ligy tiinik fel, mintha a tdvoli pont a 
kozel fekv6 tdrgyakkal ellenkez6, 6s veliink pedig 
egyez6 irdnyban haladna. A 16ggombb6l lendzve igen 
gondosan kell a vontat6 kotdl Iel6g6 vdgdre figyel- 
niink, hogy hogyan halad az a nehdny ezer ldbnyira 
alattunk lev6 tdrkdpszerfi foldon, mert kiilonben egy- 
dltaldban nem szerziink tudomdst a sebessdgrdl. 

Kildtdsunkat, ha ldggombon vagyunk, csupdn a 
leveg6ben nagy magassagokban terjeng6 kod gdtol- 
hatja nemi mdrtdkben. A tengerparton dll6 emberre 
n6zve a lat6hatdr 3^/4 mdrtfold tavolsagban van. 
A 12 mertfold tdvolsdgban 15 m. magas drbdcz te- 
tejdn lev6 zaszldt epen a ldthatdr szeldn latjuk. A ko- 
vetkez6 osszedllftds a lat6kor sugardt mutatja kiilon- 
bozfi magassagokban lev6 ldggombokre ndzve. 
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Magassdg Ubakban 

A Mtdkor sugara 

500 (152-4 m.)„ „ 

„ „ 30 mdrtfold 

1,000 (304-8 m.) „ „ 

„ 42 « 

2,000 (609-6 m.) „ „ 

„ „ 59*/« « 

3,000 (914-4 m.) „ „ 

„ 72 V* « 

4,000 (1219-2 m.)„ „ 

„ „ 833/4 « 

5,000 (1524 m.) „ „ 

„ 93 « 

1 mdrtfold (1609 m.)„ 

„ _ 96 « 


Teljesen tiszta idoben a ldghajdrdl, ha az egy mert- 
fold magassagban van, bdrmely irdnyban 96 mdrt- 
foldnyire ldtunk. Blmdletileg kiszdmftva ldtni lehet 
az Alpesek tetejdt Bondonbdl egy 3000 mdter magas 
helyr 61 . De a leveg6 sohasem annyira tiszta, hogy 
ilyen nagy tdvolsdgba lehetne ldtni. Azonban leg- 
bajdsok, mikor Bondon felett lebegtek, gyakran Idt- 
tdk a tengert. 

A mint a ldghaj< 5 s magasabb regi< 5 kba emelkedik, 
az eget sokkal sotdtebb kdknek, a napot pedig so- 
tdt hdttdren lev6 vakftdan ragyogd korongnak Idtja. 
Igazdn gyonydrfi tiinemenyeket ldt a ldgkajds vdllal- 
kozdsdnak jutalmakdpeu. Nap- ds holdudvarokat, a 
ldggombnek a felh6kre vetett drnyeka korfil szines 
gyfirfiket: a «gldridkat» vagy «aureoldkat», felette 
ds alatta szdp tengereket lat, a mit a hompolyg6 
felhok kdpeznek. 

Kimerfthetetlen vdltozatossagd az a latvdny, a mi 
a ldghajds eldtt tdrul fel. Nincs kdt olyan utja sem, 
a mely teljesen egyforma ldtvanyt nyujtana. A ko- 
vetkez6ket egy a Daily Graphich&\\ megjelent lefrd- 
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sombdl iddztem, a mely egy londoni esti felszdlld- 
somrdl szdl: 

«Ndhdny pillanatig a Kristdly Palotdt ndztiik, on- 
nan pedig minket neztek, nemelyik taldn fdltett is 
benniinket. Nemsokdra mdr nem tudtuk megkiilon- 
boztetni a Kristdly Palota ldmpdit a miriddnyi ldmpa 
koziil, a melyek minden irdnyban tiindokoltek ldtd- 
koriinkben. A 150 negyszog mdrtfold kiterjeddsii Don- 
don ldmpai ragyogtak alattunk, nagy vdltozatossa- 
got mutatva fel szinben, ragyogdsban ds elrendezds- 
ben. Pejiink felett ragyogd csillagok egeszftettdk ki 
a kdpet. Mintha egy dridsi gomb kozepdben lebegtiink 
volna, melynek sotdt bels6 fala arannyal ds eziisttel 
van beszdrva, fels6 rdszdn pedig kiilonosen fdnyes 
pontok tiindokolnek, a ddlnyugati ldthatdron a n6- 
vekv6 hold ragyog.» 

^jjel, Bssex felett kutyaugatds ds egy-egy vonat za- 
katoldsa ds fiityiildse zavarta meg a csondet. Hirte- 
len emberi hang iitotte meg fiileinket, a mely igen 
kozelr 61 hallatszott. A ndlkiil, hogy tudtuk volna, 
tiilsdgos k6zel jutottunk a foldhoz. Gyorsan lekidl- 
tottunk: «Hol vagyunk». 

A vdlaszt azonnal megkaptuk: «Dummow feld ha- 
ladnak». 

Kes6bb az Bszaki-tenger felett voltunk mdr 360 
mdrtfoldnyire a parttdl. «Tfz percczel egy dra el6tt 
nagy vdltozds ment vdgbe koriilottiink. Mintegy 
vardzsszdra, minden irdnyban toliink nagy tdvolsdg- 
nyira, de veliink egyenld magassdgban sok kis fehdr 
felh6 jelent meg. tlgy latszott, mintha ez a mutat- 
317 




KttZDELEM A LEYEGd MEGH6D1TAsA6rT 


vdny tisztdn a mi kedviinkdrt tortdnt volna. Azutdn 
meg azt vettiik dszre, hogy koriilottiink egy ugyan- 
olyan, de kisebb kor keletkezik. Ezek a szellemszerd 
alakzatok dllanddan, ugyanazon elrendezdsben, korii- 
lottiink maradtak, ugyanaz a szdl vitte oket, mint a 
melyik minket vitt. Meg sem mozdult a kosdr, nem 
ereztiink semmi szelet, pedig orankdnti harminczot 
mdrtfold sebesseggel haladtunk.» 

Egy mdsik utazdsomndl nappal mentiink el a ten- 
ger folott. 

flMindenfeld csak a tenger ldtszott, szdrazfold egyal- 
taldban nem volt ldtliatd. Millidnyi kicsiny hulldm 
boritotta a tengert. Kristdlytisztdk yoltak ezek a 
bullamok, 6 iik pedig mindenfdle drnyalatu szurke es 
zold fdnyt vert vissza. A tenger nem volt nyugtalan, 
de a hulldmok taraja telve volt fehdr habbal. A mint 
kissd kozelebb ereszkedtiink lefeld a tengerhez, hal- 
lottuk a tenger sziintelen mormoldsdt — kiilonos, 
csoddlatosan kellemes hang ez.» 

Nagyon megkapd a hajnal a felhdk orszagdban: 

«Ot drakor mar eldg vildgos volt ahhoz, hogy 
gyonge drnydk keletkezzdk. A ldggomb 4500 lab 
magassdgnyira ereszkedett ald. A koriilotfiink levd 
felhdk kezdtek mozgolddni es mintha a mi kedviink- 
ert tenndk, csoddlatos csoportokba kezdtek szdtosz- 
lani. Eszak-kelet feld egy sor szellemszerd alak tiint 
fel, koromfeketenek latszottak a sziirkiild egen. Mintha 
febdr ddrrel borftott talajbdl dridsi fdk emelkednd- 
nek fel. Ezek a groteszk alakzatok, ugy ldtszik 
ugyanazok a felhdk voltak, melyek egy fel drdval 
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ezelfitt lassan lialadtak el alattunk, akkor m£g mint 
rdnyfelhok. 

«A hajnal mindinkdbb kozeledett, az dg piroslani 
kezdett a folyton sotetedo, fasor alaku felliok mo- 
gott, a bibor felett gyonyoru drnyalatu zold feny 
tiint fel. A deli dgen kdkessziirke felbdk voltak. 
A csillagok meg mindig fenyesen ragyogtak. 

«tTgy hat 6 ra koriil majdnem egy pillanat alatt a 
kiilonos fasor feljebb emelkedett. A ldggomb ugyan- 
abban a magassagban maradt. A f&k eltiintek, he- 
lyiiket titokzatos 4s folyton valtozd felMcsapat fog- 
lalta el. Az dszaki dgen alattunk dridsi kiterjeddsd 
palasziirke tomeg helyezkedett el, csiicsos ds gdrbiilt 
teteje azonban jdval az alatt a sik alatt volt, mely- 
ben mi voltunk. 

«Egy£ltaldban nem lehet elmondani, hogy milyen 
vdgteleniil vdltozatos ldtvdnyban van a ldghajdsoknak 
rdsziik. Ehhez hasonldt az, a ki a foldon 411,. nem is 
I4that. A deli dgen egy v 6 gtelen hosszii felhdcsiics- 
sorozat 14tszik, mintha ott volna az egesz, hdval bo- 
rftott Scbweiz. A kepnek csod4latos nagy volt a mdlj - 
sdge, valdszfnuleg 150 mdrtfoldndl messzebb levd 
felhdket is l4ttunk.» 

Vegtelen nagy a v4ltozatoss4g a felhdk orsz4g4ban ! 
Ime egy m4sik hajnal lefr4sa: 

«A vil4gos keleti egen kodszerfl alakok nagy serege 
vonult lassan tova. Igen konnyu volt azt gondolni, 
hogy ezekben a groteszk tomegekben alakjuknak meg- 
feleld szellemek is lakoznak. A sziirke kod csod4la- 
tosan kezdett mozgolddni. Attetszd felhdcsoportok 
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emelkedtek fel itt is, ott is, s a mint vildgosodni 
kezdett, a felliok alakja is jobban kidomborodott. | 
Sohasem voltak nyugalomban, valamennyien kelet 'f 
feld mozogtak, ktilonbozo legaramok vittek 6ket, f 

egyiket gyorsabban, masikat lassabban. Mozogtak a | 
felh6k felfeld ds lefele is. Baranyfelbok csoportjai | 

haladtak el egymas mellett es felett, majd pedig a | 
viMgosodd 6gbol All6 hatter fele mozogtak. Olyan 
volt ez, mint a czellovo bddeban az ide-oda mozgd | 
cz^ltabla-figurdk, vagy mintha valamennyien ide-oda f 
ugrdld fehdr baranyok volndnak.» | 

Mikor 6jjel N6metorszdg felett haladtunk el: 

«A tdvolb6l a falvak 6s vdrosok a sotdtben tejszerfi 
f6nyl6 pontoknak tiintek fel. A mint egyhez-egyhez | 
kozeledtunk, az kezdett lassan novekedni, a gyonge | 
f6nyl6 folt apr6 Mnypontokka oszlott, minden pillanat [; 
alatt fejlddott 6s n6tt. Ha nagy vdroshoz k6zeledtunk, 
az igazdn felsdges ldtvdny volt. A mi azeldtt kis f6nyl6 
kodnek ldtszott, az addig n6tt, a mfg az alattunk 
I6v6 teriiletnek jdformdn feldt elfoglalta. A sdrganak, 
feh6rnek 6s a k6kesszlirke villamos fdnynek minden- 
f6le drnyalataban tiintek el6 az egyes lampdk. 

(iKesobb majdnem kihaltnak Mtszott az alattunk 
lev6 teriilet. N6ha hallottuk egy-egy kutya ugatasdt 
vagy egy vonat diiborgdsdt. A mikor a felhok fole 
ertiink, halotti csend vett koriil. Ugyanabban az j 

irdnyban haladtunk, mint a felhok, csakbogy vala- j 

mivel gyorsabban. Erdekes verseny volt ez, a 16 g- 
gomb 6s a kiilonos alakd kodfoltok kozott. Akar- 
melyik elottiink halad6 felh6t kfs6rtiik is figyelem- 
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mel, azt nemsokdra el is hagytuk. N6ha-n6ha a fel- 
h6k kozott I6v6 tisztason keresztiil egy-egy falusi 
hdz vilagossaga tiint el6nk.» 

Egyszer Anglidban egy ejjeli dt alkalmdval erde- 
kes dolog tortdnt veliink. A ldggomb nagyon kozel 
haladt a foldhoz, s megzavart egy csom6 fdczant, 
foglyot 6s vfzi madarat; a madarak kiilonos eles kidl- 
tasa 6s szarnycsapkoddsa szinte fiilsiketitd hanggd 
novekedett. A kutydk ugatdsdt, a bdrdnyok ko- 
lompjdt es a tovahalad6 lovak dobogdsdt is hallot- 
tuk. A mint kozeledtiink, egy csapat fogoly rebbent 
fel nagy ldrmdval. Hallottuk a nevet6 sirdly dles sivf- 
tdsdt 6s a sok megzavart kis maddr vfjjogdsdt. Eide- 
kes volt megfigyelni, hogy ndha, a mikor ldggom- 
biink az 6gen teljes csendben dthaladt, mdr sokszor 
a puszta dthaladds is elegendd volt ahhoz, hogy meg- 
zavaija ezeket a madarakat dlmukban. Sfirli k6d vett 
k6riil, semmi lak6helyet nem ldthattunk, megis dllan- 
d6an hallottuk a kis madarak csicsergdsdt 6s a vfzi 
szdrnyasok hfvogat6 hangjdt. 

Nem is lehet lefrni azt a sok sz6rakoztat6 dolgot 
6 s az allandd aggodalmat, a mib6l b6ven kijut a ldg- 
haj6snak djjeli utakon, ilyen alkalommal. Kiilonosen 
a kod veszedelmes ellenfele a 16 ghaj 6 snak, igaz ugyan, 
hogy meg nem sodort benniinket veszedelembe, de 
azert dllanddan rettegesbeu tartott. Minden oldalrdl 
koriilvesz a kod 6s egyszerre csak, majdnem mintha 
kozvetlen mellettiink volna, a toronydra iiti a hdrom 
6 rat. Folyton kdrdezziik egymdst: «Nem valtoztat- 
tunk iranyt?» es fesziilt figyelemmel lessiik, hogy 
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egy pillanatra kitisztuljon a kod, liogy megfigyelhes- 
siik a tAjdkot. 

A leveg <3 utasainak mindenfdle idojdrdsbdl kijut a 
r^sziik. Alljon itt annak a leirdsa, a mit egy djjel 
Oroszorszdg feletti utunkban dltiink dt: 

«A kosdr sarkdban huzddtunk meg, kdszen tar- 
tottuk elektromos l&mpainkat, hogy leolvashassuk a 
baromdtert. A Idmpdra dllanddan vdkony jdgrdteg 
rakddott le, a mit mindig le kellett dorgolniink. Sap- 
kdnk ds kabdtunk tele voltak lidwal ds azt kdpzel- 
tiik, hogy enndl hidegebb ds borusabb idd csak a 
sarkkorok tajdkdn lehet. Polytonosan emelkedtiink, 
11,000, 12,000, 13,000, 14,000 ldb magassdgra jutot- 
tunk ds sohasem telt el tobb idd, mint tlz percz, 
a mfg egy-egy ezer ldbbal feljebb emelkedtiink. A hd- 
mdrd dllanddan szdllt ald egdszen 5 0 Pahrenheitig. 
(= —15 0 C.) Tizenotezer, tizenhatezer ldb magassd- 
gig eljutottunk, a hdmdrd o°-ra (= —x8° C.) siilyedt, 
ezen alul mdr nem is tudtuk a hdmdrs6kletet leol- 
vasni, ilyen alacsony hdmdrsdkletre nem szdmftottunk. 

«Mdg ebben a magassdgban is dllanddan esett a 
hd. Mdg mindig engedtiik, hogy emelkedjdk a Idg- 
gdmb, pedig sulya folyton n 5 vekedett. A barometer 
azonban lassabban ereszkedett ald, eljutottunk 17,000 
ldbnyira ds meg 200 ldbbal feljebb 17,200 ldbnyira, 
a hdmdrsdklet alkalmasint 2 0 Fahrenheit volt zdrd 
alatt. 

«Ez a fdradsagos ds nehdz fit nagyon megviselt, 
az is lelietseges, hogy a ritka levegd, a mi hdrom 
mertfoldndl nagyobb magassagban van — Burdpdnak 


MIT ERZttNK REPULfiS KOZBEN ? 

nincs is ilyen magas hegye — kissd lehangolt ben- 
niinket. Nem csoda, hogy a sotdtben mindenfdle kii- 
lonos alakokat Idttunk, amelyekbdl csaic ligy aramlott 
ki a hideg, aprd kis rdszecskdk iitddtek arczunknak 
ds odatapadtak ruhdinkhoz. Majd egy-egy dridsi szorny 
lebegett el mellettiink, alattunk a kodben egy palota 
ldtszott, melynek ldpcsoin egy ldmpa vildga mellett 
egy nd haladt felfele. u 

Egeszen mds drzet tolt el benniinket, ha aeropldnon 
vagyunk. Kezdetben csak mint utas vettem rdszt a 
repuldsben, eldszdr 19x0. vdge feld Brooklandsben, 
azutdn Hendonban. Brooklandsi felszdlldsom alkalmd- 
val mdg fenykdpeztem is a levegdben. Hosszabb utat 
eldszdr a «Bristol» katonai monopldnon tettem Archi- 
bald Low gondjaira bfzva, a ki a Wiltshireben levd 
Amesburybdl hegy, volgy, erdd, mezd ds Stonehenge 
fdlott vitt engem magdval. 

Hogy Nagy-Britannia elsd aviatikus kozpontjainak 
egyike dpen Stonehengebe keriilt, a mi az dsrdgi 
iddk annyi emldkdvel van egybekotve, az bizonyosan 
tobb, mint puszta vdletlen. A mult szellemei ds a tudo- 
mdny legiijabb ds leghatalmasabb csoddja taldlkoznak 
itt, olyan drdmai ds olyan regenyes eset ez, hogy 
ilyet csak felsdbb hatalom mfiveszete tud egymdsba 
szdni. Gyorsan repiiliink kozvetlen Stonehenge felett 
nehdny szdz ldb magassdgban, Mogottem zfig a ha- 
talmas Gnome-motor, a mely gdpiinket hajtja, korii- 
lottem a gdp duzzad 6 szdrnyai, a melyek a vezetd 
legkisebb kdzmozdulatdnak is engedelmeskednek, sivft 
a levegd, a mely fenntart minket, holott meg az eldbb 
3 2 3 21* 
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nagyon igyekezett, hogy ntunkat eldllja. Az lit vege 
feld Low eldllitotta a motort, mire az aeroplan mere- 
dek lejton, ugynevezett sikldrepiildssel ereszkedett ala. 
Egy julmydj fele kozeledtiink, a mely ijedten reb- 
bent szdt. Azutdn ujbdl megindftotta a motort, mire 
a gdp, mindossze nebdny Mbnyi magasan a talajtdl, 
nyugodtan siklott tova. 

Az aeroplanban nem drezziik, bogy magasan va- 
gyunk, legfeljebb abbdl tudjuk meg, hogy az alat- 
tunk lev6 ismert tdrgyak kisebbednek. A szdl dllan- 
ddan csap az arczunkba, ligy hogy hideg iddben 
nagyon is drezziik a hideget. Azonban az aeropldnon 
mindig valami felviditd drzet fogja el az embert. 

$pen olyan konnyen meg lehet tanulni a repiildst, 
mint a kerdkpdrozdst, de mivel a repiildsndl egy kis 
hiba azt eredmdnyezheti, hogy valamely fardsz el- 
tdrik vagy egy drdtdarab elszakad, azdrt annak, a ki 
repiilni tanul, ardnylag nagyon dvatosan ds csak 
ldpdsrdl-ldpdsre szabad a prdbdlgatdsban el6rehaladni. 
Az, a ki kerdkpdrozni tanul, kezdettdl fogva egy- 
maga bajlddik gdpdvel. Nem tudja egykonnyen el- 
pusztltani a gdpet ds nem is valdszfnfi, hogy tanulds 
kozben valami komolyabb sdriilds drje. A legtobb 
emberbdl, a ki kerdkpdrozni tanult, jd kerdkparos 
lett, a nelkiil, hogy gdpen valami ldnyegesebb tords 
tortdnt volna es ugyanezt lehet mondani nagy dlta- 
ldnossdgban azokrdl is, a kik repiilni tanultak. Ve- 
gyiik csak az dn esetemet, a mi az atlagra nezve 
igazdn jellemzd eset. Mikor repiilni tanultam, tanulds 
kozben nem tortem el egy fardszt, nem feszftettem tiil 
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egy drdtdarabot, ds megis megszereztem pildtaigazol- 
vanyomat. E)n voltam az otodik angol ember, a ki az 
Internationalis Aeronautikai Szovetkezet 1911-ben 
feldllftotta dj es szigorii szabalyai szerint szereztem 
meg az igazolvdnyt ds a hetvenedik vagyok a brit 
aeropldn-pildtdk sordban. Sohasem csindltam a gepen 
olyan bajt, a melynek kijavftdsa ot shillingnel tobbe 
keriilt volna. Ez sem volt olyan, a mi kezddk tdve- 
ddsenek a kovetkezmdnye, hanem olyasvalami volt, 
a mit a golfjdtdkos «a gyep szerencsdjdneku* nevezne. 
Sdrii kddben tortdnt ez, ligy hogy nem tudtam baj 
ndlktil leereszkedni, nekimentem a tdvirddrdtoknak, 
hirtelen kellett leszdllnom. Egy «Bristoli)-bipldnon 
tanultam repiilni a Salisbury Plain-en Amesburyben 
lev6 repiil6 iskoldban. 

Nem mondhatndm, hogy a ldghajdzdsban vald jdr- 
tassdg nagyon drtdkes arra ndzve, a ki repiilni tauul. 
Nem lehet azt sem dllftani, hogy ennek semmi hasz- 
ndt ne vennd. ^u nem taldltam fdlelmesnek azt a 
gondolatot, hogy Eold anydukat elhagyjam. Tagad- 
hatatlan azonban, hogy sok ember szinte kdtsdgbe- 
esik, mikor erre keriil a sor. Pedig ettdl igazdn nem 
kell fdlni. Vannak a kiket semmi dron nem lehetett 
ravenni arra, hogy ldggdmbon vagy aeropldnon fel- 
szalljanak, a foldon pedig kdzonyosnek mutatkoztak 
olyan dolgokkal szemben, a melyek sokkal nagyobb 
koczkdzattal voltak osszekotve. 

A repiilest mdr igen sok dologgal hasonlftottdk 

* A mikor a lapda ligy esik a fure, hogy konnyu visszaiitni. F. 
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ossze, de tulajdonkepeu egyik hasonlat sem j 6 . Re- 
gyen szabad azonban nelidny erre vonatkozd, alap- 
jaban veve hamis, de megis elterjedt ndzetet helyre- 
igazitanom. A mint mdr mondtam, nagy magassag- 
ban egydltalaban nem drzi az ember, bogy halad, az 
a veszedelem sem forog fenn, hogy az ember elka- 
bulna. Eln ezen nem is lepodtem meg; mert a mint 
azt minden ldghaj< 5 s tudja, egydltateban nincsen kii- 
lonbsdg a kozott, hogy az ember hiisz vagy pedig 
kdtezer ldb magassagbdl tekint ald, a magassdgot egy- 
dltaldban nem drzi. A mi engem illet, dn nem tudok 
egy szdz ldb mdly szakaddkba lendzni a ndlkiil, hogy 
nehdny mdsodpercz mulva ne kellene a szakadeknak 
hdtat forditanom, azonban egy 10,000 ldb magassdg- 
ban lev6 ldggombbdl akdr fdl< 5 rahosszat is lendz- 
hetek, a ndlkiil, hogy rosszul drezndm magam. J< 5 t- 
dllok a feldl, hogy olvasdim dpen ennyire immdnisek 
lenndnek ebben a tekintetben. 

Az aeropldnndl, mikor a motor megindul, a ldrma, 
a rezgds ds a tovaszaladd gep sebessdge igazdn fdle- 
lem 6rzetdvel tolti el az embert. Sokan nyomasztdnak 
taldltak ezt az drzdst, de azdrt meg az ideges embe- 
rek is hozza tudtak szokni. Szinte lehetetlen pon- 
tosan eszrevenni azt a pillanatot, a mikor a gep el- 
hagyja a foldet; csak mikor a gdp gyorsabban kezd 
a talajon futni ds mikor nter repiil, a zaj robamosan 
kisebbedik, a rezgds hirtelen megsziinik, a mig a 
gep egyszeriien teljes nyugalommal siklik tova, ugy, 
hogy az arczba csap <5 szdlen kiviil nincsen semmi, a 
mibdl a sebessegre kovetkeztethetndnk. A mikor a 
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talajr<5l felemelkedtiink, akkor nter nincs tobbd alat- 
tunk recsegds ds mennel magasabbra sz&llunk, moz- 
I gasunk anitel lasstibbnak Idtszik. Repiilds kozben 

csak a gdp morgdsat halljuk, a mihez annyira hozzd- 
szokunk, hogy dszre se veszsziik. Azonkiviil pedig a 
feliiletek felett eldramld levego kiilonos zenejdt lehet 
; hallani. Neha a gep elkezd himbal< 5 dzni, de ez dlta-' 

; ldban igen gyenge mo/gas, ligy hogy mindjdrt kelet- 

kezdsendl kiegyenlitddik. Ndha-ndha a gdp mintha 
lassan aldszdllna egy iigynevezett a «szdlben ldv6 
lyukbai). Olykor az ember gySnge tompa zajt hall, 
mintha valami bekotozott kalapdcscsal iitndnek a 
j a gdp fedeldre, ezt a zajt a nekiiitfidd leveg6 okozza. 

i A tanuld el6szor mint utas repiil. Utdbb repiilds 

k6zben figyelmeztetik 6t a kiil6nboz6 koriilmdnyekre, 
rdteheti a kezet az emel6kre, hogy drezze a mozgd- 
sokat ds jobban megdrtse azt, a mit a pil< 5 ta tesz. 
A mikor ndmi tapasztalatra tett szert, akkor mdr 
| nemsokdra egyediil is felszdllhat, a mi magdtdl drt- 

het6leg, dletdben esemdnyszdmba megy. A mint els6 
•repiilesdt egyediil megtette, legyen az barmily rovid, 
akdrmennyire is megzavarta a repiilds az drzelmeit, 
a harcznak tobb mint fele el van mdr vdgezve. 

I A mdsodik repiilds ardnytalanul konnyebb, a harma- 

I dik ds negyedik repiilesnel pedig egeszen otthonos- 

j nak drzi magdt az ember a leveg6ben. Innen kezdve 

' mdr nagyon rohamosan halad elore a tanulds, mert 

j az aeropldn igazgatdsdban igazan nincsen semmi, a 

mi nebezseget okozna, kivdve ha nagyon er6sen fuj 
' a szdl. Az alapot tulajdonkepen mdr a tanftd vetette 
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meg, a mikor igyekiezett tanitvdnyat hozzaszoktatni 
a repiiles gondolatdkoz, tovabba ahhoz, hogy az igaz- 
gatdsndl minden mozdulatot konnyeddn 6s szdpen, 
egyszersmind azonban, a mint azt a koriilmenyek 
megkivanjdk, gyorsan is tegyen meg; mindezen szo- 
kdsok azutan szinte mdsodik termdszetdvd vdlnak 
annak, a ki repiil. 

Mikor mdr gepemmel hatszor vagy bdtszer egye- 
diil repiiltem, elegendo kepzettnek dreztem magam 
ahhoz, hogy az igazolvdny megszerzdsdhez kotott 
repiildst elvdgezzem. Ez taldn olyasvalami volt, mint 
a mit «erdszakolt jdtdk»-nak neveznek ds a mint 
drthet6 is, nem is keriilt a vizsgdra eldbb a sor, mig 
a tizenegyedik egyediil val <5 repiildsemet meg nem 
tettem. Ebbe a tizenegy repiildsbe bele van szdmitva 
az a kdt elsfi is, a mely inkabb nevezhet6 hosszabb 
ugrdsnak, mint repiildsnek. A kovetelmdnyekben 
bentfoglaltatik az, hogy a vizsgdz6 ket kiilon repii- 
ldst tegyen, mindegyikben meglegyen az el6irt nyolcz 
pont koziil legaldbb ot. Az egyik repiildsndl legaldbb 
50 mdter (167 ldb) magasra kell felszdllni es mind- 
kdt repiildsndl eldllftott motorral kell leszdllnia egy 
el6z6leg kijelolt helyt6l legfeljebb 45 mdter tdvol- 
sdgban. Ketten akartuk megszerezni magunknak az 
igazolvdnyt az els6 prdbdnal. Tdrsam a nyolcz pont 
koziil kett6t mdr megtett, a mikor engem felkiildtek. 
Hogy 6t ne zavarjam, j6 magasra kellett felszdllnom, 
ligy hogy az els6 repiilesndl mintegy 200 vagy 240 
mdter magasra repiiltem fel. A mdsodik pr6ba hdrom 
nappal kds6bb, vagyis 1911. dprilis 23.-dn volt. Egesz 
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nap fujt a szdl, de napnyugta tdjdn a szdl engedett, 
6rdnkdnt mindossze tiz rndrtfold sebessdggel fujt, dgy 
hogy, mivel a Kirdlyi Aero Club kikiildottje is meg- 
jelent es minden el volt keszitve a pr6bdhoz, kije- 
lentettem, hogy hajland6 vagyok megpr6bdlkozni. Az 
olvas6 taldn megbocsat, hogy ezt a pr6bdt olyan 
hosszadalmasan irom le, de legaldbb nemi kepet 
nyujtok neki arr6l, hogy mit jelent kedvez6tlen ko- 
riilmdnyek k6zott repiilni. 

Alighogy a talajt elhagytam, r6gton 6szrevettem, 
hogy a szdl er6sebben fuj, mint gondoltam. Terme- 
szetes, hogy a szdl folyton er6sbodott. A mint a kdt 
jelz6 zdszl6 koz6tt elrepiiltem 6s felszdlltam, a gdp 
majd hogy meg nem dllott. Hdts6 v6ge jelentdkenyen 
felemelkedett, ide s tova vet6dott, dgy hogy gyorsan 6s 
er6sen kellett kezelnem a gdpet, hogy egyenes irdny- 
ban repiiljon. A szdl ellen repiilve, az alattam lev6 
ismeretes tdrgyakbdl itdlve azt k6vetkeztettem, hogy 
nem repiilok gyorsabban, mint 6rdnkdnti hat vagy 
tiz mdrtfold sebessdggel; a szdl tehdt 6rdnkdnti 
30 mertfold sebessdggel fujt, nyilvdnval6 volt tehdt, 
hogy neh6z kuzdelmem lesz. De mivel azt gondol- 
tam, hogy mdgis fogok tudni repiilni, kitartottam es 
iigyeltem arra, hogy a jelzdoszlopokon j6val tulhalad- 
jak, mielott fordulni prdbdlnek, mert ha a gdp oldala 
es hdts6 kormanya szembe keriil a szdllel, akkor a 
szdl majd sebesen viszi a gepet magdval. Igy is tor- 
tdnt 6s nagyon kellett iigyelnem, hogy idejdben for- 
duljak, mert kiilonben nem jutok dt a jelz6zdszl6k 
kozti rdszen. Mivel pedig mogottem fujt a szdl, azdrt 
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a gep igyekezett leereszkedni. Termdszetesen nem 
fgy allt volna a dolog, ha a sz6l egyenletesen fujt 
volna; akkor sem igyekezett volna felfeld a gep, 
ha szel ellen repfiltem volna. De a mint azt az olvasd 
is jdl tudja, minden szdl aprd, de gyors szelrohamok- 
bdl van osszeteve, a vdltozds legtobb esetben kiteszi 
a teljes sebessdg 30 perczentjet. epen ennek a 
koriilmenynek a gep tehetetlenseg6vel egyetemben, 
kovetkezmdnye az eldbb emlftett jelensdg. A mecha- 
nikai repiilds vesz 61 yeinek 6s neh6zs6geinek legaldbb 
is a 80 szdzaldka dpen ennek a koriilmdnynek a ko- 
vetkezmenye. A mikor a sz 61 irdnydban repiiltem, 
termdszetesen dgy taldltam, hogy gdpemnek legaldbb 
is drdnkdnti 70 mdrtfold a foldre vonatkoztatott se- 
bessege; nagy er6vel 6s gyorsan kellett igazgatnom 
gdpemet, hogy valami baj ne tortdnjdk. Ezalatt akdr- 
milyen irdnyban repiiltem is, arczomat a szdl mindig 
egyforma erfisen csapta, ligy hogy ha szememet be- 
hunytam volna, nem tudtam volna megmondani, hogy 
szdl ellen vagy pedig a szdllel repiilok-e. 

Nagyon iigyeltem, hogy kanyaroddskor a kfviilr 61 
jov6 szdl gdpemet meg ne d6ntse, viszont felhasz- 
naltam ugyancsak a kanyaroddskor a beliilrol jov6 
szelet, ilyenkor gdpemet a mdsik oldalon megdon- 
tottem, hogy ezdltal az oldalt csuszdsnak elejdt ve- 
gyem, vdgiil megis elvdgeztem a nyolcz pont koziil 
egyet 6s elhatdroztam, hogy a prdbat folytatom. An- 
ndl is inkdbb igyekeztem folytatni a prdbat, mert 
ldttam mestereimet, Jullerot-t es Collyn Pizey-t tobbi 
tanftvdnyaikkal egyiitt, a mint a jelzdarbdczok kozott 
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dllottak 6s valahanyszor elrepiiltem az drb6czok ko- 
zott, mindig tapsoltak, hogy biztassanak. Alap- 
jdban pedig, mint minden vizsgdz6 ember, en is igye- 
keztem azon, hogy sikeresen kialljam a pr6bdt 6s 
megszerezzem igazolvdnyomat. Egyik pont a ma- 
j sikt6l csak reszleteiben kiilonbozott. Megpr6bdltam, 

i bogy kisse vdltoztassak a gep palydjdn, hdtha fgy 

elkeriilbetnek olyan helyeket, a melyek kisse nehe- 
zeknek ldtszottak. Ilyenkor azonban mindig nagyot 
kellett a szdl ellendben keriilnom, hogy a fordulds- 
hoz legyen elegendd helyem. Mikor mar a nyolcza- 
dik pont vdgdndl tartottam, a szdl minden ilyen alka- 
lommal vagy fdl mdrtfolddel eltdrftett az utambdl. 
A mikor szdl ellen repiiltem, akkor lehet 61 eg ma- 
gasra szdlltam fel, szdmftva arra, hogy szdl irdnydban 
repiilve ugyis lejebb keriilok. A nyolczadik pont ne- 
1 gyedik rdszdndl kissd «oldalt csdsztam#. Jobbra ka- 

j nyarodtam, a szdl kfviilr6l fujt, noha nagyon vigydz- 

! tam, hogy gdpem baloldaldt fel ne emeljem, mdgis 

belekapott a szdl a bal szdrnyba 6s annyira felemelte, 
hogy a gdp kezdett jobbfeld lefeld csiiszni. Nagy 
hasznomra vdlt most, hogy j6l tanftottak. Egyenest 
a szdlnek fordftottam a gdpet, vagyis balra fordultam 
6s a szamytovek iigyes 6s hatdrozott mozdulataival 
kijavftottam a hibdt. Er6lkod6semnek egy pillanat 
mulva megvolt a kivdnt kovetkezm6nye. A csuszds 
otven ldbon beliil vdget 6rt 6s a gdp felvette kell6 
■ belyzetdt. 

i Huszonot perczig tartott a repiilds, holott rendes 

koriilmdnyek kozott, olyan gdppel, mint a milyet 6n 
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haszndltam, 16 perczig kellett volna tartani. De meg- 1 

kaptam igazolvdnyomat es egyszersmind drtdkes ta- 1 

pasztalatokat szereztem arra nezve, hogy hogyan kell j 

szelben repulni. Gdpembe ds a repiildsbe vetett bizal- J 

mam gyarapodott, tigy hogy mar ez is megerte a I 

fdradsdgot. 1 

Wilbur Wright a repiilds erzetdt ugy irja le, mint I 
valami az automobilozasndl viditdbb, konnyebb ds J 

ldgyabb drzdst, a melyet fokoz mdg az automobil^ndl J 

nagyobb sebessdg. ! 

«Szdz Mb magassdgban a mozgdst egydltaldban nem f 

drezziik, csak a szelet, mely arczunkba csap. Ha nem 
lettiink volna eleg < 3 vatosak, hogy induMskor a ka- 
lapunkat fejiinkboz kossiik, ekkorra mdr valdszfnfl- 
leg elveszftettiik volna . . . Ha kis fvben kanyarodunk 
is, nem erezziik, hogy a kanyarodds ki akarna az 
iildsbdl lokni, a mit pedig annyiszor lehet tapasz- 
talni, mikor az ember automobilon vagy pedig vona- 
ton iil. 

«A pildta a motort mdg a levegdben eldllitja . . . 

A motor, a mely kozvetlen kdzel van hozzank, fiil- 
siiketftd MrnMt csapott az egdsz repiilds alatt, mdgis 
izgatottsdgunkban nem is vettiink tudomdst rdla, csak 
mikor elallitottdk.» 

Prantz Reichel kovetkezdkdp szdmol be a Figard- 
ban drzelmeirdl: 

«Nagyszeru mdmort ismertem meg ma. Megismer- 
tem, milyen az, maddrnak lenni. Repiiltem. Igen, 
repiiltem. 

«Mdg mindig csoddlkozom rajta, mdg mindig mdlyen 
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meg vagyok indulva. Mert majdnem egy dra hosszat 
dltem abban a merdsz dlomban, a melyet hidba ipar- 
kodtak, hosszh idokon dt meresz emberek eldrni. 

«Induldskor ligy dreztem, mintha belevetnem ma- 
gam a tdrbe, a minek egy ities a gyomromon lett a 
kovetkezmenye. Azutdn hirtelen minden nyugodt 
lett, mintha a motor dorgdse kozben bolcsdben rin- 
gattak volna. Mindent megtettem, hogy jdl ldssak, 
hogy mindent ragyogdnak drezzek, de nem mertem 
megmozdulni, mdg kevesbbd mertem mozgolddni. 

«A ldtdhatdr feld haladtunk, a homokbuczkdk, a 
dombok, a fenyofdk feld, kdbftd siklds kozben. Na- 
gyon furcsa ds kiildnos volt az egdsz. A levegd, 
a meiy mellettem elfolyt, szinte simogatott. Szemei- 
met nyitva tudtam tartani, fiirddtek a levegdben, de 
a levegd nem csapta meg dket. Igy dreztem magam 
az induldsi helytdl vagy egy mertfold tdvolsdgon 
beliil, a nagyszerfl rdtkepezte szdnyeg felett. 

«Kidugtam a fejemet ds ndztem az alattunk levd 
neptomeget. Zsebkenddikkel integettek. Konyokdmet 
testemhez szorftva gydngen integettem, karomat, akdr- 
csak egy bdbu, szinte mechanikusan mozgattam. El- 
engedtem a vasrudat, a melybe az eldbb belekapasz- 
kodtam. Veszdly ndlkiil mozgolddhattam, ugy hogy 
mindig batrabb es bdtrabb lettem. 

«A nap lenyugvdban van, sziirkiiletben repiiliink. 
A talaj felett ritka kod emelkedik, a mely a feher 
szakadek fole feher szonyeget borft. Ez a napnak 
bizonytalan es ketes drdja. 

«Ejjel van. Sotetedik, a hold is felkeldben van. 
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Erd6k es mezdk felett csend uralkodik. Nem tudom 
elhinni, hogy dn vagyok az, a ki az djben repiil. 
Olyan nagyszerfi erzes fog el, hogy szinte vdgyom 
6rak hosszdig elvezni azt. 

«Mdr egeszen ejjel van. A kerekpdrosok, chauf- 
feurok es a falusi emberek meggyujtottdk ldmpdikat 
vagy fdklyaikat. Ez a vildgossdg dtszfir6dik a sotet- 
segen. De mi meg mindig repulunk, uldozve sajat 
drnydkunkat, a melyet a hold vet elenk. 

«Ha tudtam volna, papirt ds irdnt lioztam volna 
magammal, hogy leirjam impresszidimat. Sokkal kd- 
nyelmesebben lehet irni aeroplanban, mint a vonaton 
vagy pedig az automobilban.» 

Vdgul Frank Hedges Butler, a Kirdlyi Aero 
Club megalapftdja, taldldan irja le ezt az drzdst: 
olyan ez, mintha az ember nagyon tiszta jdgen kor- 
csolydzna, figy hogy mdg a td fenekdt is tisztdn 
ldtja. 
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XXIV. FEJEZET. 

Atrepulnek a tenger felett. 

A Ba-Manche-csatorna felett Bleriot repfilt at eldszor, 
mdg pedig 1909. juliusaban. Nagy dolog volt ez. Egesz 
Eurdpa beldtta ezen tett nagy jelentdsdget, pedig 
sok mds nagy aeronautikai eredmdnynek mennyire 
mds volt a sorsa. Ez a csoddlatos repfilds nem pusz- 
tdn a mechanika eredmdnye volt, hanem egy bator 
h6s vitte vdgbe, egy h6s, a ki bizott «csillagdba ve- 
tett hitdben». Mieldtt azonban elmondandnk ennek 
a repfildsnek a tortdnetdt, drdemes felemliteni, hogy 
mdr t6bb mint szdz dwel ezeldtt egy olasz szdtt fan- 
tasztikus teiveket arra ndzve, hogy a Csatorna felett 
dtrepfiljon. A bergamdi vdrosi konyvtdrban van egy 
drdekes kdzirat, a mely szerint 1751-ben egy olasz 
bardt a Csatorna felett akart dtreptilni. A kdzirat 
tdrgya egy rdgi konyvben, Ae 1751- £v TdrtdneiSben 
is megvan, a melyet a velenczei F. Pitteri Amster- 
damban nyomatott ki. Az akkori irodalomban mds 
helyen is fel van emlftve ez a fantasztikus reptilds, 
a melyet az egyik szerzd szerint a Civita Vecchidbdl 
vald Andrea Grimaldi szent atya vitt vegbe, a ki 
Kelet-Indidbdl jott «sajat taldlmdnyfi gepevel, ezen 
mint egy sas 1571-ben Calaisbdl Londonba repfilt 
drdnkenti hat «lega» (23*4 km.) sebessdggel». A kdz- 
irat egy level, a melynek fordftdsa fgy hangzik: 
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«kondon, 1751. okt. 18. 

«Kedves bardtom. — NeMny nappal ezeldtt Kelet- 
Indiabdl Iyissabonon dt egy rendkiviili kiilonos em- 
ber erkezett ide. Azt mondjak, bogy olasz bardt, 
Citta Vecchidban sziiletett, Andrea Grimaldi a neve, 
koriilbeliil otven eves es kozepmagassdgu ember. Vagy 
husz dvig utazgatott a tdvol keleten a provinczidlisa 
es a Propaganda parancsa ertelmeben. Itt valldsos 
munkaja kozben tizennegy dven dt sok munkdt ds 
sok pdnzt forditott arra, bogy tokdletesitsen egy bd- 
mulatos es csoddlatramdltd gdpet, a melyndl kulon- 
bet a mechanika ds a mathematika egydltaldban nem 
tud felmutatni. A gdp kiilonos mddon kidolgozott ds 
osszedllitott ldda, a melyet dramd hajt es a mely 
ennek kovetkeztdben felemelkedik ds repiil a leve- 
gdben. Konnyen ds gyorsan repiil a levegdben. 
Olyan k6nnyen ds gyOrsan repiil, hogy drdnkdnt hdt 
«legd»-nyi sebessdggel tud a levegdben haladni. 
A gep maddralakii. A szdmyak, csiicstdl csiicsig 
szdmitva, 22 lab hossziiak, a gdp teste parafa- 
darabokbdl van gondosan 6sszedllitva, a melyeket 
drdtok tartanak erosen ossze ds a melyek pergament- 
papirral ds tollakkal vannak fedve. A szdrnyak macska- 
belbdl es halcsontbdl vannak szintdn pergament ds 
tollakkal boritva, mindegyik szdrnynak hdrom csuk- 
Idja van. A gep testeben harmincz mesteri mddon 
kidolgozott kerek, kdt sdrgardz gomb es nebany kis 
ldncz van, ez utdbbiak vdltakozva osszebiizddnak es 
kitagulnak. Ilat sdrgarezeddnyben bigany van, a 
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mely beliil reszekre osztott, kiilonbozd csatornakban 
folyik, ezeknek a segitsegevel a mlivesz a gdpe’t kel- 
I6en tudja irdnyftani ds egyensiilyban tartani. Kgy 
megfelelden meretezett aczel kerek es egy eros mag- 
nes surldddsa kovetkeztdben az egesz gep egyenlete- 
sen halad eldre ds repiil, legyen akar erds szel, akdr 
pedig teljes szelcsend. 

«A gdpet hat arasz hosszii farokfeliilet iranyftja es 
kormdnyozza, a mely keskeny szijjakkal van a kor- 
mdnyos tdrddhez es bokdjaboz hozzdkotve ligy, hogy 
ha ldbait jobbra vagy balra feszfti, ezdltal a gdpet 
akdrmilyen irdnyban tudja mozgatni. ,A fejnek nagyon 
szdp alakja van ds olyan, mint egy sasnak a feje. 
A csdre rendkiviil dtldtszd szarubdl kesziilt. A sze- 
mek iivegb6l vannak ds annyira termdszetesek, hogy 
szinte igaziaknak ldtszanak, a mint azokat a cs6ron 
dthalado kdt drdt segitsegdvel mozgatjdk. A szem ds 
a cs6r repiilds kozben folyton mozog. A repiilds csak 
hdrom drdig tart ds akkor a szdrnyak szdp lassan 
osszecsukddnak. A mikor a kormdnyos ezt dszreveszi, 
lassan leereszkedik a foldre ldbaira, hogy a gepezetet 
lijbdl felhiizhassa. 

«Azt mondja, hogy ha szerencsdtlensdgre vala- 
melyik kerdk megakad, vagj' pedig a vazon torik el 
valami, akkor 6 hanyatt-homlok zuhan majd lefele. 
Kpen ezdrt nem emelkedik a fdk tetejenel sokkal 
magasabbra es meg csak egyszer koczkdztatta meg, 
hogy a tenger felett dtrepiiljon. Calaisbdl Doverbe 
repiilt ds meg ugyanaznap reggel megerkezett Kon- 
donba, a hova rdszben kivdncsisdgbdl, rdszben pedig 
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az6rt jott, mert vonzotta tuddsaink & mechanika- 
pfofesszoraink hfre. 

«Mdr beszdlt is ebben az iigyben kdt, a tudomany 
ezen dgdban vezdrszerepet jdtszd emberrel, a kik 
megigertek neki, hogy kovetkezd karacsonyra fognak 
neki egy teljes kereksorozatot kiildeni. Ez a kerek- 
sorozat sokkal tokeletesebben lesz kidolgozva, ilgy 
hogy d nem lesz majd annyira veszedelemnek kiteve, 
azonkiviil a kereksorozat fel akkora helyen elfdr, 
mint a rdgi, sokkal nyugodtabban fog mukodni es. 
koriilbeliil hat dra hosszdig fog jdrni. A repiildgdpet, 
felhuzds ndlkiil, drdnkdnti harmincz mertfold sebes- 
sdggel fogja hajtani. 

«Mdg a legtehetsdgesebb festd kdpzeldtehetsdget is 
feliilmulta az az fzles, a melylyel a madarat diszftd 
tollak ki voltak vdlogatva. Hihetetlen vdltozatossdg 
van azon szfnben ds drnyalatban; ragyogd egszfnkdk, 
arany, bibor, zold, barna ds fehdr szfnek vdltakoznak 
ds mindezen szfnek olyan jdl voltak keverve, hogy 
ehhez hasonldt mdg eddig nem ldtott senki. tljabban 
a feltaldld London Parkbdl Windsorba ds vissza re- 
piilt, az egdsz kirdndulds ket dra hosszdig sem tar- 
tott. 6 felsdge nevenapjdn a feltaldld tizenhat drakor 
a Monument tetejerdl szdndekozik elindulni, meg- 
keriili a Cityt es tizennyolcz drakor a Parkban fog 
leereszkedni. 

A mit mondtam, az igaz, noha nem mondtam el 
mindent, mert nincs elegendd iddm hozzd. Isten 
veled.» 

De tdrjiink vissza ahhoz, a mirdl tudjuk, hogy 
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megtortdnt. Halhatatlan htrnevet ds iooo angol fon- 
tot lehetett nyerni. iooo font volt ugyanis kihtzve 
annak, a ki elfiszor repiil dt a Csatorna felett. Ez a 
k£t koriilmeny nagyon vonzotta Hubert Eatliamot. 
Hubert Eatbam franczia szarmazdsii volt, de Anglid- 
ban n6tt fel es ott tanult. Nap-nap utan varta a re- 
piilesre alkalmas id6t Antoinette-monoplanjaval a 
sangatte-i szakadekos partndl. 1909. jiilius 19.-6n haj- 
nalban alkalmas id6 igdrkezett. Egy franczia torpedd- 
ziizd jott ki a Csatorndba, hogy sziiksdg esetdn se- 
gftsegdre legyen. Eatham, mivel el6bb mdg kodos 
volt az id6, valamivel het 6ra el6tt elindult. Ez az 
iltja azonban nem sikeriilt neki. Alig volt nyolcz 
mdrtfoldnyire a franczia tengerparttdl, mikor motorja 
elromlott, le kellett a vfzre ereszkednie, ez minden 
baj nelkiil sikeriilt is neki. Gdpe addig fenntartotta 
a vizen, a mfg kimentettdk. 

A Daily Mailben Eatham maga frja le ezt a bal- 
sikerdt. Epen felv6telt akart csindlni fenyk6pez6- 
gdpevel, a melyet kiilon e czelra vitt magdval, mi- 
kor hallotta motordnak nyugtalanftd zajdt. 

«Azonnal feladtam azt a gondolatot, hogy akdrmit 
is lefdnykepezzek es mindent megtettem, bogy ki- 
javftsam a hibdt. Meg a gep karburatoran es gyujtd- 
kdsziileken is igyekeztem valtoztatni. De minden 
hidba: nehany masodpercz mulva a motor megallott. 
Majdhogy megortiltem, de nem segfthettem a hiban. 
Ilyen rovid jdrds utan mdg sohasem tortent moto- 
rommal ilyesvalami. 

«A mikor a motor megdllott, becslesem szerint 
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iooo Mb magassagban voltam. Igy telidt daczara 
annak, liogy elsfi Csatorna felett valc5 dtrepiildsem 
nem sikeriilt, megis rekordot csinaltam azzal, bogy 
aeropl&nnal ilyen magasan repiiltem. Azutan le- 
ereszkedtem a viz feliiletere. Itt semmit sem tehet- 
tem. Leci eszkedtem nem ugy, hogy rovideket sik- 
lottam, hanem egyetlen egy tiszta hosszii siklas volt 
ez a leereszkedes. 

«Gepemet leszalMskor teljesen jdl tudtam kezelni. 
A helyett, hogy ferddn ereszkedtem volna a tengerbe, 
szinte csak rigy csusztam rd a viz feliiletdre, tigy 
hogy aeropMnom majdnem egdszen vizszintes volt. 
Megdlltam a vizen 6s lebegtem akdr csak egy darab 
parafa. IMbamat, hogy vizes ne legyen, feltettem egy 
keresztrudra. Azutdn el6vettem czigarettatdrczamat, 
rdgyujtottam es vdrtam, mikorjon a torpeddziizd.» 

Mouis Bleriot-t, a hfres Bleriot-fdle monopldn ter- 
vez6jet, Matham balsikere nagyon sarkalta arra, 
hogy 6 is megprdbdlkozzdk. A kovetkez6 vasdrnap 
reggel kedvez6 id6 kindlkozott. A kozonsdg azonban 
annyira kevdssd volt erre elkdsziilve, hogy csak na- 
gyon kevesen ndztdk a felszdlMst ds mdg kevesebben 
a leereszkeddst. Bleriot Barraquesb 61 indult; ez a 
hely mdg akkorrdl hires, a mikor a britek Calaist 
elfoglaltak, neve pedig egyszeriien az angol «barrack» 
Szonak az elrontdsa. Kis falu ez, kdt mertfoldnyire 
nyugat fele Calaistdl es vagy nyolcz mdrtfoldnyire 
kelet fele Sangattetdl, Katliam indulasi helyet6l, a 
hol magas kdmdny jelez egy abbahagyott vallalko- 
zkst, a Csatorna alatti alagut epftesdt. Bleriot, a ki 
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ndlMny nap eldtt valami baleset kovetkeztdben kisse 
bdna volt, hajnali negy drakor felszAllt, hogy ndlMny 
mdrtfoldnyi prdbarepiildst tegyen. Azutdn leszdllt, 
megvdrta mfg a nap felkel, mert a feltetelek meg- 
kiv4ntdk, hogy a repiiles napkelte ds napnyugta ko- 
zott tortdnjdk. Gyonge szelld fujdogdlt, mikor a ba- 
tor franczia huszonegy mertfoldnyi tenger feletti 
utjdra indult. A barraques-i liomokbuczkdkrol tiszta 
iddben nagyon jdl lehet Mtni az angol tengerpartot, 
de jtilius 25-dn borus volt az id6. Egy franczia tor- 
peddhajd azonban kdszen dllott ds mire Bleriot el- 
indult, a bajd is kint volt mar a Csatorndban. Lefrja 
azt, a mit drzett, a kdsdbbiekben pedigezeketmondja: 

«Egy 4 ltaMban nem fdltem. A pillanat ugyan felsdges 
volt, de magam is meg voltam lep6dve, hogy semmi 
ldlekemeldt nem dreztem. Alattam a tenger, mely- 
nek feliiletdt a hfivossd vdld szdl megzavarja. Az 
alattam lev6 hulMmok mozgdsa nem valami tetsze- 
t6s. Tfz perczen beliil elhagytam a torpeddhajdt, 
visszafordulok, hogy Mthassam, vajjon a helyes irdny- 
ban haladok-e. De semmit sem Mtok — sem a tor- 
peddhajdt, sem Erancziaorszdgot, sem Angliat. Egd- 
szen egyediil vagyok. Vagy tfz percznyi iddre telje- 
sen eltdvedtem, nincs a ki vezessen, nincs a mi 
iranyftson.» 

Ebb6l az esemenybol igazan megdrthet6, hogy 
milyen termeszetfi nagy dolgot vitt Bleriot vegbe. 
Tenyleg egydltalaban nem volt erre a vallalkozasra 
elkesziilve. Mikor az egen ds a tengeren kfviil egye- 
bet semmit sem Mtott, nem volt semmi sem, a mi- 
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hez igazodjek, nem tudta, hogy merre halad, keletre, 
nyugatra, dszakra vagy delre. Mint a prairieken tova- 
halad <5 vdndor, nyugodtan korbe haladhatott volna 
mindaddig, a mig akdr a gep, akdr az ember telje- 
sen kifaradt volna. Azt mondja: «Kezem es labam 
konnyeden nyugodott az emeldkon. Magara hagytam 
az aeroplant, menjen a sajat dtjdn. Otven perczczel 
azutdn, hogy Prancziaorszagot elhagytam, lattam 
Dealt, a mely jdval keletre fekszik attdl a helytdl, 
a hol leszdllni szdndekoztam.» Deal kozeldben Bleriot 
egy- sor tangeralattjdrd hajdt Idtott a vfz alatt, azon- 
feliil ket torpeddziizd is volt ott. «Ha ldggombon 
vagy pedig aeropldnon van az ember, akkor mdlyen 
a vfz ald tud Mtni.» 

Dovert keresve lassan repiilt a tengerparti szikldk 
mellett, mert a szdl dpen szembe fujt vele. St. Mar- 
garet’s Bayndl a szikMk kozdtt Mtott egy helyet, a 
mely alkalmas volt a leszdlldsra. Mindossze egy em- 
ber Mtta itt, egy franczia ujsdgird. 

A Csatorna feletti dtrepiilds azdta mar igen konnyd 
dolognak bizonyult, de nem szabad elfelejteniink, 
hogy micsoda kiilonbsdg van a Bletiot haszndlta gdp’ 
^s motor — Bleriot XI. ds a rdgi 35 lderejd Auzani — 
ds a mostani gepek ds motorok kozott. Motora iga- 
zdn nem volt valami megbizhatd mindsegu. Az egesz 
uton veszedelemben forgott es d ezt igen jdl tudta. 
Ez a tett, a mint azt mdr egy eldbbeni fejezetben is 
megmondottam, olyan hdstett volt, a melyre a le- 
vegd meghdclftdsa irdnti vdgy sarkalta. 

Bleriot-t nagy nyilvanos fogadtatas varta Dondon- 
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I ban 6 s az egdsz viMg minden rdszdbol megnyilatko- 

zott az elismeres. A Daily Mail 1000 fontos dfjdn 
feliil az 500 fontnyi Ruinart-dfjat is megnyerte. 
AeropMnjdt kidllftottak Londonban es ezrekre ment 
azoknak a szdma, a kik belepddfjat fizettek, hogy az 
aeropMnt Mthassak. Dover kozeleben azt a helyet, a 
\ hol leszallott, kdbdl kdsziilt emldkkel jeloltek meg. 

1 Az emlek a fiivon all es ki van rajta faragva a gdp. 

Magdt a gdpet Pdrisban a Conservatoire Nationale- 
ban drzik. 

Bleriot repiildsdt kovetd reggel Datham fijra meg- 
prdbdlkozott, lijra eredmdny ndlkiil, de azdrt a repii- 
lds nagyszerfi volt. Sok ezer ember ndzte a felsz&l- 
Mst, a lelkeseddst nem lohasztotta le a szakadd esd. 
B&ttdk, a mint elindul £s tovasiklik, majdnem kdt- 
szer olyan sebesen mint egy Bleriot-monopMn. T'dny- 
leg hiisz perczczel az induMs utan Datham mdr kd- 
zel volt a Doveri Admiralty kikotdhelyhez. Az an- 
gol parton Mld szemldldk azutdn Mttdk, hogy az 
aeropMn hirtelen fordul ds lefeld ereszkedik. Mdg 
egyszer eldre fordult s azutan mint egy megsebzett 
madar elkezdett ingadozni ds beleesett a vfzbe. Szinte 
versenyeztek, hogy megmentsdk az aviatort, a kit 
1 ott taldltak, a mint aeroplanjan nyugodtan dllt ds 

czigarettdzott, daczdra annak, hogy arczan nagy va- 
gds volt, a mit az esds kozben darabokra tort motor 
egyik drdtja okozott. Hogy Bathamnak ez a repu- 
lese sem sikeriilt, annak a motor volt az oka. Ta- 
ldn folosleges is mondani, hogy azdrt nagyon rokon- 
szenvesen fogadtdk. 
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A kovetkez6 aviator, a ki a Csatorndn dtrepiilt, 
Jacques Cesseps volt, a Suezi-csatorna mdrnokdnek 
legfiatalabb fia. kesseps 1910. mdjus 23,-an repiilt dt 
a Csatorna felett. A vilag kezdett mar drdeklodni, 
bogy mikor teszi meg ezt az utat egy angol ember 
is. Nem kellett sokdig vdrakozniok. Junius 2.-an Hon. 
C. S. Rolls, Rord klangattock fia, Doverbol a fran- 
czia partra Sangatte kozelebe repiilt es a nelkiil, 
hogy leszallt volna, gdpet visszaforditotta ds vissza- 
repiilt Angli&ba ds igy gyonyoriien leverte az eddigi 
tengerendti repiildseket. Rolls Wright-fele biplanon 
repiilt. 

Mivel ebben a repiildsben magam is szemdlyesen 
. drdekelve voltam es a franczia parton mdr eldzcSleg 
gondoskodtam megfeleld helyrdl, ha epen sziiksdges 
volna a leszdllas ds elrendeztem a jelzooszlopokat, 
a mely feld Rollsnak tartania kellett, a mikor a fran- 
czia parthoz kozeledett, azdrt ez a tortdnelmi neve- 
zetessdgfi repiilds felejthetetlen benyomdst tett redm. 

A Tzmes-ben megjelent beszdmoldmbol fogok iddzni. 
Kdt hdtig vdrtam jelzdzdszldimmal s ezen id6 alatt 
Rollsot er6s szdl akaddlyozta abban, hogy elinduljon. 
Junius 2.-dn mikor este nezegettem a doveri part 
feld, a tdvoli mez6n dolgozd munkasok ldrmaja ds 
kidltasai iitottek meg fiileimet. 

«Az aeroplan nyugat fele, vagy nyolcz mdrtfold- 
nyire tiint fel az opalszerfi dgen. Rz hat dra 54 percz- 
kor tortent. Rgy felidr lepedot lobogtattam, hogy 
utba igazftsam az aviatort, a ki nyilvan dszrevette 
ezt, mert litjdt most kelet feld vette, Het 6ra ot 


ATREPtlLNEK A TENGER FELETT 

perczkor haladt el a part mellett, a hol iidvkialta- 
sokkal fogadtdk. Egy karmad mdrtfoldnyire berepiilt 
a szdrazfold fold, azutan eszak-nyugatra fordult nyil- 
vdn, hogy a csatorna mellett repuljon. Koriilbeliil 
ezer lab magassdgban repiilt s ebben a magassdgban 
gyonyorfinek latszott ez a torekeny tdrgy. Ndmi 
aggodalom fogott el, mert nem ldttuk a torpeddhajdt, 
azonban az aeropldn most mar helyes irdnyban re- 
piilt, rigy hogy abba is hagytam a jelzdst. Rolls nyil- 
vdn feliil akarta miilni kettds iitjdval Bleriot-t es de- 
Resseps-et ds ebben a pillanatban dn ds a koriildttem 
dlld ndhdny angol ember igazdn biiszkdk voltunk. 
A franczidk, a kik ndztdk, lelkesedtek, mert meg- 
drtettdk azt, hogy milyen nagy dolog a Csatorna fe- 
letti kettds repiilds. 

«Ddzasan figyeltiik tdvcsoveinkkel az aviator hala- 
ddsdt, elbfivol6 feladat volt ez. Elottiink dllott a vdg- 
telen tenger ds eg. Jobb keziink fele egy sereg hadi- 
hajd dllott, a mely jelezte azt a helyet, a hol egy 
tengeralattjdrd hajd elmeriilt, a hol nagyban foly- 
tak a mentdmunkdlatok ds a mi nyomasztdan figyel- 
meztetett minket a tenger veszedelmeire. Vakftd 
napsugdr tort el6 a latdhatdr szeldn. Az dg gyonyorfi 
zold, kdk, narancs es lila szfnekben pompazott. A ma- 
gosan lebegd nyugoti fiirt6sfelh6kon csoddlatos szi- 
varvanyszerfi jelensdg lepett fel ds itt lattuk az aero- 
pldnt is, a mint nagy sebessdggel igyekezett czelja 
feld. Szfviink szinte megdobbant, mikor a motor sze- 
szelyes voltara gondoltunk. A torpedohajdt, a mely 
a repiildt kfserte, mdg mindig nem lattuk. Nyilvdn 


344 


345 






KUZDELEM A LEVEG<3 MEGUODfTASAERT 


ATREPttLNEK A TENGER FELETT 


nagyon is nyugat fel£ haladt az aeropldn. Vagy egy 
feldra hosszat puszta szemmel is ldttuk az aeropldnt, 
de tdvcsoveinkkel otvenot perczig is tisztdn tudtuk 
kovetni. Vdgul husz mertfolcl tdvolsdgban tisztdn csak 
egy pontnak latszott. Azt hittiik, hogylatjuk, a mint 
leereszkedik. Palyajdnak vdge feld kozeledett a bibor- 
szintf nap korongjahoz, vegiil Dover Castle-t6l jobbra 
teljesen eltiint a kodben. Bbben a pillanatban tiin- 
tek fel a sziirkuletben Doverndl es Calaisnel a vild- 
gitd tornyok felvillan6 ldmpdi. 

«Visszatdrtiink Calaisbe. Mikor Barraqueson dthaj- 
tottunk, hangos iidvkidltdsokkal fogadtak. Az asszo- 
nyok tapsoltak ds zsebkenddiket lebegtettdk. Ezzel 
h6doltak az angolnak, a ki a I6ghaj6zdsra val6 alkal- 
mas voltdt ilyen hosszii halogatds ntdn mutatta meg.» 

Hat hdttel kdsdbb szegdny Rolls elpusztult. Vesz- 
tdt mds helyen majd koriilmdnyesen le fogjuk irni. 

Az els6 tengerfeletti utak kozd tartozik Dorraine 
litja, a ki 1910. szept. n.-dn az Ir-csatorna felett re- 
piilt at; Svendsen a Sound felett, Outochkin az 
Odesszai-obol felett, Curtiss az Erie-t6 es Sopwitb a 
Csatorna felett repultek dt valamennyien ugyanabban 
az evben. 

Moissant csatorna feletti utja, a mely pdris-lon- 
doni litjdnak egy resze volt es Grace vegzetes pr6- 
bdlkozdsa e konyv egy masik reszdben vannak leirva. 

M’Curdy, akanadai aviator, majdnem az egdsz, Key 
Westtdl (Florida) Havandig utat vdgigrepiilte, meg 
pedig 1911. janudr 30.-dn. Czeljdt6l vagy tiz mdrt- 


foldnyire a tengerbe ereszkedett, miutdn 100 mdrt- 
foldnyi utat mdr megtetf. 

Az els6 tengerfeletti utak kozd tartoznak mdg a 
kovetkezok is: Nicebdl a 150 mdrtfoldnyi tdvolsag- 
banlev6 Gorgona szigetere repiilt 1911. marczius 5.-en 
Bagne, Bleriot-fele monopldnjan. Fondonb6l Doveren 
keresztiil Pdrisba repiilt 1911. dprilis i2.-dn Prier, 
Bleriot-fdle monoplanjdn. 
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XXV. FEJEZET. 

Repul6s aagy tavols4gokra es liegysdgeken &t. 

Noha a mechanikai repiik 4 s tudomdnyos alapjait 
mdr megvetettek es a tuddsok nekany olyan dolog- 
ban, a melyek regebben vita targydt kdpeztek, egyet- 
drtettek, azdrt az, a ki alaposabban foglalkozott a 
dologgal, rdjott, hogy van meg sok olyan fontos k6r- 
d^s, a mely mdg nincs megoldva. A Mtszat szerint 
az aeropl&n kdpezi a repiilds problemajdnak vegleges 
megolddsdt ligy, hogy fejlddds csupdn csak az aero- 
pldn szerkezetdben fes motordban tortdnhetik. Mind- 
azondltal ndhany vezdrszerepet jdtszd szaktekintdly 
ezzel nem tartja befejezettnek a dolgot. Figyelmez- 
tettek arra, hogy a legjobban repiild madarak nyil- 
vdn tudnak olyasvalamit is, melynelc ldnyegdbe az 
ember mdg eddig nem tudott belehatolni. Azt mond- 
t&k, hogy a madarak repiildset mdg nem drtettdk 
meg az emberek teljesen, iigy hogy majd valamikor 
mdg az olyan munkak is, mint Pettigrew es Marely 
vizsgalatai, egeszen elemi dolgoknak fognak feltiinni. 
Azt mondtak: «Mi meg nem ertjiik dt a leveg<3 ter- 
meszetdt, meg kevesbbd ismerketjiik tehdt a foldet 
kdriilvevd levegdtenger termdszetet ds viselkedeset, 
nem tudjuk pontosan, hogy hogyan mozgatja a ma- 
dar repiiles kozben szdrnyait, nem tudjuk megerteni, 
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liogyan tud a sirdly olyan iiosszasan ds taradbatatla- 
nul repiilni a levegdben, azt latjuk ugyan, hogy kii- 
lonbozd mozdulatokat vdgez es helyzetdt is valtoz- 
tatja, de ezeknek az oka el van rejtve eldliink; ho- 
gyan mondliatjak tehat, hogy a mai aeroplan kepezi 
a problema vdgleges megolddsat ?» 

B kozben egyik siker a m&sik utdn szinte meg- 
erdsiteni latszott az aeroplanba vetett bizalmat. Ugyan- 
akkor a repiildssel foglalkozd vilag telve volt idedk- 
kal. A szdlhamos tdrsulatalapitd felhaszndlva az dlta- 
ldnos lelkeseddst, rendesen fogott magdnak egy jd- 
hiszemd, de teljesen tdves utakon jdrd feltaldldt, 
penzt csikart ki a kdzonsdgtol, hogy majd valami 
csoddlatos gdpet fognak a pdnzbdl dpfteni. 

De mi inkdbb a tdnyleges haladdssal ds esemd- 
nyekkel, mint a feltaldldk hdbortos otleteivel foglal- 
kozunk. Bzeket inkabb csak azdrt emlftettiik fel, 
hogy az olvasdnak errdl a jelentdsdgteljes korszakrdl 
tiszta fogalma legyen. Ne feledkezziink meg azonban 
arrdl, a mit mdr az eldbb is megmondtam, mikor 
tuddsoknak a levegd tokdletlen ismeretdre vonatkozd 
megjegyzdsdt felemlftettem, hogy taldn korai volna 
a mai aeropMnt a repiildgdp vegsd typusanak te- 
kinteni. 

Az 1910. dv a nagy tavolsagba vald repiilesekrol 
nevezetes. A legerdekesebbek koze tartoznak azok, 
a melyeket a nagy franczia verseny alkalmdval tet- 
tek meg, a mely versenyt altalaban a Circuit de l’Bst 
ndv alatt ismernek. Rdszletekben kellett az utat meg- 
tenni. Pdrisbdl a nemet hatdr fele Nancy kozeldbe, 
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innen Mezferes, Douen Amiensen dt vissza Parisba, 
az egdsz ut majdnem 500 mdrtfoldet tett ki. A gydz- 
tes Alfred Deblanc volt, a ki Bleriot-fele monopla- 
non repiilt. Ugyancsak ilyen gepet baszndlt Aubrun 
is, d volt Deblancon klviil az egyediili versenyzd, a 
ki az utat elfogadbatd iddn beliil tette meg. Ueb- 
lancnak, a. mi a legbajdzdst illeti, nagy tapasztalatai 
voltak. Szinte hdbortosan szerette ezt es ezzel fog- 
lalkozott szabad idejeben, a mennyire azt egy fran- 
czia nagy femmegmunkdld-vallalat vezetdsdben vald 
elfoglaltsdga megengedte. A mint a repiilds tdnyleg 
kivihetd valami lett, tobbd nem foglalkozott iizleti 
dolgokkal, hanem Bleriothoz csatlakozott ds d ren- 
dezett el mindent, a mire a Csatorna feletti dtrepii- 
ldshez Bleriotnak sziiksdge volt. Hogy ebben a nagy 
korrepiildsben nyert, azt rdszben a ldghajdzdsndl szer- (■ 

zett tapasztalatainak koszdnhette, mert igen jdl is- 
merte azon koriilmdnyeket, a melyeket a ldgtenger- 
ben vald repiildsndl ki lehetett haszndlni. Ebben az 
iddben a szdz mdrtfoldndl hosszabb korrepiildsek 
szinte kozonsdgesek voltak 6 s a mint azt egy kdsdbbi 
fejezetben ldtni fogjuk, az aviatorok igen nagy siker- . 

rel mdkddtek a katonai nagygyakorlatokndl is. Egyik 
nagyobb repiiles volt Bielovucic utja Parisbdl Bor- 
deauxba, azutdn: Weymann 350 mertfold hosszii 
litja, melyben egy utassal Pdrisbdl a Puy des Dome 
tetejdig repiilt, Curtiss repiilese a Eake Erie-n dt, ' 

Wynmalen, Legagneux es Mahieu repiildse Pdrisbdl 
Briisszelbe, Chaveznek az Alpesek ds Tabuteaunak , 

a Pyrenneusok feletti repiildse. A hdrom utolsdrdl S 
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azonban mdg sziiksdges nehdny szdval tobbet is el- 
mondanunk. 

Mikor a milandi aviatikai meeting rendezdi 1910 
szeptemberdben egy egesz sereg dijat tfiztek ki az 
Alpeseken dt vald repiilesdrt, nagyon elitdltek dket, 
mert a dijak a versenyzdket kisertetbe hozzdk, hogy 
eletiiket koczkdztassdk olyan dologdrt, a mely pusz- 
tdn csak erdekfeszitd kalandokban bdvelkedd ut, 
mely azonban meg egy lepdssel sem viszi elore az 
uj tudomdnyt ds ebben igazuk is volt. Ugyanakkor, 
a mikor Georges Chavez dletdnek drdn megtette ezt 
az utat, szinte kitort a rdmiilet ds mdltatlankodds, 
azdrt mdgis lehetetlen volt meg nem ldtni, hogy 
Chavez egy dolog feldl mdgis majdnem egdszen meg- 
gydzte a meg mindig kdtelkedd emberisdget. Meg- 
gydzte a feldl, hogy az emberisdg dpen dgy felhasz- 
ndlhatja a levegdt, mintamilyen mddon felhasznalja 
a red ndzve szintdn ugyanannyira idegen elemet, a 
vizet. Az Alpeseken dt vald verseny kiinduldsi pontja 
a Svdjczban levd Brigue volt, innen a Simplon-szo- 
roson, Eago Maggioren dt Varese-be ds Milandba kellett 
repiilni, a mely ut koriilbeliil 90 mdrtfoldet tett ki. 
Hogy a feladat termdszetet anndl jobban megdrtlies- 
siik, meg kell jegyezniink, hogy mdg abban az eset- 
ben is, ha az egesz ut alatt a talajtdl csak kis ma- 
gassdgban halad a repiildgep, a versenyzdknek olyan 
magasra kell felrepiilnidk, a milyen magasra addig 
az iddig mdg nem is repiiltek. Az induldsi hely a 
tenger szfne felett 1000 mdter magassagban fekszik, 
viszont a Simplon-szoros legmagasabb csiicsdnak ma- 
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gassaga a tenger felett 2000 meter. A mfg ez a ver- 
seny tartott, a Simplon-alagutat elzdrtdk a kozlekeclds 
el6l, liogy a mentfiautomobilok gyorsan kovethessek 
a versenyz6ket. Az i'itiranyt vaszonlepedok es szur- 
kos tdzbfil szdrmazd fiistoszlopok jeleztdk. A verseny- 
z6k voltak: Aubrun, Cattaneo, Chavez es Paillette 
Bleriot-f6le monopldnon; Weymann Farman-fele 
bipldnon. Wiencziers Antoinette-fele monoplanon. 
Valamennyi versenyz6 Gnome-motort hasznalt. Tulaj- 
donkdp csak Chaveznek volt batorsaga, hogy meg 
is tegye, a mire vdllalkozott. 

Hegyes viddken a ldgkor dllapota dltaldban vdve 
igen egyenl6tlen, mert a legaramok meg vannak sza- 
kltva; a h6mdrsdklet nagyon gyorsan vdltozik 6 s az 
Alpeseken sok a h6 6 s jeg, a mi szintdn hozzdjdrul 
az egyenletes dllapot megzavardsdhoz. Az ht leg- 
veszedelmesebb rdsze a Briguet 61 Simplon-szorosig 
ds innen a Bago Maggioreig terjedd resz. Ha a mo- 
tor felmondja a szolgdlatot ugy, hogy a repiildgdp- 
nek le kell ereszkedni, igazdn csodaszdmba menne, 
ha mdg a legiigyesebb pildta a legiigyesebb kormdny- 
zdssal is ki tudnd keriilni a veszedelmes szikldkat 
ds fenyderdoket. Az rit vdge ardnylag mar konnyfi 
volt, mert hiszen csak a t6 6s a siksdg felett kellett 
elrepiilni. 

Chavez, miuta ; egy hdtig vdrt mdr az indulasra 
alkalmas id6re, szeptember 23.-du, penteken d. u. egy 
6ra harmincz perczkor elindult. tltkozben sok he- 
lyen Idttak 6t. Egy vonatot, a mely az Alpeseken dt 
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haladt, az olasz oldalon megallltottak, hogy az utasok 
jobban ldtbassdk az aviatort, Senki sem tudja, hogy 
mit elt at Chavez ezen emldkezetre in£ltd repiildse 
alatt. Bizonyos, hogy nem azon az uton haladt, a 
melyen eleinte akart menni. Nem ment a Gabitdl 
DomodossoMig terjedd bevagason, amitaverseny sza- 
balyai a monoplannal repiildknek megengedtek, ha- 
nem a liosszabb utat vdlasztotta, a mi a biplanok- 
nak volt eldlrva. Abbdl, a mit a kdrlikzban, betegagydn 
fekv6 aviator egyes monddsaibol ki lehetett venni, 
kideriil, hogy a Simplon-szoros felett nagyon nagy 
szdlbe keriilt bele. Az aeropldn egyik oldalrdl a ma- 
sik oldalra vetddott ds sokszor igazdn kevds hijja 
volt, hogy a nagy sziklakon darabokra nem tort. 
A mikor Domodossola' volgyhoz ert, dszrevette a jelze- 
seket ugy, hogy San Diamantindl kdsziilddott a le- 
szdlldsra. Nem tudta megmagyardzni, hogy mi lehe- 
tett szerencsdtlensdgdnek oka, rigy hogy azt szem- 
tamik dllitasaibdl kell valahogy kimagyarazni. Az 
Alpesek Olaszorsz^g feld esd oldaldn nem sokkal kdt 
dra utdn tiint fel az aeropldn. Mikor Domodossola 
fold drt, lattdlc amint leereszkedik, egyenest a le- 
szdlldsi hely feld tartott, a mi a varostdl ddl feld 
esik. Azt hiszik, hogy az aviator tevedt a magassag 
megiteldsdben, mert a lielyett, hogy majdnem vfzszin- 
tes helyzetben drt volna foldet, gdpe majdnem har- 
mincz foknyi szog alatt iitddott neki a talajuak ds 
osszeesett. Chavez nehany napig fekiidt a kdrlMzban, 
azt remdltdk, hogy majd feldpiil, de szeptember 27.-dn 
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meghalt. Azt mondjak, hogy mikor a kdrbdzba esz- 
mbletre tdrt, Igy kidltott fel: «Hdla az egeknek, meg- 
hddftottalak ti Alpok !» 

A balesetet ketfele mddou magyarazzak. Az egyik 
szerint az aviatoit annyira elkdbftotta a hideg, hogy 
nem tudott sem ldtni, sem pedig tisztan drezni. 
A masik szerint a gepen tort el valami. Az utdbbi 
esetben nem lehetetlen, hogy a toresnek is a hideg 
volt az oka. 

Chavez Pdrisbdl val (5 volt. Apja perui, anyja 
pedig francz : a volt. Francziaorszagban nevelkedett ds 
mindenfele sporttal foglalkozott, kiilonosen jc5 foot- 
balljdtdkos volt. Magassdgi rekordot csindlt, 2400 in. 
magasra repfilt. 

Alig hogy Chavez enndl a versenyndl elindult Wey- 
mann, egy amerikai versenyzd is felszdllt. De csak 
tizenhdrom perczig repfilt, azutdn leereszkedett ds 
nem is folytatta tovdbb litjdt. 

Minden idfiben az volt az emberek torekvdse, hogy 
az Alpeseken dtmenjenek. Hannibal 218-ban Kr. e. 
seregdt tizenot nap alatt dtvezette a Szt Berndt-szo- 
roson. Napoleon-ot nap alatt vezette dt seregdt. 
1871-ben megnyitottdk a Mont Cennis-i ds 1881-ben 
a Szt Gotthard-i alagutat. A Simplon alaguton at 
1906-ban ment At az elso vonat, mdg pedig har- 
minczhdt percz alatt. 

Chavez haldla utd.11 mindossze nehdny nappal Ta- 
buteau San-Sebastianbdl a Pyreneusokon dtBiarritzba 
repiilt. 

Nagy lelkesedest keltett Moissantnak, egy ameri- 
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kainak a repiilese, a ki 1910. augusztusban Parisbdl 
I/ondoiiba repiilt. Az, hogy ezt az utat huszonegy nap 
alatt tudta csak befejezni, a dolog drdemdbol nem 
von le semmit. Mikor ugyanis Dondontdl mindossze 
otven mertfbldnyire volt, akkorszakadt meg az utja, 
hosszantartb rossz idb es nblidny kisebb baleset ko- 
vetkezteben. Az rit hdtralevb reszbt hosszu idokbzok- 
ben, kis reszletekben tette meg. Mikor Kentbe brke- 
zett, kotbtte magdt, hogy mindaddig ott marad, a 
mfg nem lesz a repiilbsre alkalmas idb. Soha eletd- 
ben nem latta mdg Londont ds elhatdrozta, hogy ezt 
az elsb ldtogatdsdt aeropldnon teszi meg. Ezen az 
litjdn kiilonben utast is vitt magdval, egy franczia 
mechanikust. Moissant tulajdonkdpen bpftdsz volt, 
de az amerikai polgarhdboriiban igen kalandos volt 
az blete. Mielbtt a Bleriot-fble gdpen tanult volna 
repiilni, b maga is feltaldlt egy repiilbgdpet. 

Ennek az dvnek a vbgbn nyerte meg Sopwith azt 
a 4000 angol fontnyi dfjat, a melyet de Eorest bdrb 
tflzott ki egy minden rbszletbben brit gbpen Anglid- 
bbl a kontinensre megtett leghosszabb repiilbsbrt. 

Sopwith Howard-Wright-fble bipldnon repiilt, me- 
lyet egy E. N. V. motor hajtott. Nbliany hettel 
kbsbbb V. Gyorgy, angol kiraly is meghftta Sop- 
withot, liog}' repiiljon Brooklandsbbl Windsorba. 
1911. janudr 31.-bn az aviator meg is tette az utat> 
0 felsbge iidvozolte bt a leszdlldsndl es beszblgetett 
is vele a repulesrbl. 

Nagyon elenken foglalkoznak mostandban azzal a 
kbrdessel, hogy mire lehet felliaszndlni az aeropldnt. 
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A nagytiatalmafe katonai vezet6s6gei nem kesleked- ■ l 
nek elismemi, hogy mennyire fontos a leveg6ben 
val <5 k6zlekedds a harcztdrre ndzve is. Megkezdodott 
a legi hajdrajok dpltese, valamint a tisztek es legdny- I 

segnek kikdpzdse ezen nehez feladatban. Noha ezzel ■ 

majd ktilon fejezetben rdszletesen fogunk foglalfeozni, 
azert hadd emlftsiink mdr itt is fel nehany dolgot. 

Hubert katbam, Houis Breguet es mdg kdt vagy 
lidrom elsdiendd aviator a Becstiletrend keresztjet 
viselik. Hubert Latham a franczia hadseregben — a 
mely termeszetesen a koztdrsasdg osszes dptestd fdr- 
fiai koztil van osszevdlogatva — az elsd mdrnokezred 
kozkatondja, Bouis Paulhan pedig hadnagy volt. 

Azokat a tartaldkos tiszteket, a kik tudtak repiild- i 

gdppel bdnni hivatalosan tdnyleges szolgdlatban lev6 ! 

tiszteknek tekintettdk. | 

A reptildsre vonatkoz 61 ag nemzetk6zi kdrddsek is 1 

keletkeztek. A kontinens orszdgai igdnyt tartottak 
arra, hogy megvdmoljdk, a mi a leveg6n keresztiil 
drkezik az orszdgba. Kdmkedds szempontjdbdl is dlli- j 

tottak fel rendszabalyokat. Kngelhardt kapitany, nd- j 

met aviatikus, mikor a leveg6ben elt6vedt, Nantes | 

kozelebeu, franczia foldon szallt le. Majdnem biz- 
tosra vette, hogy miut kemet be fogjdk zdrni, de 
bekessegben tovabb engedtdk. 

A franczidk igen gyorsan beldttdk, hogy a repiil6- 
gdpet jdl lehet hasznalni a gyarmatokon. Rdszletes 
tervet dolgoztak ki arra n6zve, hogy Madagaskar- 
ban 6s a Saharaban a leveg6ben tartsanak fenn 
feozlekeddst Cortier, a franczia gyarmati gyalogsdg 
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kapitdnya, a ki koriilbeliil ebben az id6ben t6rt 
vissza a sivatagb 61 , a hol a katonai allomdsokon 
tartott szemlet, a kovetkez6ket terjesztette el6. Algir 
6s Timbuctov feozott a tdvolsdg legvonalban koriilbeliil 
1500 mdrtfold. Bzeu ket pont kozott igen sok 6s ardny- 
lag b6ven lakott odzis van. A 16 gi pdlya a Savura 
menten, egy vizben bovelked6 volgy menten, lialad- 
hatna. Ezutdn kovetkezik a sivatag, a mely felett 
ketfdle palya is lehetseges. A kelet fele es6 az 
alkalmasabb. Tobb m 61 y volgy felett halad dt, dom- 
bosabb is, de a n6pesseg is sfirfibb 6s jobban is van 
vizzel elldtva. Rebetne alkalmas leereszkeddsi helyet 
is taldlni, csakhogy az rit utols6, mintegy 950 m6rt- 
foldet kitev6 r6sz6n nincs olyan hely a mely lakott 
volna, 6s ott odzis sincs. Ezen a teriileten tehdt 
mestersdges pihen6 helyeket kellene dpiteni. 

Igy kezdt6k a repiil6g6pet praktikus czdlokra fel- 
haszndlni. Kbben az 6vben Ndmetorszdgban 6s 
Svdjczban szemdlyszdllitdsra kormdnyozhat6 16 ghaj 6 - 
kat is haszndltak. 

Renaud 1911. marczius 7--6n Pdrisb 61 a Puy du 
D6me tetejdre repiilt, erdekesen kombindlva magas- 
sdgot tavolsdggal. Ugyancsak ebben az 6vben igen 
sok verseny volt, a mely igazdn kerneny prdbdnak 
vetette ala az aviatorok es repiilogepek kdpessegeit. 
Az els6 volt egy repiil6verseny Parisb6l a Pyrenneu- 
sok fol6tt Madridig. Az induldskor kiilonos, de bor- 
zaszt6 szerencsdtlensdg tortdnt. Nagy neptomeg gyiilt 
ossze Issyben, a feirendelt csapatok nem tudtdk kell6 
m6don fenntartani a rendet, ligy hogy kivdltsdgos 
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szemlelokbfil 4116 csoportok voltak itt is, ott is az 
induldsra szdnt pdlyan. Trainnek, a ki sajat terve- 
zdst'i monoplanjdn tilt, a motordn valami baj esett, 
tigy bogy gepe nem jdl emelkedett fel a talajrdl 6s 
mivel a gepet majdnem egyaltalaban nem lehetett 
igazgatni, forgd propellercsavarral az eldtte levd cso- 
portba rohant. A csoportban volt Monis, franczia 
miniszterelnok es Berteaux, badiigyminiszter. Az 
utdbbi azonnal meghalt, az el6bbi pedig sulyosan 
megsdrult. Vedrines mdr akkor elindult; egdszen 
Madridig, tehdt 737 mdrtfoldet repiilt. Megjegy- 
zend6, hogy ez a rettenetes szerencsdtlensdg magdt 
a versenyt szinte bdtterbe szorftotta. Vedrinest ds 
Gilbertet, a mint a hegyek felett repiiltek, sasok 
tdmadtdk meg. Vedrines irgy keriilte ki tdmaddit, 
hogy gyorsan lejebb ereszkedett, Gilbert ellenben 
revolverlovdsekkel riasztotta el 6ket. 

Ha azt nezziik, liogy mikdnt viselkednek a ma- 
arak, ha repiil6gepet ldtnak, akkor szinte nem tud- 
juk eltrinni, hogy nem gondolkodnak 6s hogy nin- 
csen ft 616 kdpessdgtik. Azt hinnd az ember, hogy nincs 
olyan maddr, a melyet az aeropldn nagy szdrnyai 6s 
motordnak nagy ldrmdja meg ne ijesztene. Pedig 
aprd madarak is egdszen kozel repiilnek az aeropldn- 
hoz, viszont igen gyakran latcam, hogy az aeropldn 
zajos felszalldsa nagy csapat madarat rebbentett szej- 
jel. Azt a mit az elobb a sasokrol mondottunk, ege- 
szen nyugodtan el lehet hinni. Mikor a Salisbury 
Plainnel repiilni tanultam igen gyakran elcsodalkoz- 
tam azon, hogy milyen batrak a sirdlyok. Sokszor 
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alattam repiiltek, csoddlatos iigyesseggel igazgattdk 
magukat a leveg6ben es egy cseppet sem feltek a 
gept6l, majdnem minden dron meg akartdk mutatni 
a szegdny emberi ldnynek, hogy liogj'an kell repiilni. 
A mikor igazolvdnyom elnyerese vegett repiiltem, 
kdt sirdly helyezkedett el nehdny meternyire gepem- 
mel szemben 6s kitartdan repiilt elottem. 

A legkozelebbi nagyverseny a Pdris—Roma—Tu- 
rin-i verseny volt, melyndl nehdny igazdn gyonyorii 
repiilds volt. Kiilonosen az lit utolsd rdsze volt ne- 
hdz mert nagyon kevds volt a leszdllasra alkalmas 
hely. 

A ndmetorszdgi nagy korrepiilds, a Pdris—Briissel— 
Utrecht—Rondon-i repiilds, a Britannia koriili 10,000 
angol font dfju repiilds mindmegannyi olyan ese- 
rndny, a mely mutatja mennyire gyarapodott az 
emberisdg iigyessdge ds tuddsa a repiildsben is. 
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XXVI. FEJEZET. 

A koi-m£nyo«hat6 16ghaj6 fejl6d6s6nek 
esem6nyei. 

Az 1910. ev orokre hires marad nagy titvolsdgba 
val6 repiileseirfil; az aviatika dtldpte azokat a kor- 
Mtokat, a miket a koriilzdrt serodromokban megtar- 
tott aviatikai meetingek emeltek koriilotte. A nagy 
t&volsdgba repiiles volt ennek az 6vnek a jelszava. 
Ugyanebben az dvben a kormdnyozhatd I6ghajd is 
szdmos nagy eredmdnyt drt el. 

Ebben az evben mentek eldszor dt kormdnyozhatd 
ldghajdval a Csatoma felett, Francziaorszdgbdl Ang- 
li&ba is Anglidbdl Francziaorszagba. Igaz ugyan, 
liogy mdr “ezeldtt is ment At ldghajd, de egdszen 
akarata ellendre. A szerencsdtlen «Patrie», egy Ue- 
baudy-typusu'! ldgliajd, harom ewel eldbb, 1907. 
novemberdben, elszabadult, dtfujta a szdl a Csatorna 
ds az Ir-tenger felett, Irorszagban foldet drt, de mi- 
eldtt le tudtdk volna kotni a szel elvitte magaval az 
Atlanti-ocean fold, szerencsdre egy ember sem volt 
rajta. 19x0. oktdber 6.-dn egy nem merev rendszeru 
kormanyozliatd legkajo, melyet- a Parliamentary 
Defence Commitee rendelt meg, igen sikeriilt utat 
tett Compiegnebdl Wormwood Scrubbsba, Uondonba. 
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A rendeles azdrt tortdnt, hogy ezaltal pdtoljdt a 
liidnyokat, a melyek nagy mertekben a brit szakte- 
kintelyeknek ezen uj tudomanynyal szemben tanusf- 
tott nemtdrddomsegenek kovetkezmdnyei voltak. 
Hogy mindaddig vartak, a mig kedvezd szdl nem 
kerekedett, az a dolog erdemebdl ņem von le sem- 
mit. A ldgkajd pontosan azon a helyen ereszkedett 
le, a mely ki volt jelolve, minden baj nelkiil beju- 
tott abba a nagy iiangarba, a melyet egy ujsag val- 
lalkozdsa folytdn szdmdra feldpftettek. Mindebbol 
ldthatta a brit kozvelemeny, hogy a kormdnyozhatd 
ldghajd sokkal tdbbre kepes, mint a mennyit tdle 
eddig vdrtak. 

A ldghajd a koriilbeliil 320 mdrtfoldnyi utat hat 
dra alatt tette meg, ligy hogy kozdpsebessdge drdn- 
kdnti harmincznyolcz mertfold volt, a mibdl leg- 
aldbb hdt vagy nyolcz mdrtfold a kedvezd szdlnek 
tulajdonfthatd. Cldment a ki a ldgbajdt dpftette, volt 
ezen az liton a kormanyos, vele volt ot segddje ds 
egy utas a ki a Parliamentary Defence Commitee-t 
kdpviselte. Mikor egy vasdrnap reggel a ldghajd meg- 
jelent Dondon felett, igen nagy feltiindst keltett. Mar 
tobb mint egy dve igergettdk, liogy elkdsziil a leg- 
hajd es mar vartak is, de a kozonseg nem tudta, 
hogy a leghajd tdnyleg utnak indult. Kdsobb a kor- 
many meg akarta a ldgbajot vasdrolni, de olyan dron, 
a mit a kdszftdk keveseltek. Az drkiilonbsdget azon- 
ban magdnosok megis ki&zettek. Rajottek, hogy a 
burkon atszivarog a gaz, ligy hogy uj burokra volt 
sziiksdg. A kormdny ebbdl meggydzddott, hogy az dr, 
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a mit eredetileg kdrtek a legkajdert, tuls&gos nagy 
volt. 

A ldghajd 7350 kobmeter tdrfogatu, 75 meter koszzu 
volt; legnagyobb atmerbje 13 meter volt, a hajdt 
egy 125 lderejk motor kajtotta; ugy becsiiltek, kogy 
kiisz embert kdpes a legkajd szdllltani. Ugyanezt a 
leghajdt a franczia nagygyakorlatoknal uemi siker- 
rel ki is prdbaltdk. 

A kbvetkezd leghajb, mely ktjott Angliaba a L,e- 
baudy volt. A Morning Post gydjtdsdbbl meg is 



24 . dbra. A Lebaudy fdlig merev rendszerd ldghajd. 

B kis 16ggombok; C kosdr; D propellerosavar; E kormdny; F stabi- 
lizdld sfkok; G merev vdz; H mellsd dllithat6 sik; I vizszintes sik; 
K benzintartdly; L hdts6 61Hthat6 sik; 

vds4roltdk a nemzet szdmira. Fblig merev rendszerk 
volt ds ugyanazok bpftettbk, a kilc a «Patriei)-t. 
Oktbber 26.-&n tette meg litjdt a Uebaudy. Nyolcz 
emberrel 6 bra 5 percz alatt brt Moissonbbl Alders- 
kotba. A kbriilmenyek nem voltak olyan kedvezbk, 
mint mikor a Clement-Bayard ment dt a Csatorna 
felett. Nagy volt a kod, a szbl szembe fujt ugy kogy 
a lbgkajb teljesftmbnye minden tekintetben jobb volt. 
Az ut vbgeztbvel baleset tortent. A lbgkajb baj nel- 
kiil ert foldet, be akartdk kiizni a hangdrba; ekkor 
azonban a burok beleakadt a tetbbe bs beszakadt. Ez 
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nyilvkn nem a legkajb hibaja volt, kanem annak a 
kovetkezmenye, hogy a lbgkajbnak szdnt hangart 
tuls&gos kicsinyre epitettek. 

A Eebaudy ezen tortenelmi nevezetessegii utjan 
Sir Alexander Bauermann volt a kormaņy kikiil- 
dotte, a kit bpen akkor neveztek ki a kadsereg 
aeronautikai osztalya fbnokenek. 1911. mdjus 6.-an 
egy prbbaiit alkalmdval a leghajb a mikor foldet ert 
majdnem teljesen tonkrement. Nem sziikseges, hogy 
kbt litjkt leirjuk, mert mindkettb minden baj nelkiil 
ment ybgbe. Azbrt brdekes ez a kbt lit, mert ezek 
voltak a maguk nembben az elsbk, azonfeliil ezek 
voltak az elsb nagy lbgkajbk, a miket a brit hadsereg 
szdmdra vdsdroltak. 

A Lebaudy lbghajb tbrfogata 10,000 kobmbter volt, 
100 mbter kosszii bs kbt 135 lberejk motor kajtotta. 
A lbghajb fbligmerev rendszerb volt, mely rendszer 
a Clbment-Bayard-fble nerņ merev rendszertbl abban 
kiilonbozik, kogy a gdztartb burka alatt egy vdz 
van, minek kovetkeztbben az, ka szivdrgds vagy mbsok 
kovetkeztbben pettyhiidttb vdlnek, alakjdt inkdbb 
megtartja. Ez a vdz egyszersmind alkalmas arra, 
kogy a kosarat felfiiggesszbk, a nblkiil, hogy a gdz- 
burok elcsavarodnbk. 

Sokkal emlftbsre mbltbbb Willow legkajbjanak 
litja, a mely mintegy peldaja az egyeni vkllalkozb 
szellemnek es batorsagnak. Cardiifbbl ment Eondonba 
bs mbg ugyanazon evben Eondonbbl Parisba. Daczdra, 
kogy sok akadklyra talalt, kulonosen azbrt mert nem 
volt az ilyen hatalmas vallalkozaskoz sziiksdges ked- 
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vez6 anyagi helyzetben E. T. Willow megis inar 
egdszen fiatal kordban liozzdfogott, hogy elso kor- 
mdnyozliatd leghaj6jdt megdpitse. Nemmerev rend- 
szeru volt 6s a tobbi ldgliajotol nem valami nagyon 
kiilonbozoit. Azonban a szerkesztesdben volt mdgis 
valami eredetisdg. A legldnyegesebb azonban a nagy 
kitartas, a mellyel a fiatal mdrnok bevegezte azt, 
a mit akart. Nlkdszitette a ldghajdt 6s noha mdg 
csak leggombon sem volt eddig soha, megis meg- 
mutatta, hogy 16 ghaj 6 jdt lehet haszndlni. Cardiff koze- 
16 ben sok rovidebb utat tett; egy alkalommal 6pen 
a City Hallal szemben szdllt le, de ezek a kis pr6- 
bdlkozdsok nem keltettek valami nagy feltundst. 
Anndl nagyobb volt a lelkesedds; mikor a fiatal 
aeronauta augusztus 6.-dn djjel megtette az utat Car- 
diffbdl Tondonba 6s a Crystal Palacetdl keletre vagy 
kdt-hdrom mdrtfoldnyire leszdllt. Tulajdonkdpen a 
Crystal Palacet k6riilvev6 teriileten akart leszdllni. 
Mivel a gdzburok igen kicsiny mindossze vagy 750 
kobmdter tdrfogatd volt, nagyon kevds benzint tudott 
magdval vinni. Veletleniil tovdbb ment a kitfizott 
lielyndl 6s, hogy oda visszat6rjen, arra mdr nem volt 
elegendo benzinje. November 4.-en indult el Pdrisba 
es megszakltds nelkiil Douai-ig jutott, a mi minden- 
esetre nagy dolog volt. Ettol kezdve a rossz idfijdras 
kovetkeztdben, utjdt csak hetek mulva tudta befe- 
jezni. Nagyon basonlftott ez az eset Moissant esete- 
hez, mikor az ParisbOl Dondonba repiilt. Erdekes 
dolog tortdnt Willowsval Francziaorszagban. A fran- 
czia vdmhivatalnokok meg akartdk vdmolni, azonban 
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megis elengedtdk neki a vdmot azon feltdtel alatt, 
hogy bizonyos iddn beliil elhagyja Prancziaorszdgot. 
A rossz idajaras kovetkeztdben nem tudott felszdllni, 
figy, hogy nem volt mas hdtra, mint szetszedni a 
16 ghaj 6 t es ezen, a sokkal pr6zaibb, m6don vissza- 
terni Anglidba. 

Wellmann 16 ghaj 6 val akart az Atlanti-oczedn felett 
dtrepiilni, Atlantic Citybol el is indult Eurdpa feld. 
Ugyanolyan volt ennek a legliajdnak a typusa mint 
a milyennel Wellmann az dszaki sark feld prdbdlt 
egy expediti6t rendezni. Nemmerev rendszerfi volt 
6s ebben a rendszerben enndl nagyobb nem is ldte- 
zett. Koriilbeliil 10 000 kobmdter volt a tdrfogata 6s 
hat tonndt tudott emelni. Erre az fitra kiilonos szer- 
kezetet alkalmazott I6ghaj6jdra: az 3equilibratort a 
mely tulajdonkdpen 60 mdter hosszfi 6s kdt tonna 
sfilyfi vontat6kotdl volt. 100 m. hosszfi acdlkdbellel 
volt a 16 ghaj 6 hoz kotve, ez az aczdlkdbel kdpezte az 
sequilibrator erdt. Az aequilibratornak vagy 30 mdter 
hosszfi rdsze csuklfis iziiletekkel egymdshoz ffizott 
hengeralakfi tartdlyokb 61 dllott, figy hogy az egesz 
figy ndzett ki mint valami fdlelmetes ldncz, melynek 
egyes szemei hosszabbak voltak, mint egy m. Ezek- 
ben a tartOkban tartalek gasolin volt, mindegyiket 
a tobbitdl fiiggetleniil fel lehetett a kosdrba hfizni 
6s fgy tartalmdt a motor hajtasdra fel lehetett hasz- 
ndlni. A vontat 6 kot 61 tobbi rdsze aczelszalagokkal 
megpantolt fadarabokb6l dllott, ezek figy voltak egy- 
mdshoz er6sftve, mint a gasolin-tartdlyok. Az sequi- 
librator czelja ugyanaz volt, mint a mi minden mds 
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rendszerli uszd- vagy vontac6kotdlnek a czdlja. Ha 
ugyanis a leghajd akdrcsak egy kissd is feljebb emel- 
kedett, ezaltal a vontatdkotel egy resze kiemelodott 
a vlzb6l ds Igy az emelkedest ellensiilyozta. Ha pe- 
dig a ldgbajd akdr liomersekletcsokkends, akar pe- 
dig a rdrakodd es6 kovetkezteben lejebb szallt, akkor 
a vontatokotel sulyanak egy rdszet a vlz egyen- 
siilyozta. Ezeket az iisz6koteleket mar sokszor pr6- 
bdltdk alkalmazni, de sikeresnek csakis szelmentes 
iddben bizonyultak. Wellmannak pedig, amint 6n azt 
m6g akkor megmondtam, mikor 6 erre az litjdra 
kdszulddott, ardnylag er6s szdlre volt sziiksdge, liogy 
annak seglts6g6vel dtjusson az Atlanti oczedn fellett. 
Meglebet6sen veszedelmes dolog volt tebdt ez a 
vontat6 kotdl, mert szdl esetdben nagyon akaddlyozza 
a 16ghaj6t, ugyanis lefeld buzza a hulldmok feld. 
Tdnyleg fgy is tortdnt, a ldgbajd majdnem bogy 
bajdtordst szerivedett, mieldtt a legdnysdg, mikor a 
mentdcsolnakba szallt, el tudta volna bagyni. Well- 
mann, mikor ezen btjdrdl beszdmol, a vontat6k6telet 
<iv6gzetes tdvedes»-nek mondja. 

Oktdber i6.-dn indult el a ldgliajd, felszerelve 
mindenfele jelz6 kdszuldkkel, drdtndlkuli tdvir6val, 
egyeb eszkozokkel. Walter Wellmann volt a parancs- 
nok, assistense volt Vaniman mdrnok, volt meg a 
16ghaj6n egy ember a ki a tdvir6t kezelte, egy segdd- 
mdrnok es egy mechanikus. J6 darabon eszakkelet 
feld baladtak es nem voltak messze a parttdl. Id6r6l- 
id6re drdtnelkiili tdviratok erkeztelc, a melyek kozol- 
tdk a vildggal, bogy a ldgbajd halad el6re. De i'/.-6n 
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; delt6l egeszen 19.-6 ddlutdnig nem drkezett semmi 

1 bir. Akkor drkezett egy drdtndlkiili tdvirat a Trent 

g6zosr6l. 

«Ddlutdn 5 drakor ldttuk Wellmann legbajdjdt az 
«Amerikat» amint bajban volt. Az «Amerika» egy 
Morse-kodexii tdviratot kiildott, bogy segitsegre szo- 
rult. Harom 6rdig er6s szdlben vdgzett munka utdn 
Wellmann egesz Iegdnys6g6vel 6s macskajdval hoz- 
| zdnk jutott. Baj ndlkiil felszedtuk 6ket a fedelzetre. 

i Valamennyien j6l drzik magukat. Az «Amerikd»-t 

3S‘43° eszaki szdlessdg 6s 68t8° nyugati hosszbsdg 
alatt bagytuk magdra». 

| fgy vdgz6dott ez a vdllalkozas, a mely mdr kez- 

j dettdl fogva balsikerre volt kdrhoztatva. Mindazon- 

I dltal drdekes 6s bdtor vdllalkozdsnak mondhat6 

Wellman ezen btja. 

Az utasok elbesz6l6s6bol kitiinik, bogy az £equili- 
brator mdr mindjdrt az utazds elejdn basznavebetet- 
lennek bizonyult. Mdg a leggyongdbb szdlben is 
dllanddan le akarta a ldgbajdt hiizni. A bulldmok 
, mozgdsdt dtadta a kosdrnak es fgy majdnem tonkre- 

tette az egdsz gdpezetet. 300 mdrtfoldnyi lit utdn a 
I6ghaj6t mdr nem lehetett tobbe kormdnyozni, del 
, fele vitte a szdl. Tobb 6ra hosszaig tartott a mentes 

j 6s nagy kockazattal jart. A legbaj6 mento csolna- 

kdt az sequilibrator kilyukasztotta 6s ket ember meg 
| is seriilt. A tdviratban emlftett macska egy fekete 
czicza volt, a mit azdrt vittek magukkal, hogy sze- 
rencset hozzon. Hogy ilyen veszedelmes esetben 
szinte szerencsdsnek mondhat6 az egesz szemdlyzet 
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megmentese, az bizonyos, de azt nem lebet eldon- 
teni, bogy a szerencsdt a macska bozta-e. Hogy a 
legdnyseg igyekezett a macskat is megmenteni, az 
csak azt bizonyltja, bogy milyen nagyra becsiiltdk. 
A ldgbajd hetvenegy es fel dra hosszat volt a ten- 
geren, de ez a legbajdk tengerfeletti litjdnak rekord- 
jdt mdg nem veri le egeszen, mert Schaeck, svdiczi 
ezredes kozouseges leggombbel hetvenlcdt es fdl 
drdig volt a tenger felett. Wellmann utjdnak bosz- 
szdt nem leliet pontosan meghatdrozni, de kiilonben 
sem lebetne azt a kormdnyozhatd ldghajd «rekord»- 
jai kozd szdmitani, mert hiszen az lit javardszen csak 
a szdl vitte eldre. 

A ldgbajd kormdnyosa Murray Simon kaiptdny, 
egy angol ember volt. Wellmann kdszsdgesen nagy- 
rdszt Murray Simon iigyessdgdnek ds bdtorsdgdnak 
tulajdonftja azt, hogy a szemdlyzet megmenekiilt. 
A Daily TelegrapJi ds a New-York Times voltak 
tulajdonkdpen ennek az utazdsnak a szervez6i. Alljon 
itt egy rdsz Murray Simou beszdmoldjdbdl, a jnely 
a Daily Telegraph-b&n jelent meg. Igen jdl ldthatjuk 
ebbdl, hogy milyen az dlet az ilyen hosszii litra be- 
rendezett ldgbajdn: 

«Meg kell vallanom, hogy a mikor nyugodt volt 
az ido es az Eequilibrator sem rdzta a ldgbajdt, vallal- 
kozdsunk kiilonos ujdonsaga, valamint az a megnem- 
hatdrozhatd ds kiilonos jd drzes, a mi az embert a 
legtenger kozepen elfogja, szinte a szd szoros drtelmd- 
ben felemeld hatassal volt rednk. 

«Mdg valsdgos pillanatokban is teljes volt a fegye- 
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legenyseggel is. Szerencsdnk volt, hogy a Trent-tA 
talalkoztunk, de mentocsdnakunkon, jdkormdnyossal, 
a ki tapasztalt tengeresz volt, j 6 legdnyseggel ds 
bdsdges elesdggel szinte ket vagy hdrom hetig is 
meglehettunk volna. 

«A leghajdn meglehet6s j61 taplalkoztunk. Rendes 
dtkez^seink nem voltak, de azert eleget ettiink. Egy 
falat ketszersiiltet, egy-egy korty vizet amikor epen 
kedviink volt. Egyszer azonban a fiatal Aubert olyan 
nagyszerii siilt sonkdt <5s tojdst keszitett szamunkra, 
hogy anndl jobbat mdg sohasem ettem. 

«Az egesz ido alatt majdnem mindig szdl volt. 
Nem volt sohasem lgazi vihar, de fujt a szdl es a 
tenger is hdborgott. Hogy mennyire volt nyugodt 6s 
csendes a tenger, azt mindig meg lehetett tudni az 
£equilibrator Idrmdjdbdl. 

«Mikozben Jack Irwin Atlantic Cityvel beszdlt egy 
kellemetlen ficzkd mindig kozbe akart vdgni. Hal- 
lotta is, a mint Atlantic Citybdl igy szdltak ahhoz a 
ficzkdhoz: «Fogd be a szddat, te idiota; egy ldghajd 
foglalja le a vonalat.» 

«9 6ra d. u. Erzem, hogy mdr nem sokdig birom 
ki a kormanykerdkndl, a mit mdr az indulds 6ta ke- 
zelek. Edttam egy kdtarboczost a kodben, a mint 
epen szembe jott veliink. J 61 nekilattam a kormdny- 
nak, epen hogy kikeriiltiik a haj6t, egdsz kozel ha- 
ladtunk el felette, bizonyosan majd az ordog vitte el 
azokat a zsivdnyokat a fedelzeten nagy felelmiikben. 
Mi a leveg6ben felfeld szdllunk, a motor szinte hanyja 


a tiizet, lent pedig az aequilibrator csorog. Szeret- 
n6m tudni minek gondolnak minket. 

«9 6ra d. u. Nyugati sz6l siivit ez pedig veszedel- 
mes. Azt Mttiik, hogy Eong Islandre visz a szel, de 
szerencsere sikeriilt sz6l ellen haladva a parttdl meg 
jobban eltdvolodni. 

«A macska nem erzi j6l magat 6s nem akar enni. 
Vaniman sajndlta, hogy mdrt hoztuk magunkkal a 
macskdt, de en erre azt feleltem, hogy ha nem lenne 
veliink, nem lenne egy csepp szerencsdnk sem. 
A czicza nem akar semmifdle konzervet enni. 

«Vasdrnap, oktdber 16. reggel 4 6ra. Hiisz 6ra 
hosszdig voltam mdr a kormdnykerdknel, mikor 
Wellmann felvdltott. A kerdk mellett fekiidtem le 
aludni, nem torodtem a fiiggddgygyal. Meghagytam, 
ha a ldthatdron feltiinik valami, vagy ha valami baj 
van, keltsenek fel. Kozvetlen, mieldtt elaludtam 
volna, eldllftottdk a nagyobbik motort, oldalt fordi- 
tottdk a leghaj6t, engedtdk, hogy a szdl vigye. Nem 
tudjuk, hogy hol vagyunk, tulsdgos nagy a kod, nem 
ldtjuk a ldt6hatdrt. 

«Vasdrnap. 8 6ra d. e. Egy haldszembert ldttam. 
V6letleniil rdjottiink arra, hogy mit enndk a macska. 
Irwin kdtszersiiltet 6s konzerveket evett 6s mikor a 
macskanak egy darab hust kindlt, egy darab kdtszer- 
siilt leesett. A macska felkapta 6s megette. Ndgy 
kdtszersiiltet darabokra tortem ds a macska mind 
megette. 

«Vasdmap 10 6ra 30 percz d. e. Hallottuk Atlan- 
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tic Cityt, kerdezte Siasconsettet, mi hir a leghajdr61. 
Halottuk Siasconsettet, a mint azt felelte, hogy a 
haj6n minden rendben van. Megpr6baltuk, hogy a 
k6t allomas koziil valamelyikkel beszdljiink, de 
hiaba. 

«Vasarnap 13 6ra del. A haj6 rettenetesen Mny- 
kolddik. Azt hittiik, hogy minden pillanatban dara- 
bokra fog torni. Csoddlatos jol lehet az aczelvaz 
megepitve, hogy kiblrja az £equilibrator razdsdt.» 


XXVII. FEJEZET. 

A levego halottai. 

«Meg kell boszulni halottunkat» ezt mondta L,ouis 
Bleriot, mikor meghallotta, hogy tdrsa, heon Dela- 
grange, meghalt. Igy fogtdk fel rdgebben azokat a 
baleseteket, a melyek a leveg6 utasait 6rt6k. M6g 
1910. v6ge fel6 is, a mikor pedig a haland6sdg igen 
nagy volt, azok, a kik aeronautikai munkdssdggal vol- 
tak elfoglalva mdg csak egy pillanatig sem t6tovdz- 
tak, hanem bdtran haladtak litjokon, a novend6kek 
szdma egyaltaldban nem fogyott. Az aeronautikai 
korokon kiviil dll6 emberek koziil sokan azt mon- 
dottdk, hogy az emberek nyilvdn sohasem fogjdk 
megh6dftani a leveg6t, a repiil6g6pekn61 nem tud- 
nak meg csak elfogadhat6 biztonsdgot sem eldrni, 
ligy hogy legjobb is volna ezzel a gondolattal fel- 
liagyni. Az ilyen tandcsokat azonban az aernautikai 
tudomdnynyal foglalkozdk nem vettek komolyan. 

Az els6 martirok irdnt mindig nagy az erdekl6- 
des. Nem szabad elfeledniink, hogy a kik a repiilesdrt 
aldoztak fel dletiiket, nagyon ki voltak teve a ve- 
szedelmeknek. Isrnertdk azokat a veszedelmeket 
melyekkel szembe kell szallniok 6s tudlak azt is, 
hogy ezeken feliil m6g sok olyan veszely is fenye- 
geti 6ket, melyeket meg nem ismernek. B16ttiik dllt 


372 


373 




KflZDELEM A LEVEG6 MEGH6DfTAsA6RT 

lAlientlial es Pilctier pdlddja, a kik motorndlkiili 
aeroplannal vald repiiles kozben pusztultak el; a 
Wrigbt testvdrek, Santos Dumont, Parman, Ferber, 
Delagrange, Voisin es Bldriot sikerei mellett igen 
sok olyan eset volt, a mely a repiilds veszedelmeire 
figyelmeztetett. Ez azonban uem vdltoztatott a dol- 
gon s6t meg az sem, a mikor a lialottak ndvsora 
majdnem olyan volt, mint egy iitkozetben elesett 
katondke. 

Rendkivul konnytinek kell az aeropldnnak ds a 
motornak lennie, liogy egyaltaldban repiilni lebessen 
vele. A tervez6k eveken keresztiil szinte rabszolgdi 
voltak a konnyfisdg vardzsvessz6j dnek, mdg akkor 
is, mikor a motorok fejldddse ezt mar foloslegessd 
tette, a minek az volt a kovetkezmdnye, hogy az 
aeroplan szetmdllott a leveg6ben ds sok ember vesz- 
tette el igy dletdt. A barcz mdr csak azdrt is egyenldt- 
len volt, mert a tudomdny ezen dga mdg csak gyer- 
mekkordt dlte. Az emberek a Ieveg6r6l ugyan tud- 
tak bizonyos dolgokat, de igen nagy volt az a tdr, 
mely mdg rdszorult tudomdnyos kisdrletekre ds vizs- 
galatokra. Azok az emberek, a kik repiildgepeket 
dpitettek, tulajdonkdpen sotetben tapogatdztak. 

A balottak ndvsordt novelte az aviatorok tevedese 
ds konnyelmusdge is, a mennyiben sokszor olyan 
dolgot akartak vdghezvinni, a melyek feltiinest kel- 
tenek, igy akarvdn a nagy tomeg erdekloddsdt ma- 
gukra vonni. A legtobb aeroplamol igen jdl tudtdk, 
hogy ha repiiles kozben bekovetkezhet6 bizonyos 
viszonyok kozd keriil, lezuhan; a pildta is, utasok 
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is siilyosan megsdriilnek vagy taldn el is pusztulnak. 
Adnyira nem volt tisztdzva e kdrddsek tudomdnyos 
oldala, hogy senki sem tudta megmondani, mekkora 
feszitdsnek van kitdve repiilds kbzben az aeroplan. 
Nem lehetett mdg csak meg sem becsiilni a szdllo- 
kdsek dltal az aeroplan egyes rdszeire kifejtett er6t. 
Es folyton-folyvdst csak azon voltak, hogy a gdp 
sebessdget noveljdk, mert szinte meggyokeredzett az 
a hibds gondolat, hogy csak a sebessdg tudja a sta- 
bilitdst biztositani. Pedig semmi sem lehet enndl az 
dllitdsndl az igazsdgtdl tdvolabb, de azdit ekozben 
egymds utdn dldoztdk fel magukat az aviatorok. 

A gdpek kdszitdi igen sokszor nem tor6dtek az- 
zal, hogy a ldgkorben igen ritka, ha ugyan egydl- 
taldban van, dllandd dllapot. Mdg a leggyengdbb 
szdl is egymdsutdn kovetkez6 szdllokdsekb6l van 
osszetdve. Ennek a kdrddsnek tdrgyaldsdval alaposab- 
ban kell itt foglalkoznunk, hogy jobban megdrthes- 
siik, mennyire egyenl6tlen volt az a harcz, a mit az 
aviatorok folytattak. A repiil6gdp, a mint egyszer 
elhagyta a talajt, tulajdonkdpen egdsz kozonyosen 
viselkedik a szdllel szemben. A maga fiiggetlen 
sebessegdvel mozog bdrmely irdnyban is a leveg6ben, 
akdr mozog a leveg6tomeg, akdr nyugalomban van. 
Az aeroplan fiiggetlen sebessdget nagysagra ds irdnyra 
ndzve mddosftja a leveg6tomeg sebessegdnek nagy- 
sdga ds irdnya. Renard ezredes mondotta egyszer: 
«Az aeronautdra ndzve szel nincsen; a fold az, a mi 
mozogs. 

De minden leveg6beli k6zleked6 eszkoznek van 
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bizonyos nagys&gu tebetetlensege. Mds sz6val a vtil- 
tozdsnak nem enged azonnal, lia a szel sebessegenck 
nagysaga vagy iranya megvaltozik. Egy pillanatig el- 
lentall es epen ezen pillanat alatt a gep rendklyiili 
fesziiltsdgnek van alavetve. A mikor az aviator a szellel 
egyiitt repiil, minden sebessegvaltozasnal, azaz minden 
szellokesnel kiilonos dolgot tapasztal. A gep telietetien- 
sege miatt minden egyes szdllokes a levegore vonatkoz- 
tatott sebesseget egy pillanatra megkisebbiti : az aero- 
plan birtelen egy kissd leesik. Ez az a jelensdg, a mit 
E6on Delagrange bgy nevezett el, hogy ez «egy lyuk a 
leveg6ben». Minden szdllok^sre kis szelcsend kovetke- 
zik, a minek hatasa termdszetesen epen az ellenkezd : 
az aeroplan felfeld szdll a leveg6ben. A mikor az 
aeropldn a szdllel szembe repiil, a szdllokds ds szdl- 
csend hatdsa az eldbbeni esetevel dpen ellenkez6. Ha 
pedig a szdl irdnya mer6leges a repiilds irdnyara, akkor 
a szdllokesek hatdsa a gdpet transversalis irdnyban 
igyekszik elmozgatni. Ismeretesekvoltak ezeka tdnyek, 
de nem vettdk 6ket kell6kepen szdmitdsba s nem is 
foglalkoztak veliik rdszletesebben. Senki sem tudta, 
mekkora er6t fejt ki egy-egy szdllokds a gdpre. Nem 
sokat foglalkoztak a szdl erdssdgdben bedlld vdltozd- 
sokkal. Nem tudtak, hogy ez a lokes egy tiztonnds 
gdzkalapdcs lokdsdnek felel-e meg, vagy pedig egy 
busz tonnas eronek. Senki sem tudta pontosan meg- 
mondani, bogy az aeropldn egyes reszei kiilon-kiilon 
mekkora fesziiltsdget birnak ki. 

Mindezeket szem el6tt tartva, meg inkabb kidom- 
borodik annak az elmdletnek 6riilt es veszedelmes 
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volta, a mely szerint csak a nagy sebessdg kdpes 
biztonsdgot nyujtani. Ha a gep nem torott el vala- 
mely szelroham feszitese alatt, akkor nagy er6vel 
igyekezett az elobbeni egyensiilyi belyzetebol kimoz- 
dulni; alaszdllani, felemelkedni, jobbra vagy pedig 
balra diilni. Menndl nagyobb a sebesseg, annal nebe- 
zebb ezt a hatdst kiegyenlfteni. 

A gep stabilitdsdnak kdrdesdt termeszetesen mind- 
jdrt akkor tisztdztdk, mikor repiilessel kezdtek fog- 
lalkozni. Sokfele berendezds volt, a mely arra szol- 
gdlt, bogy a gdpet, ba jobbra vagy balra akart 
diilni, vagy pedig fel- vagy lefeld akart szdllni a 
kivdnt belyzetben tarthassdk. Igaz, bogy ndmelyik 
ilyen elrendezds otromba volt, de voltak jdk is 6 s 
segftsdgiil vdve a ldgkorre vonatkoz6 pontosabb is- 
mereteket, nagyobb iigyessdg 6s tapasztalat mellett 
a stabilitds kdrddse meg volt oldva. Sokkal fonto- 
sabb volt a gdp szerkesztdsdnek feladata abban a 
tekintetben, hogy kibirja a nyomdst, a melynek ald 
van vetve olyankor, a mikor egy szdllokds bata- 
sdt kell ellensiilyozni. Hihetetlen nagy t6vedes volt 
tebdt az a feltev6s, bogy minden ilyenfajta nebdz- 
sdget megsziintet a nagy sebesseg. 

Az aviatorok es a gepek keszftoi belattak ugyan 
azt, bogy a gdpeknek eroseknek es tartdsaknak kell 
lenniok, azonban a fosulyt arra helyeztek, hogy a 
sfkok mells6 61 ei legyenek nagyon erosek. Nagyon 
keveset tor6dtek azzal, hogy milyen nagy nyomds 
jut oldalrdl a szdrnyakra, a hdts6 feliiletre, a kor- 
mdnyra 6s az elevatorra. Voltak meg mds korulme- 
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nyek is, melyekkel nem sokat torSdtek, a mely nem- 
tdrddomsdg pedig vdgzetes kovetkezmdnyekkel jart. 

A balesetek kozelebbi vizsgalata azt mutatta, bogy 
a gdpek a levegdben kiilonbozd mddon szoktak szdj * 
jel menni. Azt talaltdk, hogy a bipldnok rendesen a 
farokfeliiletndl vagy pedig ennek osszekotdsendl szok- 
tak eltorni. A monoplanoknak rendesen a f6 feliile- 
tiik tort el. 

Tekintve az aviatikusokra varakozd sok veszedel- 
met, szinte meglepS, hogy a lialalozasi tdbldzat nem 
mutat mdg siilyosabb adatokat. Egdszen az 1910. 
dv vdgdig minden 3500 mertfoldnyi repiildsre mind- 
ossze egy vdgzetes szerencsdtlensdg jutott. Erdekes, 
hogy a ldggombndl, ha a haldlozdsokat a mdrtfoldek 
szdmdval allitink viszonyba, a kalanddsdg sokkal na- 
gyobb mint az aviatikdndl. Azonban tekintettel arra, 
hogy az aviatorok sok esetben azdrt vesztettek 
dletiiket, hogy feltiinfi dolgokat vigyenek vdghez, a 
haldlozdsi viszony lassan kisebbedett. Kiilonben az 
emberisdg sohasem haladt egy ldpdst sem elfire a 
ndlkiil, hogy' emberdletet ne kovetelt volna dldozatul. 
A mikor a kerdkpdrozas dj dolog volt, igen sok sze- 
rencsdtlensdg tortdnt, ligy bogy a kerdkparozdkat 
szinte akrobatdknak tekintettdk. Ha tovdbb megyiink 
az idoben visszafele, akkor azt ldtjuk, hogy meg a 
postakocsikat is valami nagyon veszedelmes dolognak 
tekintettdk. Egy 1790.-i londoni ujsagban kovetkez6- 
ket taldljuk: 

«A postakocsik dltaldnosan el fognak terjedni; 
Amerika, Erancziaorszdg ds Irorszdg most foglalko- 
37 8 


A LEYEG6 MALOTTAI 

zik ezzel a kdrddssel. Remdlhet6 azonban, hogy ott 
majd sokkal tokdletesebb mechanikai alapon fogjdk 
ezeket a kocsikat dpiteni, mint a hogyan most 
Anglidban epitik. Magasan felfiiggesztett kocsitestek, 
kis elso kerekek, az osszes siily el6re helyezve es a 
kocsivezet6 a kocsis mellett, ezek a koriilmenyek 
mind ellenkeznek a kozlekedds elveivel. Hogy ezek 
a kocsik olyan gyakran felfordulnak, az annak tulaj- 
donithat6, hogy nagyon gyakran kenik a kerekeket 
ds olyankor viszont nagyon gyakran elfelejtik azokat 
tengelyszoggel biztositani. Ha olajozd dobozok vol- 
ndnak rajtuk, akkor azutdn akdr 500 mditfoldnyire 
is eljutndnak kends ndlkiil.» 

Ez az drdekes czikk a Westminster Gazette -ban 
jelent meg. 

A mi az aviatika els6 martirjait illeti, lehetetlen 
dszre nem venniink azt a koriilmdnyt, hogy a haldl- 
esetek majduem kivdtel nelkiil aviatikai meetingeken 
tortdntek, vagy pedig tapsold t6meg el6tt v6ghezvitt 
mutatvdnyok kozben. Egdszen az 1910. 6v vdgdig 
mindossze ket haldleset volt, a mely tdrvepiildsndl 
tortdnt. 

Az elso aviator, a ki motorhajtotta aeropldnon 
pusztult el, T. Selfridge hadnagy volt, ez a szeren- 
csdtlens6g 1908. szeptember n.-dn tortdnt, ugyanab- 
ban az idobeu, a mikor Wilbur Wright Franczia- 
orszagban megmutatta a csodalkozo vildgnak, hogy 
a repiiles kivihet6 dolog. Ugyanakkor testvdre Wa- 
shington kozeleben, Fort Meyer-ndl Selfridge hadna- 
gyot inint utast vitte magdval. Repiiles kozben az 
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egyik propellercsavar, a fosikot a kormanyfeliilettel 
osszekoto clrcitnak iitodott es osszetorott. A kormanyt 
nem lelietett tovdbb basznalni es a mdsik propeller- 
csavartbl szarmazd osszes hajtdero a repiilogepnek 
csak egyik oldalara jutott. Az eses Selfridge hadna- 
gyot megolte, Orville Wright pedig sulyosan meg- 
sebesiilt. 

Majdnem egy evig nem volt lij martir. E- Lefkbvre, 
1909. szeptember 7.-iken, rniutdu az elsb, Rheimsben 
tartott aviatikai meetingen nagy iigyessdgbvel bamu- 
latba ejtette az angol pbnziigyminisztert, Juvisyben 
egy lij Wright-f6le bipldnon felszdllt. Ezt a bipldnt 
talan nem is vizsgdltak meg alaposan. A repiilbgep 
felfordult, dllftblag azbrt, mert a koim&ny vagy el- 
torott, vagy pedig nem akart mtikbdni, Lefdbvre 
pedig elpusztult. Lefdbvre mbrnok volt bs magdtbl 
tanult repiilni. J'izenot nappal kbsbbb P. Eerber ka- 
pitdny, tudbs kiserletezb bs aviator, a ki az aeronau- 
tikai tudomdnyt lenyegesen gyarapftotta, Boulogne 
kozeldben, Wimerauxban Voisin-fele biplanjdval epen 
leszdllbfblben volt, mikor egy patakot akarva kikeriilni, 
gbpbt hirtelen elfordftotta. A gep dtfordult. Az esbs 
nem volt olyan nagy, csakhogy a siilyos motor 
az aviator lidtara keriilt, a mi nelikny bra mulva 
vbgzete\s kbvetkezmetiyunek bizonyult. Mielbtt Ferber 
meghalt, azt mondta: «Bolond voltam. Nagyon 
alacsonyan repiiltem. Az en liibkm volt. Kemeny 
leczke ez szamomra. Meg akartam fordulni es 
mindossze ot meternyire voltam a talajtbl.» Ferber 
kapitany tnunkassagarbl mar egy elobbi fejezetben szb - 
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lottunk. Halala nagy vesztesbg volt az aviatikdra 
nezve. Ugyanezen ev deczember 6,-an Antonio Fer- 
nandez Niceben elpusztult. Sajat tervezetii biplanjan 
repiilt s a biplan repiiles kozben bsszetbrott. A sze- 
rencsetlenseg azbrt tortent, mert egyik kormdnydrbt, 
a mdy csak laz&n egy koteldarabbal volt osszekotve, 
elszakadt. A mikor a gbpet megvizsgaltkk, kideriilt, 
hogy a kotbl mdr elbbb el volt szakadva bs vegeit 
csak csombra kotottbk. — H'hetetlen gondatlansag 
volt ez bs voltak olyan aviatorok, a kiknek ez mbg 
nem volt elegendo leczke. Fernandez spanyol volt, 
Pdrisban bs Niceben szabbiizlete volt. Gbpet segbd- 
jeivel egyiitt allftotta bssze. A blackpooli elsb meetin- 
gen prbbdlta ki a gbpet, de siker nblkiil. A gbp 
nbmi tekintetben megegyezett a Wright, Voisin bs 
Curtiss-fble biplanokkal. 

Az 1910. 6v, a melyben huszonkilencz aviator, ot kor- 
mdnyozhatb lbghajbs bs tizenhat lbggombbn utazb em- 
ber pusztult el, mindjdrt az elsb heten siralmas 
tragbdidval kezdbdott, mbg pedig Bordeaux-ban ja- 
nudr 4.-dn, Ldon Delagrange haldldval; Delagrange, 
a ki eleinte Voisinnal egyiitt biplannal valb repiilbs- 
sel foglalkozott, nblidny hbnappal halala elott Blbriot- 
hoz partolt bs monopldnnal foglalkozott. A doncas- 
teri meetingen elbszor a csatorndnati repiilbsnel 
haszndlt typussal megegyezb Bleriot fble monoplanon 
repiilt, a melyet egy Anzani-fble motor hajtott. Azu- 
tan ugyanezzel a geppel repiilt, de red egy otven 
lberbs Gnome-motort alkalmazott. Ezzel a kombina- 
czibval dllapftotta meg az akkori sebessbgi rekordot, 
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drdnkinti 49-9 mdrtfoldet. Kifogasoltdk, liogy ezt a 
motort liaszn&lja a ndlkiil, tiogy a gdpen kiilon er<5- 
siteseket alkalmazna, de azert Delagrange tov4bb is 
baszndlta ezt a gdpdt. Mikor Bordeaux-ban az aero- 
dromok bangarjai felett repiilt, a monopMn bal szarnya 
kozepen eltorott, utdbb pedig ott, a bol a gep testd- 
hez volt erosftve, letorott. A gep azonnal lezuhant 
s az aviator elpusztult. 

Deon Delagrange egy orleansi iizletember fia volt. 
Mfiveszettel foglalkozott, szobrdsz lett, a kitdl iga- 
zdn sokat lehetett varni. Kivdld tulajdonsdgai foly- 
tdn szinte aviatikusnak sziiletett: gyakorlati ember, 
a ki azonban egyszersmind idedlista is volt. Mindenki 
szerette, haldldt ugy Francziaorszdgban, mind Ang- 
lidban nagyon fdjlaltdk. 

Bz a szerencsdtlensdg hozta ldtre azt a vitdt, a 
melylyel a 208. oldalon foglalkoztunk 6s a mely a 
Gnome-motor dllftdlagos gyroskopikus hatdsdra vo- 
natkozik. Ezt az elmdletet sokan pdrtoltdk ds egy- 
szersmind sokan voltak azon a nezeten is, hogy a 
gep a motorhoz kepest tiilsdgosan gyonge szerkezetu 
volt. Viszont vannak olyan aviatorok is, a kik rdsz- 
ben monopldnnal, rdszben bipldnnal sok tapasztala- 
tot szereztek a Gnome-motorra ndzve ds a kik azt 
allitjdk, hogy a motornak nincsen dszrevehetd gyros- 
kopikus hatdsa. Ez a problema azonban kisse bo- 
nyolult ds nincs is itt arra hely, hogy annak tdrgya- 
ldsdba belemenjunk, ennek a kdrddsnek megfeleld 
tdrgyaldsa sok ezer szdt venne igdnybe. A kesdbbi 
Bldriot-gdpek erdsebb szerkezetuek voltak, ez azon- 
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ban, a mint ldthatd, egydltaldban nem vette elejdt a 
szerencsdtlensdgeknek. 

1910. aprilis 2.-dn Hubert De Blon San Sebastidn- 
ndl meghalt. Azt hiszik, hogy Bldriot-fdle mono- 
pldnja a levegdben osszetdrott. Altaldban ez a nezet 
van elfogadva, de azert erdekes, hogy a szerencsdt- 
lenseg hivatalos vizsgdlatdndl az orvosok, a kik a 
holttestet megvizsgdltdk, mds okot sem tartottak ki- 
zartnak. Hubert Be Blon kdzvetleniil ebed utdn re- 
piilt, a fesziiltsdg ds az izgatottsdg annyira hatott 
emdsztdsdre, hogy rosszul lett, s e miatt taldn nem 
is tudta, hogy mit csindl. A part kozeldben esett le 
a vfzbe s a holttesten egydltaldban nem taldltak sd- 
riildst, dpen azdrt azt hiszik, hogy ha rogton segit- 
seg drkezett volna ds a gdp aldl azonnal kihiizhattdk 
volna a vfzbdl, meg lehetett volna menteni. 

De Blont az angol kozonsdg dpen annyira szerette 
mint Delagranget. 6 volt, a mint azt mdr egy rd- 
gebbi fejezetben elbeszdltiik, a doncasteri hds, a ki 
csoddlatos ldlekjelenldttel keriilte el, hogy a tdmegbe 
belerepiiljdn. Chauffeur volt ds mint ilyen tobb auto- 
versenyben vett rdszt. 

Hauvette Michelin volt a kovetkezd martir, a ki 
Dyonban mdjus i3.-dn pusztult el. Antoinette-fdle 
monoplanjdn repiilt es neki iitkdzott az egyik, a pd- 
lydt jelzd oszlopnak. Nem lett volna ez a szeren- 
csdtlensdg vdgzetes, ha nem jarult volna hozzd mdg 
egy mdsik szerencsdtlensdg is. Mialatt Michelin a 
foldon fekiidt, az osszetort jelzdoszlop ledfilt s a vdge 
Michelint tarkdn iitotte. Junius x8.-dn Thaddeus Robl 
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pusztult el Stettinben, a bol nagy szelben repiilt egy ! 
Aviatik-biplanon. A szerencsdtlensdg oka tulajdon- 
kepen a meggondolatlan szemlelokbol dlld tomeg 
volt, a mely a veszedelmes koriilmenyek daczara 
zajongva kovetelte a repiilest. A kovetkezo vegzetes j 
szerencsetlenseg egy Antoinette-fdle biplannal Rheims- J 

ban jnlius 4.-611 tortdnt, a gep a levegoben osszeto- 1 
rott ugy, hogy kormanyosa Karl Wachter 150 mdter 
magassagbdl a foldre zuhant. Ennek a szerencsetlen- 
segnek nyilvdn az volt az oka, hogy a gdp szerke- 
zete nagyon gyonge volt. 

A kovetkezd Aldozatot Nagy-Britannia szolgdltatta, 
Charles Stewart Rolls szemdlydben; d volt a mi 
elsd aviatorunk. A Bournemouthban tartott aviatikai 
meeting mdsodik napjdn jtilius 12.-6n egy versenyt 
tartottak, melyndl egy kijelolt koron beliil kellett 
leszdllni es a kor koz6ppontjdhoz lehetdleg kozel 
kellett a geppel megdllni. K6t vagy hdrom kisdrlet 
mdr tortdnt, a versenyzok a szdllel szdlltak le s dpen _ I 
azdrt nem nagyon drtdk el a kitdzdtt czdlt, A kor 
mindossze ndhany mdternyire volt a vdgdnyoktdl, 
melyeket taldn harmincz ldpdsnyi tdvolsdg vdlasztott 
el a nagy tribiinoktdl, egy koriilbeliil 12 mdter ma- 1 
gas alkotmanytdl. A szdl az aerodromon keresztiil 
a tribiinok fele fujt. Rolls tudta, hogy sokkal ajan- . 

latosabb a szdllel szemben leereszkedni s epen ezdrt i 

Wright-fele biplanjaval a tribiinok felett lebegett, 
s azutan keringve igyekezett czeljdt elerni. A teren 
levdk a hangar teteje felett Mttak dt meg lijbdl 
middn vagy 30 meter magassagban volt, gdpet eldlli- 
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totta s kezdett lefeld siklani. Ugy latszott, hogy ez 
a siklds igen sikeriilt lesz. Mar tul jutott a tribiino- 
kon s majdnem dpen a vdgdnyok felett volt, middn 
koriilbeliil 20 mdter magassdgban a gdp farokfeliilete 
elromlott. Tisztdn lehetett hallani a tords Mrmajdt 
6S Mtni, hogy a farokfeliilet bal oldala letorott. Rz 
nyilvdn abban a pillanatban tortent, a mikor a pi- 
ldta gepet a leszallaskori mintegy 45°-os helyzet<- 
bdl hirtelen vfzszintes helyzetbe akarta hozni. A ko- 
vetkezd pillanatban a mellsd magassagi kormany 
tdrott el, ligy hogy a gdpnek mellsd es batsd kor- 
mdnya is hasznavehetetlen volt. A gdp eleje le- 
fordult, leesett s dpen akkor 6rt foldet, a mikor egd- 
szen dt volt fordulva. Magassdgi kormdnydnak marad- 
vdnyai nekidiiltek a tribiinoknek. Nagy Mrmaval tort 
ossze a gdp. Mdg egy durrands is hallatszott, a mely 
alkalmasint onnan eredt, hogy az egyik henger szdj- 
jelment, darabjai ndhdny hiivelyknyire belefurddtak 
a fdldbe. Szegdny Rolls azonnal meghalt agyszdlM- 
dds kdvetkeztdben, mert szerencsdtlensdgdre fejjel 
lefeld zuliant neki a foidnek. Enndl siilyosabb csapas 
nem is 6rhette volna a brit aviatikdt, 

A szerencsetlensegnek kdtsdgteleniil az volt az 
oka, hogy gyonge volt a farokfeliilet. A gdp egy 
Francziaorszdgban kdsziilt Wright-fdle bipldn volt. 
A farokfeliilet a Franczia Wright Tarsasdg ujftdsa 
volt 6s a szerencsdtlenseg elott kdt nappal szereltdk 
rd a gdpre. A megerdsftds lielydre es mddjdra ndzve 
voltak is nemi nelidzsdgek. Mozgathatd farokfeliilet 
volt ez, a melyet a mellsd elevdtorral egydrtelmden 

Kiizdelem a Ievego meglliditasaert. 3^5 
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lebetett csak mozgatni. Rolls a csatorndn dt val <5 
repiildsdndl kiprdbdlta a Wilbur ds Orville Wright 
dltal alkalmazott megrogzi'tett farokfeliiletet. 6 maga 
beszdlte el nekem, hogy a farokfeliilet ugyan nagyon 
megkonnyiti a hossziranyban val <5 egyensiily fenntar- 
tasdt, de hatdsa tulsdgosan ervdnyesiil ugy, hogy a 
gdp neha nem is akar engedni a mellsd magassdgi 
kormdny befolydsanak. 

Daniel Kinet, Farman-fdle biplanjdval, Gentben, 
jiilius 15.-dn repiilds kozben lezuhant ds sdriileseibe 
nemsokdra bele is halt. Egy ideig az ovd volt a re- 
kord az utasszdllftdsban. Micholas Kinetvel, a ki azon- 
ban nem allott semmifdle rokonsagban Daniel Kinet- 
vel Bruxellesben tortdnt vdgzetes szerencsetlensdg, a 
mikor augusztus 3*-dn Farman-fdle bipldnjdval repiilt, 
a gdp valamelyik rdsze torott el a leveg6ben. 

R6viden vdgig kell mdg menniink e vdgzetes sze- 
rencsdtlensdgek sorozatdn ds csak ott mondunk el 
rdszleteket, a hol epen sziiksdges. Pasqua Vivaldi 
hadnagyMaurice Fartnan-fdle gdpevel augusztus 20.-an 
Rdmdban pusztult el. Clemant Van Maasdyk Arn- 
heimben augusztus 28.-dn esett le Sommer-fdle ge- 
pdvel es az esesbe bele is halt. Maasdyk a talaj ko- 
zeldben tulsdgos hirtelen akart fordulni, minek ko- 
vetkeztdben gdpdnek egyik oldala a foldnek iitddott; 
ez okozta a szerencsdtlenseget, ndmelyek viszont a 
Gnome-fdle motor dllftdlagos gyroskopikus hatdsdt 
tartjdk a szerencsdtlensdg okdnak. Poillot szeptem- 
ber 25.-dn Savary-fdle biplanjdval Chartresben pusz- 
tult el. Kdt nappal kdsdbb Georges Chavez halt bele 
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azon sdriilesekbe, melyeket hirtelen leszdlldsa utdn 
az Alpesek feletti fdnyes repiildsdnek befejezesendl 
szerzett. Ketsegtelen, hogy tulsagosan ki volt me- 
riilve, leszdlldskor tevedett a tdvolsagok megbecsld- 
seben s gdpet e miatt nem kezelte jdl. Oktdber i.-dn 
Heinrich Haas Metzben jdrt szerencsetleniil ds meg 
is halt: Wright-fele biplanjan elszakadt egy lancz, 
Plochmann Habsheimben halt meg Szeptember 28.-an. 
mikor Aviatik-gdppel repiilt (nemet gydrtmdnyii 
Farman fdle gep). A kovetkez6 szerencsdtlensdg 
szinte Farman-fele geppel tortdnt: Matsievitch nevfi 
aviator Szt. Pdtervdron megmagyardzhatatlan mddon 
elpusztult. 

Kiil6n6s mesdt fiiznek Matsievitch kapitdny sze- 
rencsdtlensdgdtiez. Azt mondjdk, az aviator nihilista 
volt. A nihilistdk vezet6sdge rea bizta egy olyan 
magasrangii katonatiszt megoldsdt, a kit a forradalmi 
pdrt tovdbb mdr nem akart tfirni. Matsievitch kapi- 
tdnynak ezt a tisztet magdval kellett volna vinni 
repiil6gepdn, repiilds kozben valami olyant tenni, 
hogy szerencsdtlensdg tortdnjdk, a minek kovetkez- 
tdben a pildta is, utas is elpusztuljon. A titkos tdr- 
sasag hatdrozatdt a tagoknak feltdtleniil kovetni kell, 
Matsievitch nem tehetett egyebet, mint hogy bele- 
egyezett a tervbe, csak az alkalomra kellett vdrnia. 
Ez mar szinte magdtdl megjott. Matsievitch kitiinden 
tudott repiilni. Szent Pdtervarott egy kiallftds alkal- 
mdval az aviator tobb eldkelosdget vitt, mint utast 
magdval. Vegiil arra az emberre keriilt a sor, a kit 
a nihilistdk bosziijuknak fel akartak aldozni. Abban 
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a pillanatban, a mikor Matsievitch fel akart szdllni, 
detektivek ldptek bozzd ds katonai eskiijdre valo bi- 
vatkozdssal koteleztdk, bogy szdnddkosan s emmi 
olyant nem fog tenni, a mi dltal utasdnak eletdt sziik- 
sdgteleniil koczkdztatna. Azdrt tettdk-e ezt, mert 
tudtak az 6sszeeskiivdsrol, vagy pedig az illeto ma- 
gas rangjdra vald tekintetbdl ezt mdr ligy szoktdk 
tenni, azt nem lebet tudni. Matsievitch szentnek te- 
kintette az eskiit ds utasdval minden baj ndlkiil le is 
szdllott. A titkos tdrsasdg vezetosdge erre megbagyta 
Matsievitchnek, hogy buszonnegy drdn beliil olje 
meg magdt, ha ezt nem teszi, akkor valami mddon 
majd dk fogjdk megolni. Kovetkezo nap Matsievitcb 
gdpeyel jd magasra szdllt fel ds egyszerre csak azt 
ldttdk, hogy minden kiilon6sebb ok ndlkiil magdra 
bagyja a gdpet. A gdp lezubant, darabokra tort, az 
aviatort boltan szedtdk fel. 

Madiot kapitdny, franczia katonatiszt, Brdguet-fdle 
bipldnjaval Douaiban oktdber ai.-dn lezuhant, mert 
rosszul vezette a gdpet, bele is balt. Oktdber 35--dn egy 
ndmet katonatiszt, Mente badnagy, Magdeburgban 
pusztult el; tiilsdgos meredek szdg alatt ereszkedett 
ald, mikozben a motor jdrt, a repiilogep nem birta 
ki a nagyon is nagy fesziiltsdget, Oktdber g6.-dn Blan- 
chard Issyben repiilt Bldriot-fele monopldnjdn es meg 
is balt, mert gdpe valami ismeretlen ok kovetkeztd- 
ben a levegdben dtfordult. Oktdber 2.-dn Saglietti 
olasz katonatiszt gdpe egy sikldrepiilesben eltorott, 
az aviatikus pedig elpusztult. A kovetkezo aldozat 
egy amerikai merdsz ds iigyes aviator, Ralpb Jobn- 
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stone volt, a ki magas repiilesei rdvdn hirnevre is 
tett szert. Hogy megnyerje a szenzdcidt keresd to- 
meg tetszdsdt, a levegdben czirkuszi mutatvdnyokat 
vdgzett. November i7.-en egy ilyen mutatvdnyndl 
gdpe a nagy igdnybevdtel kovetkezteben eltorott. Az- 
utan egy kettds szerencsdtlensdg tortdnt. Ket olasz ka- 
tonai aviatikus, Cammarato es Castellani Rarman-fdle 
gepen repiiltek Centocelliben. Deczember 3--dn a 
gdp repiilds kozben eltorott ds mindkdt aviatikus el- 
pusztult. 

Egy angol ember, Cecil Grace Calaisbdl elindult 
repiildgdpdvel deczember 22-dn az angol part feld, 
de nyoma veszett. Egy Sbort-fdle bipldnon repiilt. 
Nyugati szdl fiijt 6 s az aviator a szelet kisebbre be- 
csiilte a tdnylegesndl. Esds kod szdllt ald. A gdpet 
Nortb Porelendndl ldttdk, a mint dszak feld repiilt, 
az aviatort ellenben soha nem ldtta azutdn senki. 

Grace gdpdn irdnytd is volt, de az iranytd nem 
baszndl semmit, ba a gdprdl nem lehet a szdrazfol- 
det ldtni, irdnytdvel nem lehet a repiilds irdnydt 
pontosan meghatdrozni. Hidba van a gdp eleje az 
irdnytfi szerint bedllftva, mert ez az irdny ldnyegesen 
kiil6nbozhetik a gdp tdnyleges dtjdnak irdnydtdl. 
A mikor az aviator a szarazfold felett repiil, akkor 
igen jd baszndt veheti az iranytunek es meg tudja 
batdrozni, mennyire tdrfti el a szel a gdp litjat a gdp 
irdnydtdl. De ba ezt az elterdst nincs mibdl meg- 
batdrozni, akkor vajmi kevds haszndt lebet az irany- 
tdnek venni. Sdt, ha a szdrazfold csak rovid iddre 
tiinik is el szemiink eldl, ez alatt az idd alatt is 
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megvdltozhat a szel er6ssege 6s irdnya. Ha az avia- 
tor errfil a valtozasrc 5 l megfeledkezik ds utjat csak 
az iranytu szerint folytatja, a gdp nem fog a lielyes 
iranyban haladni. 

Hehet, hogy miutdn mar Grace elindult ds ma- 
gasra szallt, az ebben a magassagban fujd szel ero- 
sodott. Amlg a gepet dszakkelet fele iranyftotta, az- 
alatt az tulajdonkdpen dszak-eszakkelet fele haladt. 
Ldttdk, a mint Foreland mellett elhaladt, de leliet- 
sdges, hogy a szdrazfoldrdl lathattdk dt, de viszont 
6 nem latta a szdrazfoldet. Ndha igazan nehdz meg- 
ldtni a szdrazfoldet, ha tdle kdt mdrtfoldnyi tdvol- 
sdgban ds 300 meter magassdgban vagyunk. Nagyon 
val< 5 szfnd, hogy Grace, miutdn Foreland mellett el- 
haladt, az eltelt iddbdl azt kovetkeztette, hogy nem 
halad a helyes irdnyban, dppen azdrt nemsokdra 
taldn vissza is fordult, amint 6 gondolta, a franczia 
part feld. Mivel dgen ds vizen kfviil semmi mdst 
nem ldtott, nem volt, a mibdl megitdlje, mennyire 
tdrt el dtjdbdl. Az sem lehetetlen, hogy ha a szdl 
fokozatosan dppen ellenkezd irdnyiivd vdltozott volna, 
azt sem vette volna dszre. Mikor visszafordult, del- 
kelet fele fordftotta gdpet, de ekozben a szdl dllan- 
ddan kelet feld vitte a gepet. 

Olyan eszkozre volna sziikseg, a mely az aviator- 
nak megmutassa a szdl minden vdltozdsdt, hogy ne 
kelljen a mellett szdrazfoldet is megfigyelni. Ilyen 
eszkoziink azonban alkalmasint sohasem lesz. Ten- 
ger feletti hosszii utakra csillagdszati mliszereket 
kell az aviatikusnak magdval vinni. 
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Meg egy kettds szerencsetlenseg volt. Lafont ds 
Paula esete, a kik deczember 29--dn pusztultak el 
egy Antoinette-fele monoplannal. Deczember 30.-dn 
de Caumont hadnagyot egy Nieuport-monoplannal 
drte Buc-ben halalos kimenetelii szerencsdtlensdg. Az 
dv utolsd napjdu ket szerencsetlensdg tortdnt, mdg 
pedig Amerikdban. John B. Moissant, a ki New-Or- 
leansban Bldriot-fdle gdpen repiilt, valami lehetetle- 
niil merdsz dolgot prdbdlt meg, ekozben szerencsdt- 
leniil jdrt es meghalt. A mdsik amerikai Hoxsey 
volt, a ki Los Angelosban igen veszedelmes dolog- 
gal prdbdlkozott meg. Wright-fdle bipldnon repiilt 
ds meg akarta mutatni, hogy meredeken is le tud 
gdpdvel ereszkedni ds azutdn akarta gdpdt a rendes 
helyzetbe hozni. 

Igen sok sajndlatramdltd szerencsdtlensdg tdrtdnt 
a kdvetkezd dvben is. Azonban a kilomdterekre vo- 
natkoztatott haldlozdsi viszonyszdm kisebbedett. Igy 
az elsd ndgy bdnapban tfz haldleset fordult eld, a mi 
idd szempontjdbdl megegyezik az eldzd dvi szdmmal. 
De ez alatt a negy hdnap alatt becslds szerint majd- 
nem kdtszer olyan hosszu utat tettek meg osszesen 
repiildgdppel, mint akdrmelyik azeldtti ndgy hdnap 
alatt. 

Ennek a sok szerencsdtlensdgnek nagyon is nyil- 
vdnvald a tanulsdga, ugy hogy nem is kell azt to- 
vdbb taglalnunk. 1910-ben ot ember lett a korma- 
nyozhatd Idgliajdzds dldozata; ez a mdr emlftett 
Krbsloh-eset. Kdt ember lett az esdernydnek ds tizen- 
hat utas kozonseges leggombnek az dldozata, vala- 
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XXVIII. FEJEZET. 


H4boru a levegoben. 

A Montgolfier-testverek rdjottek arra, liogy fel le- 
het szdllni a levegSbe. Alighogy ezt felfedeztSk, 
maris arra gondoltak az emberek, hogy milyen fon- 
tos segSdeszkoze lenne ez a taldlmdny a hdborfinak. 
Bldszor 1783-ban mutattdk be nyilvdnosan a leghaj< 5 - 
zast. Nemsokdra rd a franczia forradalom ds Napo- 
leon hatdrtalan becsvdgya kovetkeztdben egdsz Burdpa 
fegyverbe szdllott. Azt mondhatjuk, hogy ebben az 
idSben a hdboru volt a mfivelt vildg ffifoglalkozdsa. 
Nem csoddlkozhatunk tehdt azon, hogy mdg 1783-ban 
Girond de Villette felszallt ds bemutatta azon ered- 
mdnyeket, a miket a ldggombnek a hdboriiban val <5 
alkalmazdsat< 5 l vdrni lehetett. Ot ewel kdsSbb a 
Kozj< 5 ldti Bizottsdg a ldggombot honvddelmi eszkoz- 
nek tekintette. Ebben az idSben Meusnier es Guyton 
de Morebeau azon voltak, hogy kormdnyozbatS ldg- 
liajot kdszftsenek. Conde ostromdndl 1794-ben meg- 
prdbdltdk, ugyan siker ndlkiil, hogy ember ndlkiili 
legliajdk segftsegdvel kozlekedjenek az ostromlot- 
takkal. 

Manapsdg a hadvisel6 eszkozok fejlesztese igen 
sarkalja a feltaldldkat, a minek eredmdnye dppen 
annyira vdlik az embernek javdra, mint pusztuldsara. 
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L,a Voisier vegyesz, a ki uj mddot tal&lt fel a hidro- 
gdn fejlesztesere, Morebeau biztatdsa kovetkezteben 
azon volt, hogy talalmanyat praktikus mddon is fel 
lehessen hasznalni. «Coutelle nevezetd fizikussal 
egyiitt — frja Hildebrandt a Mult e's Jelen Legkajoi 
czfmft konyvdben — egy kdlylia kdszftdsdvel foglal- 
koztak, a melylyel vorosen izzd vas felett vezetett 
vfzg 6 zb 61 hidrogent lehetett fejleszteni. Ezzel a kaly- 
hdval hamar elkdszultek 6s a io mdter dtmer6ju leg- 
gombot a Jardin des Tuileries-ben akartdk megtol- 
teni gdzzal. A kisdrlet olyan j6l sikeriilt, hogy Cou- 
telle-t Jourdan generdlishoz a Sambre 6s Maasndl 
fekv6 csapatok parancsnokdhoz kiildtdk, hogy rdbe- 
szdlje 6t egy kotott ldggomb haszndlatara. Mikor 
Belgiumba drkezett, vdletleniil a nemzetgyiilds egyik 
tagja fogadta, ez olyan nevetsdgesnek taldlta a kato- 
nai ldggombot, hogy Coutelle-t agyonlovetdssel fenye- 
gette. Ellenben Jourdan generdlisnak nagyon tet- 
szett a terv, meghagyta Coutellenek, hogy tdrjen 
vissza Pdrisba 6s gond> skodjon a sziiksdges anyagr6l.» 

Miel6tt azonban elmondandk, hogy hogyan hasz- 
naltdk fel el6szor a hdboruban a l6gi kozlekeddsi 
eszkoz6ket, hadd prdbdljam elmondani azt, milyen 
hatassal volt ez az uj eszkoz az emberisegre. Carlyle 
Franczta Forradalom czi'mfi munkajdban kiilonosen 
drdekes fejezetben erre a dologra is kitdr: 

«Mi mindent akarnak meg a haland6 emberek 
megpr6bdlni ? A tavol Vivaraisban fekv6 Annonayb6l 
a Montgolfier-testverek eg6 gyapju fiistj6vel telt pa- 
pirkupolat eresztettek fel. A vivaraisi provinczialis 
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gyiildst e miatt elnapoljdk, a vivaraisi gyiiles tagjai 
tapsolnak s az osszegyiilt emberek pedig ujjongnak 
lelkeseddsiikben. A dicsosdges Analysis taldn meg az 
egeket is meg fogja h6dftani. 

«Paris csodalkozdssal es vdrakozdssal hallja ezeket, 
Pdris nemsokdra latni is fogja. Reveillon papiraru- 
hdzab6l a Rue Saint-Antoine-b6l (egy ismert druhdz) 
indul el az fij Montgolfier-leghaj6. Kacsdt es szdr- 
nyasokat mar vittek fel az eg feld, de most ember 
fog felszdllni. S6t mi tobb, Charles vegydsz hidro- 
gdnre 6s itatott selyemre gondol. Charles vegyesz 
maga fog felszdllni a Jardin des Tuileries-b6l; Mont- 
golfier fogja iinnepdlyesen elvdgni a k6telet. 6h 
egek, Charles fel is szdll, 6 6s mdg egy mdsik. Tfz- 
szer tfzezer szfv dobban meg; az 6sszes nyelvek el- 
ndmulnak a f 61 elemt 6 l 6s dmulattdl a mfg egy nagy 
kidltds akdrcsak a tenger moraja vad litjdra utdna nem 
szdll. Charles lebeg 6s a mint felfeld szdll, kisebb 6s 
kisebb lesz. Egy kis vildgft6 kor lett bel6le — olyan, 
mint egy Turgotine burndtszelencze, a mit mi «Tur- 
gotin-Platitude»-nak neveziink, olyan, mint egy lij 
nappali hold! V6giil leszdll. .Az egdsz vildg fogadja 
6t. Polignac herczegno tdrsasagdval egyiitt vdrja 6t 
a Bois de Boulogneban, pedig kodos, tdli id6 van, 
1783. deczember elseje. Francziaorszdg osszes lovagjai 
Chartres herczeggel dliikon eldbe lovagolnak, hogy 
fogadjdk. 

«Gyonyorfi taldlmany: 6g feld szdllni olyan gyo- 
nyorfien — annyira nem kormdnyozhat6an. Annyi 
mindennek jelv6nye ez, Korunknak 6s Remenyeink- 

39 ^ . 






KttZDELEM A LEVEGO MEGHODfTASA6RT 


nek; mivel tulajdonkdpen konnyu s ugyanezen ok 
miatt fensegesen is emelkedik; es felszdll — lezu- 
lianva oda, a hovd a Sors akarja. Jd, ha Pilatre 
mddjara fel nem robban; es anndl tragikusabban 
szdll le! Majd ilyen m< 5 don, szdlzsdkokon lovagolva 
fogjdk az emberek megostromolni a legmagasabb 
egeket.» 

Az elso katonai ldgliajdgydrat Meudonban az 1793. 
ev vdge fele alapltottak. A Idggombok burkdnak kd- 
szitdsdndl alkalmazott titkos kenocs osszetdtele elve- 
szett. Ugyaniigy, mint a bogy elveszett, azon szin- 
tartd kdk festdknek osszetdtele, a melyet a rdgi 
mesterek liaszndltak. Hogy ez a kendcs sokkal jobb 
volt-e, mint a manapsdg liaszndlt, azt nem tudni, de 
akkoriban nagy becsben tartottdk. Az elsd katonai 
leggombokndl az iizeneteket kis liomokzsdkokra 
kotve, az egyik kotdlen eregettdk le. Ugyanezt a 
mddot baszndljdk ma is, a mikor rajzokat ds fdny- 
kdpeket eresztenek le. Megjegyzendd, bogy szdcsove- 
ket ds jelzdzdszldkat is baszndltak. 

Az elsd katonai ldghajdosztdlyt 1794. dprilis 2.-dn 
alapitottdk. A csapatnal volt egy dobosgyerek is. Az 
uniformis kdk kabatbdl allott, melynek nyaka ds 
szegdlye fekete volt es voros zsindr volt rajta. A gom- 
bokra «Aerostiers» volt frva. Bzen aeronauta kato- 
ndknak kardjuk es pisztolyuk volt. Megalakftdsuk 
utdn nem egeszen kdt bdnappal Maubeuge-ndl basz- 
ndltdk dket az osztrakok ellen. Bz volt az elsd ds 
egyszersmind egyik legbdtrabb katonai ldghajdzds. 

Az eset nagyon drdekes. Ugylatszik, ezeket az 
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aeronauta katondkat, mert tulajdonkdpen mesterem- 
berek voltak, az akkori hdboriik vasgyurd es tuzfald 
katondi nagyon lendztek. Bppen ezdrt parancsnokuk, 
Coutelle, kerte, adjanak alkalmat nekik arra, bogy 
kitiintetbessek magukat. Az alkalom el is drkezett. 
Minden iranyban erdsen tiizeltek rdjuk, egy tiszthe- 
lyettest megoltek ds kdt ember siilyosan megsebe- 
siilt, de a mun'ka, a mit vdgeztek, megbecsiilbetetlen 
volt. Senki sem tett mdg ellenseg allasardl olyan 
pontos jelentest. Az osztrdkok nagy ellenallast fej- 
tettek ki, de a szornyeteg ldttdra babonds fdlelem 
szdllta meg dket. Maga Jourdan generdlis is tobb- 
sz6r felszdllott. Ugyanezen hdnapban mdg Cbar- 
leroi-ndl, azonfelul Pleurus-ndl is felszdllottak. Ez 
utdbbi felszdlldst Carlyle fgy frja le: «Vagy ldsd 
Pleurus felett Ndmetalfoldon, a hol Jourdan generd- 
lis, miutan vdgigseperte a szabadsdg foldjet ds egesz 
iddig eljutott, dppen harczolni kdsziil, a bol vagy d 
fog soporni, vagy dt fogjdk elsoporni, nem fiigg ott 
az Egek Boltozatjdn valami Csoda, a mit ldtnak az 
osztrakok szemei ds tdvcsovei? 6ridsi szdlzsakboz 
basonlft, hdld van rajta, alul pedig egy nagy csdszealj 
ldg ald. Jupiter Mdrlege ez, dh ti osztrdk tdvcsovek? 
Jupiter Merlegenek egy cseszealjbdl dlld serpenydje; 
a ti szegeny osztrdk serpenydtok magasra lddult tel, 
egdszen eltunt a szem eldl. Az egekre, vdlaszolnak 
az osztrdk tdvcsovek, egy Montgolfier ez, egy Edg- 
gomb es azok ott jeleket adnak! Az osztrdk agyu- 
iiteg ugat a Montgolfier fele ; drtatlan dolog ez, akar- 
csak mikor a kutydk megugatjdk a Holdat: a Mont- 
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golfier jeleket ad; kiftirkeszi, liogy nem akarjdk-e 
6ket valahogy t6rbe csalni, azuttin konnyeden l'e- 
ereszkedik. Mit nem fognak m£g ezek a megtitalko- 
dott ordogok kieszelni?» 

Az titkozetet megnyertdk a francziak, a gySzelmet 
nagy mdrtekben a ldghaj6sok munkdjdnak koszon- 
hett6k. Az osztrakok kijelentettbk, hogy minden 
leghaj6ssal, a ki keztik koz6 kertil, ugy bannak el, 
mint a hogy a kemekkel szoktak elbanni. 

Eur6paban tobbszor alkalmaztak hdboru eseteben 
a 16 ghaj 6 t, 1798-ban pedig az elsd szdzadot Egyiptomba 
vez6nyeltek. tltkozben a haj6t, a mely ezt a szdzadot 
vitte, egy angol hadihaj6 elstilyesztette. Egy mdsik 
szdzadot elfogtak. 1799-ben Napoleon feloszlatta a 
l6ghaj6s-osztalyt, az anyag egy r6sz6t eladtdk, mds 
rdszdt pedig Metzben raktaroztak el. A hagyomdny 
szerint Napoleon azotl napt 61 fogva nem szerette a 
16 ghaj 6 t, a melyen egy, az 6 tiszteletdre feleresztett 
leghaj6 Nero sfijan szdllt le. 

Azonban a franczia hadseregnek, rndg ha a ka- 
tonai aeronautikai osztdly 1840-ben tortdnt vissza- 
dllftasat nem is veszsztik tekintetbe, nem ez volt az 
utols6 .tapasztalata, a mit a 16 ghaj 6 kr 6 l szerzett. Mi-. 
kor a franczia csapatok 1812-ben Moszkvdba bevo- 
nultak, a voronzoffi taborban egy nagy Ibggombot 
talaltak Napoleon csapatai. Sok ezer fontnyi puska- 
por volt a leggombon, ezt akartdk redjuk ereszteni. 
tJgy terveztek, hogy a szdrnyakkal felszerelt leg- 
gombot a franczia hadsereg fole engedik 6s fgy fog- 
jdk elpusztftani Napoleont es vezerkardt. A franczidk 
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megprdbdlkoztak, hogy felengedjdk a ldghaj6t, de 
nem sikertilt nekik. 

Az osztrdkok 1849-ben Velencze bombazdsdndl egy 
Uchatius nevfi ttizertiszt tandcsara leggomb-torped6- 
kat alkalmaztak. Az ostroml6 dgytikkal nem tudtak 
elegendo messzire loni s dppen ezdrt Uchatius papir- 
leggoinboket kdszftett. Mindegyik leggomb liarmincz- 
harom perczig tudott egy harmincz font stilyu bom- 
bat a leveg6ben fenn tartani. Ezeket a ldggomboket 
a vdrosnak a szdl feld es6 oldaldn engedtdk fel 6s 
id6re bedllftott kdsztilekekkel ldttak el. Uyen m6don 
bombdkat ejtettek le az utczdkra. Ezek ugyan nem 
okoztak nagy pusztftdst, de az erkolcsi siker nagy 
volt. 

Ezutdn az amerikai polgdri hdbortiban alkalmaztdk 
a katonai ldggomboket. Mac Clellan generdlis Lowe 
tandr segftsdgdvel nagyon j 61 felhaszndlta a ldggom- 
boket. Hogy mit lehet ntiha egy ldggombbel eldrni, 
arra ndzve hadd emlftstik fel a kovetkez6 esetet: 
Egy Ee Mountain nevfi ember egyenest az ellensdg 
tdbora folti szdllott, ott pontos megfigyeldseket vdg- 
zett, azutdn feljebb szdllt, ott taldlt egy ldgdramot, 
a mely visszavitte bardtaihoz. Agytik tfizvonala el6tt 
tobbszor szdlltak mdr fel es ereszkedtek le, de 1862. 
mdjus 24--dn Stoneman generdlis egy l 6 ggombb 61 veze- 
nyelte nagy sikerrel a ttizdrek mfikoddset. Fontos 
munkdt v6geztek a leggombok segftsdgtivel Chika- 
homingnal, kesfibb pedig Fair Oaks es Richmond- 
ndl, a hol is g6zmozdonyhoz kotottdk a leggombot 
s fgy haladtak vele helyrol-helyre. 1862. augusztus 
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i6.-dn Wilkes alatt a James Riverben dll6 liajdraj 
helyzetet egy 16 gliaj 6 s fiirkeszte ki. 

Pdris ostromdndl nagyon regenyes koriilmenyek 
kozott alkalmaztdk a leggombot. Nem kevesebb, 
mint batvanhat 16 ggomb hagyta el az ostromlott vd- 
rost. N6melyek, hogy az ellensdg kezei kozd essek, ma- 
sok, hogy az elszigetelt Pdrisbdl befolyasos szemdlye- 
ket szdllltsanak el, ismdt tr.dsok, hogy leveleket vi- 
gyenek es kett6, hogy a tengerbe essen. Ugyanebben 
az 6vben a ndmetek Coxwell angol aeronauta veze- 
tdse alatt dll6 kdt ldggomb-hadosztdlyt dllftottak fel, 
de ez nem jdrt valami nagy eredmdnynyel a behatol6 
fegyveres hatalomra ndzve. 

Az ostromzdr alatt ldv6 Pdrisban Eugdne 6s Jules 
Godard, tovabbd Yon ds Dartois voltak megbizva a 
ldggombok feliigyeletdvel. Godardek iigyeltek fel az 
orldansi vasiit dllomdsdndl ldv6 raktdrra, a mdsik 
czdg pedig az dszaki dllomdsra. Godard ldggombjei 
voros 6s sdrga, vagy pedig kdk 6s sdrga szfniiek, 
You 6s Dartoisdi pedig fehdrek voltak. Az ostrom 
tartama alatt 66 aeronauta, 102 utas, 400-ndl tobb 
galamb, 6 kutya, 9 tonna levdl 6s tdvirat hagyta el 
a leveg6n keresztiil Pdris vdrosdt. A postagalambok 
koziil 57 tdrt vissza iizenetekkel a varosba. Ot kutydt 
kiildtek vissza, de ezekr6l semmi tobbet nem tu- 
dunk. Az ellensdg ot leggombot fogott el. 

A ldggomboket felhaszndltdk tobb erdekes dologra 
is. Egy alkalommal Tissandier a nemet katondkhoz 
sz6l6 kialtvdnyt dobott le tizezer pelddnyban. Bdkdt 
kdrtek, de viszont az is bent volt a kialtvdnyban, 
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hogy Francziaorszdg kdsz a vegletekig is harczolni. 
Oktdber 7.-611 Gambetta az «Armand Barbes» leg- 
gombon elhagyta a vdrost, hogy a videken dj sere- 
geket toborozzon, ezekkel akart a megostromolt vd- 
ros felszabaditdsara sietni. A ldggomb veszedelmesen 
kozel jutott a foldhoz es a ndmet el66rsokh6z. Ro- 
voldozes is volt es egyik loves Gambetta kezet drte. 
A ldghaj6sok ballasztot dobtak ki 6s fgy megmene- 
kiiltek, miel6tt nagyobb baj drte volna 6ket. 

Pdris ostroma alatt volt az els6 pdrbaj a leveg6- 
ben. Az «Intrepide» franczia ldggomb a cliarentoni 
er6d kozeldben lebegett, ugyanakkor egy mdsik ldg- 
gombot is lehetett a leveg6ben ldtni. Szeszdlyes 16 g- 
dramok a kdt Idggombot egymds fele vittdk. Mind- 
kett6n rajt volt a franczia lobog6. Mikor mdr kozel 
jutottak egymdslioz, lovdsek hallatszottak 6s az egyik 
ldggombon egy aeronauta kimdszott a kosdrbdl a 
kotelekre es azokon felfeld baladt. Az «Intrepide» 
gyorsan ereszkedett lefele, a mdsik 16 ggombr 6 l a 
franczia lobog6 eltiint 6s porosz zdszl6 lengett a he- 
lydn. Azt mondjdk, hogy a franczia 16 ghaj 6 s gyorsau 
kijavftotta a ldggombjdn lev6 lyukat, rijra felszdllt, 
folytatta a harczot, vegiil a porosz leggomb esett 
lefeld, a benne lev6 leghajos meg volt sebesiilve 6s 
csak nagynehezen tudta 6t egy ulanuscsapat meg- 
menteni. Nem leliet ennek az elbeszelesnek sok hi- 
telt adni, de Pdrisban abban az id6ben meg voltak 
gy6z6dve az elbeszdles igaz voltar6l. 

A galambposta-szolgdlat nagyon erdekes volt, ugy 
hogy drdemes azt itt lefrni. A Pdrisi Galambkedvel6 
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Tdrsasdg szervezte ezt a szolgAlatot. Miutin egy 
prdba sikeriilt, a szolgdlatot rendszeresltett£k. A szdl- 
litmanynak termeszetesen igen kicsinynek es kony- 
nydnek kellett lenni, dgy hogy segitsegiil vettek a 
mikrofotografdldst. Ilyen modon kepesek voltak 
32,000 szot tartalmazd, tizenhat nyomtatott oldalt 
ugy lefenykepezni, hogy a fenykepet tartalmazd cso- 
mag 5'6 centimeter szeles, 3‘4 cm. hosszu volt es 
nem nyomott egdszen egy graint (64 mg). Egdsz 
Trancziaorszdgbdl kiildtek Pdrisba ilyen csomagokat. 
Husz csomagot tudott egy galamb vinni. Mikor a 
galambok megdrkeztek diiczukba, a csomagokat le- 
vettdk rdluk, ernydre vetitve megnagyobbltottdk ds 
innen lemdsoltdk. Fel pennybe (5 f.) kertilt egy szd. 
A poroszok sdlymokat engedtek fel, hogy iilddzzek 
ds kifdraszszdk a madarakat, de ez nem igen sike- 
riilt nekik. 

Iydggomboket csak iigy, mint a tobbi dllam, Nagy- 
Britdnnia is haszndlt a hdboriiban. 1882-ben, az 
egyiptomi hadjdratndl ds 1885-ben a ddlafrikai zava- 
rokndl jd sikerrel alkalmaztak Idggomboket. Buller 
generdlis 1900-ban a biir hdboriiban haszndlt ldg- 
gdmboket Tugela mellett es a Vaalkrantz, Spion Kop 
es Springfontain melletti iitkozetekben. Februdr io.-en 
a biir tuzersdg leldtt egy ilyen leggdmbot. Kronje 
ostromdndl a biir liadsereg allasat leggdmbokkel fiir- 
kesztdk ki es a tiizerseget jeladasokkal iranyftottak 
ds vezdreltdk. 

Olaszorszag Abessiniaban haszndlt ldggdmboket, a 
hollandusok pedig Atschinban. 
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Az orosz-japan haboruban mindket fel baszndlt 
sarkdny-leggomboket. Nagygyakorlatokon Franczia- 
orszagban, Nbmetorszagban es Angliaban ma mar 
altalanosan basznalnak kormanyozbatb leghaj6kat es 
aeroplanokat. Mindig nagyobb es nagyobb eredme- 
nyeket ernek el ezekkel a levegobeli kozlekeddsi 
eszkozokkel. 

Aeroplanokat lidboruban 1911-ben alkalmaztak elo- 
szor. Az Bgyesiilt-Allamok figyeltettek meg Juarez 
kozeleben a mexikbi hatart, a mikor Mexikbban for- 
radalom volt. Charles Hamilton volt az aviator, 
Wright-fble biplanon repiilt. Aeropldnokat haszndlt 
a katonai hatbs 4 g 1911-ben Brancziaorszdgban is a 
champagne-i zavargbsok alkalmdval. 

Curtiss megmutatta, hogy a repiilbgbp indulhat 
hajbrbl is, a mennyiben egy czirkdlbhajb fedblzetbrbl 
indult el, melyre azonban ideiglenesen nagy indulb- 
padlbt kellett rdszerelni. Ugyancsak Curtiss kbszftett 
olyan aeropldnt is, melylyel a vfzrbl lehet felszdllni 
bs a vfzre lehet vele leereszkedni.' 

«Az aeropldn nagyszerd hadviselb eszkoznek bizo- 
nyul», ezt frta Clementel, a mikor a franczia had- 
iigyminiszter 1911. bvi koltsegvetbsbt bemutatta. Pi- 
cardyban, 1910 oszbn megtartott hadgyakorlatokon 
altaldnosan haszndltak az aeropldnt. Vegyiik ezen 
felderitb utak koziil csak ugy talalomra valamelyi- 
ket. Az egyik legi brszem elbre kijelolt hatvan 
kilombter utat liatvannegy percz alatt tett meg 
bs ekozben az ellensbg nbgy fontos haddlldsdt puha- 
tolta ki. Az aeropldn majdnem allandban 500 mbter 
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magasan repiilt es jd ideig kovette az ellenseg egyik 
aeropldnjat. Ebben a magassagban az aeroplan ugyan 
mdg lotdvolsagon beliil van, de azdrt ha drdnkdnti 
negyven mertfold sebessdggel balad, meg sem forog 
nagy veszedelemben. 
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XXIX. FEJEZET. 

A jovo regdje. 

Vakitd az a kilatas, a mit a levegd megbdditdsa- 
nak eszmdje nyujt. Tekintsiiuk azonban egy kisse 
eldre. Ndzziik mi lesz akkor, ba kivihetd lesz az is, 
a mit ma mdg nem drtiink el, bogy mindezt m&r 
eldre is tudjuk drtekelni. Mikor kideriilt, hogy 
lehetsdges a drdtndlkiili tdviratozds, sokan foglalkoz- 
tak azzal, mi mddon fogja ez a mindennapi dlet kd- 
riilmenyeit megvdltoztatni. Ezek a tervek meg is 
valdsultak, de azdrt manapsdg senki sem torddik 
mdr a drdtndlkiili t&viratoz£s regenyes oldaldval. 
A drdtndlkiili tdviratozas fogalma egdszen Atment a 
kozeletbe. Igy all koriilbeliil a dolog a levegdben 
vald kozlekeddssel is. Szdp lassan elismerik lehetsd- 
ges voltdt. Mialatt az emberek csodalkoznak, el is 
kdsziil a dolog. Azert megvan a tervezgetdsnek is 
a maga drdekessdge ds haszna. Mennyire fejleszthetd 
a levegdben valo kozlekedes? Van-e drtelme annak, 
hogy mi az emberisdg fejlodeserdl feltetelezziik, 
bogy annak vannak hatarai? Eesz-e valaha is a re- 
piiles az emberiseg kozkincse? Mennyire fogjak a 
ldgi kozlekedd eszkozoket alkalmazni? Horace Wal- 
pole 1783-ban egyik leveldben ezeket irja: 

«Mult ejjel azon gondolkoztam, hogy mi'iyen lesz 
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a jov6, felteve, liogy akkorra a haj6zast nemcsak 
liogy tokdletesftik, lianem az szinte feleslegesse is 
valik. FSleg annak a valtozasnak a gondolataval 
foglalkoztam, a melyet a liajdknak Idggombokkel 
val6 lielyettesltese fog letre hozni. Azt kepzeltem, 
hogy mostani nagy tengeri kikot6inkb6l elhagyatott 
kis faluk lesznek, Salisbury Plainben, Newmarket 
Heathben es a tobbi homokbuczkas slksagokon pe- 
dig (de nem a Homokbuczkak-on) hatalmas I6ghaj6- 
gy&rak 6 s javlt6 mtibelyek fognak keletkezni. u 

Sok nagyobb 6s kisebb lr6 kdpzeld tebetsegdt iz- 
gatta mdr a leveg6ben val6 kozlekedds gondolata. 
H. G. Wells Mikor az alv 6 jelebred czlmd mesdjeben 
leuja, bogy milyennek kdpzeli 6 most az eljovend6 
vildgot 300 6v mulva. Kdtfele gdprdl sz6l: hatalmas 
aeropldn az egyik, a mely szdz 6 s szdz embert kdpes 
egyszerre szdllltani. Kis porgettyfi a masik, csak egy 
vagy kdt ember fer el rajta, zummogve repiil tova, 
akdrcsak a I6gy. Az Evening Standard-b&la. 1910. 
decz. 31.-dn Igy ir: 

«Meg vagyok gy6z6dve a fel6l, hogy a mostani 
repiilogdpek typusa nem az a typus, a mi v6glege- 
sen megmaradna. A mostani gepek pusztdn ldgbeli 
torndszdshoz alkalmas eszkozok, a melyeket csak 
nehany kivdltsagos ember tud kezelni. A jov6 re- 
piildgepe nem fog a mai aviatika kordben kifejlodni. 
Igen val6szind, hogy ez a gep a kiserleti labora- 
toriumokban fog megsziiletni, nem pedig azon oszton- 
zdsek folytdn, a melyek verseny 6s beldp6dljakb6l 
szdrmaznak. Arr 61 is meg vagyok gy6z6dve, hogy ez 
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a repiilogep, ha meglesz, a mai aeroplantdl lenyege- 
sen kiilonbozd gep lesz. Tudomasom szerint jelenleg 
Dunne kapitany munkdja a legtobbet igdro munka, 
a ki mdr evek 6ta foglalkozik az automatikus egyen- 
siilyozds kerdesevel. Eljon majd az ido, a mikor 
gyors kozlekedesi eszkoznek, nagy tavolsagra az 
egesz vilagon repiildgepeket fogunk hasznalni. Addig 
azonb'an sok id6 fog meg eltelni, taldn egy evszdzad 
is. Azt jdsolom, bogy a kovetkez6 evtizedekben a 
mechanikai szerkezetek rendkivi.il nagy mdrtdkben 
ki fognak fejl6dni. Azt hiszem, hogy a mi val6szind- 
nek ldtszik, az igazdn csekdlysdg ahhoz kdpest, a 
mit egydltaldban meg lehetne csindlni. Eelt6ve, hogy 
valamelyik orszdg elegend6 bdtor volna ahhoz, bogy 
tudomdnyos kutatdsokra 6s vizsgdlatokra 6s ennek 
megfelel6en a nevel6sre is az eddiginel ardnytalanul 
nagyobb osszegeket koltson, hamarosan egy olyan 
socidlis rendszer fejlddndk ki, a mely az eddig is- 
mert ilyen rendszerekt6l teljesen ktil6nb6z6 volna, 
egy sokkal finomabb, biztosabb ds szerencsdsebb 
rendszer. Egyszer mdgis csak el fog kovetkezni az a 
nap, a melyen valamely orszdg erre a rendkiviili 
haladdst biztosftd lepdsre el fogja magdt hatdrozni 
6s akkor mindazon bajok, a melyek ma bdntanak 
minket, onmaguktdl el fognak tiinni. A mai elet 
legtobb nyomorusaga es baja hamarosan meg fog 
sziinni, akdrcsak a hogy megsziinik a sotetseg es 
zavar, ha vildgot gyujtunk.» 

A jov6 transatlantikus levegobeli kozlekeddsi esz- 
kozet a kovetkez6kben Kipling mutatja be: 
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«Az a kormanyzo szeikezet, a mely az alikatatlan 
leveg6 feletti uralinunkat biztositotta, feltalalbjdt 
felig megvakltotla, cle egy filldr hasznot sem liajtott 
neki. A Castelli-iele «siraly szdrny» nevu gorbe alap- 
jan terveztek ezt a konnanyt. Emeld fel ezt a kor- 
mdnyt — de liozzd ne nyulj abhoz a Mrom-nyolczad 
hiivelyknyi paranyi lemezhez — nebdny Idbnyira 
ds a g£p ot mdrtfSld liosszd dton jobbra vagy balra 
inogva siivit tova, mielfitt ujbdl urrd lenndl felette. 
Allltsd a kormdnyt teljes hajldsra, rigy a gdp egy 
pillanat alatt visszatdr az egyenes ritra. Doutsd meg 
az egdszet, de eldre; — elegendd, lia a kormdny- 
kerdkhez jdforman csak liozzdnyulsz — ala s felfele 
lebegve szdll tova a gep abban az iranyban, a mely- 
ben kivdnod. Nyisd meg a teljes kort ds a gdp gomba- 
fejalaku pdlyan kezd keringeni, rigy, bogy fel mdrt- 
foldnyi tavolsagon beliil tokdletesen nyugalomba jut». 

Nem is irlratta ezt mas, mint Kipling; hallatdra 
szinte ihlet fogja el a feltaldldt. Gaz tartja fent ezt 
a leghaj6t. Igen konnyen kezelik a oPleury Ray» 
segftsdgdvel. Ezzel tetszdsszerint dt lehet alakftani a 
gazt folyaddkka es a mikor tetszik, a cseppfolyds 
gazt ismet legnemirve. Csoddlatos elbeszdlds ez, mar 
csalc azokert az aeronautikai muszavakdrt is, a me- 
lyek eldfordulnak benne, a melyek koziil igen sokat 
mar manapsag is dtvehetnenk. Melldkesen megje- 
gyezve, mikor Kipling egyik alakja a mi mostaui 
gyouge, a repiilest illetd torekvdseinkre visszatekint, 
gunyosan beszdl «azoltrdl az idokrfil, a mikor az 
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emberek fabdl kdszltettek sarkanjmikat, a melyeket 
olajmotorok hajtottak.» 

Az ilyen kozlekedes szabdlyozdsa nem is olyan 
konnyii dolog. Kiplingnel ezt is megtaldljuk. A leve- 
g6t alulrdl sziues fenynyalabok vilagftjdk meg, ezek 
a fdnynyaldbok mdg a vastag felhoretegeken is dt- 
batolnak. Pdldakdpen idezziik a kovetkez6t: 

«Bristol is Cardiff kett6s fenye (ezek aSevern torko- 
lata feletti meltosdgteljesen felfeld hajl6 fdnynyalabok) 
6pen elottiink vannak; mi ugyanis a ddlre eso tdli 
iitvonalat kovetjtik. Coventry Central az angol rendszer 
gdczpontjaminden tiz masodperczbenhatalmasragyog6 
fdnynyaldbot bocsdt felfeld, Eszakra esik ez toliink 
es csak egy vagy kdt csombnyira tdr el a haj6 jobb 
oldaldtdl. A Leek, St. David’s Head nagy felh6zuz6ja, 
huszonot foknyi szog alatt kiildi minden irdnyban 
felfeld fdnydt, ezt a zoldes fenynyaidbot nem lehet 
meg nem ismerni. Vagy felmertfoldnyi vastag go- 
moly felh6reteg van felette ilyen id6ben, de ez a 
Leek fdnyen nem sokat vdltoztat. «Ez a mi pland- 
tdnk tulsagosan vilagft ma — vagy micsoda — fgy 
szdl a kormdnykereket kezel6 Purnall kapitdny». 

Ennyit a jov6r61, de mit fogunk majd mdg ini dt- 
elni ? Az utolsd harom vagy ndgy 6v alatt mindegyik 
6v elejen szinte teladatomnak tekintettem, hogy ke- 
pet alkossak a kovetkezend6 tizenket bdnapra jutd 
val6szfnti haladdsr6l. Ovakodtam attdl, hogy a lel- 
kesedes az dsszerii lehet6seg korlatain tiil ne ragad- 
jon. ^pen azert mindig kevesebbre szdmitottam, mint 
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a mi tenyleg bekovetkezett; a val6sag mindig tul- 
baladta jdslasomat, Jobb lesz most is a tervezgetest 
mersekelni. Inkabb legyiink most is tiil mersdklete- 
sek, mint nagyon is mereszek. Ha ezt a szabalyt 
szem elott tartjuk, meg akkor is rendkivtili kilataso- 
kat nyujt a kozvetlen elottiink 4116 jov6. A mikor a 
Royal Automobile Club 1911-ben megnyilott, elozSleg 
tij helyisegeinek terveivel foglalkoztak, a bizottsag 
egyik tagja azt ajanlotta, utasitsak az epftdszt, bogy 
lapos tet6t kdszitsen s fgy ezdltal a repiilds fejl6d6- 
sdnek Iehet6s6geit tekintetbe vegy6k. Az aj dnlatot 
nem fogadtdk el, de azdrt en' egydltaldban nem len- 
ndk meglep6dve, ha a Club helyis6geinek epftdsdtdl 
szdmftott ot 6ven beliil tudndnak mdr aeropldnokkal 
hdzak tetejdn is leszdllani. Ha tekintetbe vessziik, 
hogy milyen vdrakozdsokra jogosft fel a tudomdny 
6s mechanika mostani fejlddese, akkor egeszen 
bizonyosak vagyunk benne, hog}' a leveg6beli k6z- 
leked6 eszkoz6ket mdr a legkozelebbi 6vekben is 
igen sokfele czdlra fel fogjdk haszndlni. 

Az egyes czeloknak megfelel6en kiil6nboz6 aero- 
pldnokat fognak dpiteni. fipftenek majd verseny- 
aeropldnokat, olyan aeropldnokat, a melyeket szallf- 
tdsra fognak felhaszndlni es olyanokat, a melyek 
viszont messze tdvolsagra val6 repiilesre lesznek al- 
kalmasak. Fognak olyan gepeket kdszfteni, a me- 
lyekkel akdr huszonnegy 6ra hosszat is lehet egy- 
lruzamban repiilni, ezeket ellatjdk mindennel, a mi 
e gy ilyen hosszu utazdshoz sziikseges. Az ilyen 
aeropldnoknal a pilota es a gepesz repiiles kozben 


is elhagyhatjak lrelyiiket, pihenhetnek 6s ezalatt 
mds valaki helyetteslti 6ket. A motor is nagyon 
megbfzhat6 lesz, csak nagyon ritkan mondja majd 
fel a szolgalatot. A gepek is ugy lesznek megszer- 
kesztve, hogy meg abban az esetben is, ha kdny- 
telenek volnanak nem mukod6 motorral sikld re- 
piildssel a foldre leereszkedni, a gep minden baj 
ndlkiil szallhat le mdg egyenetlen talajon is es rovid 
tdvolsdgon beliil is meg tud majd dllani. A gdpekkel 
egdsz j6l lehet majd a vlz feliiletdre leszdllni 6s vfz 
feliiletdrdl elindulni. Az ilyen gdpek kiilon e czdlra 
kdsziilt gdpek. Egydltaldban nem kovetkezik az, 
hogy minden gdppel mindent meg lehessen majd 
csindlni. Lesznek kicsiny es olcs6 gdpek, a melyek 
egy ember szdllftdsdra haszndlhat6k. 

A gdpek fejl6ddsdvel fejl6dni fog egyszersmind a 
leveg6ben kozleked6 emberek iigyessdge is. Az em- 
berek szintehozza fognak ma.jd szokni a repiildshez. 
Szolgdljon erre ndzve pdrhuzamul a kerdkpdrozds 
fejldddse. A kerdkpdrozds els6 6veiben a felszdllds, 
mends es leszdllds, a mi ma mdr minden kerdkpdro- 
z6nak szinte osztbnszerd. mdk6d6sev6 lett, akkoriban 
inkdbb az akrobatdk mestersege volt. Ma meg csak 
azt sem tudjuk elkepzelni, hogy milyen mdrtdkben 
fogjdk majd kiismerni az emberek a szeleket 6s a 
legkor egydb vdltozdsait. De nemcsak hogy ezeket 
fogjak kiismerni, hanem megismerik 6s megertik 
egyszersmind azokat az aranylag gyonge helyi vdl- 
tozasokat is, a melyek manapsdg az aviatorra ndzve 
veszedelinet jelentenek. Minden valamit er6 pilota 
411. 
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gyorsan fel fogja ismerni azokat <fs vedekezni is tu 
majd elleniik. 

A gdpek sebessege is nagy batarok kozott fog 
mozogni; lesznek gyors jdratu es lassu jaratti gepek. 
kesznek gdpek, a melyekkel ioo mdrtfoldet is meg- 
lehet drankent tenni, noha tudjuk manapsdg az ilyen 
nagy sebessdg nagy veszedelmekkel ds kevds biz- 
tonsaggal jar. kebet, liogy a gyors jbratu gepek- 
ndl lehetsdges lesz majd a fentartd feliilet nagysagdt 
is vdltoztatni, Ha a pilota kdnyelmesen ds baj ndl- 
kiil akar leereszkedni, megnagyobbftja gdpenek fe- 
liiletdt, ugyanakkor mersdkli motorbnak erejdt ds 
kisebbfti gdpenek sebessdgdt. 

Nyilvdnos teriiletekrdl ds parkokbol ki lesznek 
tiltva a repiildgdpek, ellenben aeronautikai tdrsula- 
tok vdsarolnak nagy teriiletek et, a hol bdsdges al- 
kalom kinalkozik a repiildsben valb gyakorlottsdg 
elsajbtftdsara. Menndl inkabb elterjed a repiiles, an- 
ndl tobb ilyen tdrsulat fog alakulni. A repiildtdr fen- 
tart&s&ra sziiksdges pdnzt gyiijtdsbdl ds beldpddfjak- 
bdl fogjdk fedezni. Egyik repiildterrdl a mdsik 
repiildtdrre fognak repiilni. Clubok, sdt repiiloszo- 
vetsegek fognak egymdssal versenyezni a repiilesben. 
Ezutan kovetkezik mindjdrt az, hogy ldgi utakat 
jelolnek ki es rendes szemelyszdllftd ldgi forgalmat 
rendeznek be. A kezdet kezdetdt mar lathatjuk is. 
Mar kezdenek egyik repiildtdrrdl a masikra repiilni. 
Az aviatorok bizonyos litirdnyokat kovetnek ds az 
ezen litiranyokat jellemzo legkorbeli allapotokat mdr 
ki is tapasztaltdk. Nemsokara a tdrisdpeken is meg 
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lesznek jelolve a leszdllasra alkalmas helyek, s6t 
maguk a repiiloterek a valdsagban is jelekkel lesznek 
ellatva. A helybeli batdsdgok fognak leszdllbsi helyek- 
rdl gondoskodni ds ezen helyek kozeleben majd 
benzinraktarak ldtestilnelc. 

Az djszakai repiildst, hiszen mar eddig is repiiltek 
djszaka, megkonnyftik azaltal, hogy gondoskodnak 
jdl kivildgftott dllomdsokrdl; ezen allomasok nem is 
lesznek tavol egymastdl, Sokfdle jelzdst ajdnlottak 
mdr eddig is arra nezve, hogy az aviatorok felismer- 
jdk az illetd lielysdget. Ezen jeleket djjel megvildgft- 
jdk, ligy hogy nagy magassdgokbdl lehessen ldtni 
azokat. A levegdbeli utakat jelzd tdrkdpekhez resz- 
letes jelmagyardzd szovegeket fognak mellekelni. Igy 
aztdn mar nem is lesz olyan nehdz megtaldlni az 
illetd utat. 

Az aeronautdknak vald terkdpeken fdleg csak az 
oly rdszek lesznek feltiintetve, a miket a valdsdgban 
is konnyd. felismerni: vildgos orszdgutak, vasuti 
vonalak, vizek ds erddk. A tdrkdpeken nem is kell 
feltiintetni az emelkedeseket es dombokat, mert azo- 
kat feliilrdl ligy sem lehet felismerni, azonban a 
tenger feletti magassdgokat tisztdn meg kell jelolni. 
A talajon mozgd jeleket kell feldllftani, a melyeket 
feleldssdg terbe alatt megfelelo hivatalnokok kezel- 
nek, a kik a levegd utasainak pontosan tudtul adjdk 
a szdl irdnydt ds ha lehet, a szel sebessdget is. 

Azt nem tudja senki eldre megmondani, hogy mi- 
lyen mertekben fog a kormdnyozhatd leghajd kifej- 
lddni. Manapsdg a kormdnyozhatd Idgliajd nagyon 
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ki van t€ve a sz 61 szeszelyeinek, ugy hogy ardnylag 
nem is er sokat. Kedvezo idoben azonban mar most 
is fel lebet lrasznalni szemelyszallftasra es felderftd 
szolgalatra. Nag)mn valdszlnu, hogy annak is nove- 
kedni fog a hatdskdpessege ds akkor, kikotok lete- 
sftese dltal, a melyek szel esetdben megdvjak a ldg- 
hajdt a leszallasnal, felteve tovdbba, hogy keszftese 
is gazdasagosabb lesz, igen ertdkes kozlekeddsi esz- 
k6z lesz belfile. Ezen ved6 kikotdk felallftdsa Idnyeges 
vdltozdst fog ldtrebozni. Mennyivel szukebb hatdrok 
k6zott mozogna a tengeri hajozds, ha nem volna 
olyan sok tengeri kikotd. 

A leveg6beli kozlekeddsi eszkozoknek ilyen mddon 
vald lebetseges fejldddsdbdl igen konnyen rdmutat- 
hatunk azon fontos v4ltozdsokra, a melyeket a leveg6 
megbddftdsa fog a tdrsadalomban ldtrehozni. Hogy 
a mdveltsdg fejldddsdben igen nagy resze lesz en- 
nek, az egdszen bizonyos. Canada, Afrika, Ausztrdlia 
sivatagjain hamarosan be fognak majd rendezni 
aeropldn jdratokat, a melyek szemelyeken kfviil 
postdt is szallftanak. Gydren lakott teriileteken kis 
aeropldnok fogjdk az egymdssal vald kozleke- 
ddst megkonnylteni. Nagy batdssal lesz ez ezeknek 
az embereknek az dletere, dllandd erintkezdsben 
lesznek egymassal es a czivilizdtid kozpontjaival. 
Foldrajzi kutatdsok — itt pedig igazan sok mdg a 
tennivald — nagy hasznat veszik majd az aeropldn- 
nak. A csillagaszat is hasznat veszi, mert segitse- 
gukkel a megfigyeldket nagy magassdgba lehet 
felvinni. 


Noha nem nagyon valdszinu, bogy aeropldnokkal 
nagy vdrosok egyes pontjain indulni vagy pedig 
leereszkedni lehessen, de azert vegeredmdnyben nincs 
semmi okunk sem azt allftani, hogy ez egyaltalaban 
nem lesz lehetseges. Ha majd szukseg lesz rd, ha- 
talmas padldkat fognak feldllftani jdval a kemenyek 
ds a tdvirdhuzalok felett. Akkor mar a repiildgepek 
meredeken is le tudnak'j ereszkedni, de ha ez 
nem lenne kivihet6, esetleg ezen padldkra alkalma- 
zott megfeleld keszfildkek fogjdk a leveg6beli koz- 
leked6 eszkozoket felfogni, sebessegiiket csokkenteni 
ds minden baj ndlkfil megdllftani. 

Azt is jdsoltdk mdr, hogy a leveg6 meghddftdsa a 
hdbordt mdg rettenetesebbd teszi, de viszont, hogy 
meg fogja sziintetni a hdboriiviseldst. Bajos volna 
beldtni, hogy midrt tennd akdr az egyiket, akdr a 
mdsikat; az azonban bizonyos, hogy a hadviseles 
tudomdnydt ds a technika gyakorlatdt teliesen meg 
fogja vdltoztatni. A parancsnokok sokkal pontosabb 
drtesiildseket fognak szerezni az ellensdg alldsdrdl, 
de viszont az ellensdg is, hogy ezt ellensdlyozza, 
iigyes cselvetdseket fog haszndlni. Azonban nem 
fogja megakaddlyozni azt, hogy a seregek 6ssze ne 
iitkozzenek. De mdg valdszfnfibb, hogy a nagyhatal- 
mak hdboriii a leveg6ben fognak megkezd6dni. 
Mindegyik megprobalja kifiirkdszni a mozgdsftds 
vonalait es kozeppontjait. A vetdlkedo leveg6beli 
fegyveres er6k munkdjuk kozben talalkozni ds har- 
czolni fognak egymassal. Ha az egyik fel eredme- 
nyesen krizd a levegoben, akkor mdr majdnem gy6- 
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zott is, mett mielott a masik ki tudna legi hajorajdt 
egdszlteni, az elso mdr dontd gyozelmeket arathat. 
A csapatok lielyzetenek pontos megfigyelese csok- 
kenteni fogja a felesleges verontast ds pusztltlst. 
A parancsnokok dsszpontositliatjdk a fegyveres erdt 
adott pontokban, a nelkiil, bogy tuzzekvassal kellene 
oda utat torni, nem pusztul el annyi ember es 
annyi loszer. Azt mondtdk, hogy a lovassdg felderitd 
szolgdlata nemsokdra teljesen haszndlhatatlan lesz. 
Most azonban ligy latszik, hogy csak akkor lesz 
re&juk sziiksdg. ha a bdboriinak a levegdben vald 
rdsze m&r be lesz fejezve, a mikor az egyik, vagy 
pedig mindkdt f6l hadserege ebben a tekintetben 
in&r megcsonkult. Azonban ujfajta tiizersdg fog ke- 
letkezni. Agyuikkal nagy szog alatt kell nekik 
nagyon magasra ldni ds kiilon e czelra kdszftett 
lovegeket fognak haszndlni. A hadihajdkon is lesz- 
nek ilyen dgyuk. Az aeropldnokat ds kormdnyozbatd 
ldgbajdkat nemcsak felderftd szolgdlatra, hanem td- 
maddsra is fel fogjak liaszndlni. Most mdg nem tud- 
juk, hogy hogyan lesz lelietseges akkora bombakat 
ledobni, a melyek nagy pusztftdst visznek vdgbe, de 
ezt is bizonyosan hamarosan ki fogjdk eszelni. Igen 
sokszor arra fogjak majd ezeket a kozlekedd eszkozo- 
ket basznalni, hogy kisebb csapatokat gyorsan szdl- 
litsanak a levegdn keresztiil, a kik felrobbantjdk a 
vasuti vonalakat, elvdgnak mds kozlekeddsi vonala- 
kat ds azutan harcz nelkiil ismet eltavoznak. ViMgos, 
hogy a levego meghdditasa az eddigiekndl sokkal 
mfiveltebb ds jobban szervezett katonasdgot igenyel. 
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Ennek a katonanak egy hajszallal sem kell kevesbbe 
bdtrabbnak lennie, mint az otven ewel ezelbtti hd- 
boruk pusztit6 lovas-katonai, de kell, hogy tudomd- 
nyosan kdpzett, higgadt, szamltd es onfelaldozd legyen. 

Kikotdk ds tengerpartok vedelmere is fel fogjak 
kaszndlni a leveg6beli fegyveres erot. Nagyon vald- 
szinfi, hogy valami mddot fognak kigondolni arra, 
hogy ez a hadikajdrajokkal egyiitt tudjon mukodni. 
Eddig is szdlltak mdr fel es ereszkedtek le hajdk 
feddlzetdre reprildgdpek, tigy hogy ebbdl a szempont- 
bdl a dolog kezdete mdr meg van alapozva ds csak 
fejlesztdsre vdr. 

Nem volna eldvigydzatos jds, a ki azt dllftand, hogy 
eldrtiik mdr Foldiinkon vald utazasunk sebessdgdnek 
felso hatdrdt. Orankdnti hetven mdrtfold sebessdggel 
haladd vonatok, negyven tengeri mdrfold (74 km.) 
sebesseggel haladd hajdk olyan gyorsak mar, hogy 
szinte nem is hissziik, hogy ennel gyorsabbak is 
lehetsdgesek legyeuek. Ne feledjiik el azonban, hogy 
mdr igen sokszor ds sok dologra rdmondtdk az ern- 
berek, hogy «Ez a leggyorsabb». Nem akarom meg- 
koczkdztatni azt az dllftdst, hogy a levegdben vald 
utazas mindig gyorsabbnak fog bizonyulni a foldon 
vald utazdsndl. Az egyvdgdnyu ds az elektromos 
ftajtd erd olyan tenyezdk, melyuek segitsdgevel nem 
nagy dolog az drdnkdnti 100 mdrtfold sebesseget el- 
drni. Nehdz azonban sok olyan esetet elkepzelni, 
a melyben reudes mindennapi eleteben valdban ilyen 
sebessdgre sziiksege volna az emberisegnek. Miuden- 
esetre nagy eldnye a legi utazdsnak a nagy sebes- 
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sdg, tovdbba a legvonalban val6 baladds. Nem is, 
kell k6pzel6tehetsdgiinket nagyon megeroltetni, 
ha azt varjuk a jov6t61, hogy postdt, utasokat es 
esetleg meg ndmely fajta arukat is levegon ke- 
resztiil szallltsanak. Azt mondtdk, hogy csak a mil- 
liomosok hasznalhatjak az automobilt, sohasem fog- . 
jdk azt druszallftdsra felbaszndlni. Most pedig azt 
ldtjuk, hogy automobillal szallitanak nehez drukat 
ds pedig olcsdn. 

Az emberisdg minden haladdsdb6l azt kovetkez- 
tettdk, hogy ez majd ledonti az emberek kozt a 
nemzetisdg kdpezte korldtokat. Sok id6 fog mdg el- 
telni, mfg ez a val6ban kivdnatos koriilmdny be- 
kovetkezik. Nemzetek 6pen ugy fognak ldtezni, 
mint azel6tt. A leveg6beli kozleked6 eszkozok orszd- 
gaik lobogdjat fogjdk viselni. Meg fogjdk vizsgdlni 
az idegen betolakoddkat 6s ha sziiksdges, be sem 
engedik 6ket. De mivel a ldgtengerben nincseuek 
termdszetes hatdrvonalak, hanem az atmoszfdra el- 
teriil valamennyi orszdg felett, a leveg6 utasai mehet- 
nek arra, a merre nekik tetszik. A leveg6 az ovdk ma- 
rad, azalatt a feltdtel alatt, hogy a lent lak6 embere- 
ket nem zavarjdk 6s azok birtokdban kdrt nem tesz- 
nek. Azonban lesznek m6g egydb megszoritdsok is. 
Az egyes orszdgok felett az idegen aeronautak kasz- 
ndlatdra kiilon leveg6beli orszdgutakat fognak ki- 
jelolni. A foldon alkalmazott feltiino internationdlis 
jelek meghatarozta szeles teriiletek lesznek ezek a 
legbeli orszdgutak. Letartdztatas es a torveny szigora 
fog viszont varni azokra az utasokra, a kik bizonyos 
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teriiletek felett repiilnek el a nelkiil, hogy valamely 
adott helyen leszdllnanak, a hol 6ket megvizsgdljdk 
6s engeddlyt adnak, hogy ezen teriiletek felett el- 
repiiljenek.. 

Uj ag nyflott meg az ipar szdmdra is. A 16gi koz- 
leked6s v6ghetetlen nagy teret nyujt a feltalald elme 
szdmdra. A gondolat szamara pedig uj kiterjed6st 
adott. A szdkincs is b6viilt es gazdagodott. Fontos 
lesz a fiziologiai hatasa is. Minden fajta muv6szet fel 
fogja dolgozni. Az emberis6g haladdsdban, annak 
fenndlldsa 6ta nem volt m6g egy olyan 16p6s sem, a 
mely f6lannyira is fontos lett volna, mint a leveg6 
megh6dftdsa. Mikor az 6sember el6sz6r megprdbdlta, 
hogy durvdn osszetdkolt tutajdval, az akkor m6g 
titokzatos elemre, a vfzre szdlljon, gydmoltalan vad 
volt, a ki nem 6rtette dt prdbdlkozdsdnak jelent6s6- 
g6t. A modern g6zhaj6r6l egydltaldban nem volt 
k6pzete. Dehets6ges, hogy mi 6pen olyan egyszerfi 
gondolkoddsiiak vagyunk ahhoz az emberis6ghez 
k6pest, a kik majd ezer 6v mulva fogjdk lakni a 
foldet. De nekiink legaldbb van fogalmunk a leveg6- 
ben val6 kozleked6s csek61y kezdeteinek jelent6s6- 
g6r6l. 
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